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ABSTRACT

The Vistula rafting played an important role in the economic life of the most im-
portant urban center of Lesser Poland (Matopolska). The first partition of the Polish-
Lithuanian Commonwealth radically changed the economic situation, dividing the single
economic market of this region. The article discusses the impact of the first partition on
the development of navigable trade and Vistula navigation in the Cracow agglomeration.
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1054 SZYMON KAZUSEK

STRESZCZENIE

Sptaw wislany odgrywat wazna role w zyciu gospodarczym najwazniejszego osrodka
miejskiego Matopolski. Pierwszy rozbioér Rzeczypospolitej radykalnie zmienit sytuacje
gospodarcza, dzielac jednolity rynek gospodarczy tego regionu. W artykule omoéwiony
zostal wplyw pierwszego rozbioru na rozwoj handlu sptawnego i zeglugi wislanej w re-
jonie aglomeracji krakowskiej.

Stowa kluczowe: sptaw, Wista, handel, XVIII wiek, rozbiér Polski

Pierwszy rozbidr Rzeczypospolitej przesadzit o rozerwaniu dotych-
czasowych wiezi gospodarczych pomiedzy regionami pozostaltymi przy
Rzeczypospolitej i zabranymi przez Austrie, Prusy i Rosje. W ograbionym
przez zaborcow panstwie w sposob szczegdlny ucierpiat handel wislany,
bedacy przez ponad trzy stulecia (od czaséw uzyskania po pokoju to-
runiskim dostepu do Battyku) jednym z najwazniejszych elementow Zycia
gospodarczego dawnej Polski. Jednym z kluczowych postulatéw historii
gospodarczej drugiej polowy XVIII w. jest odpowiedz na pytanie o skutki
ekonomiczne pierwszego rozbioru. Zachowane rejestry mostowego ka-
zimierskiego z okresu po 1772 r. pozwalaja odpowiedzie¢ na pytanie
0 bezposredni wplyw tego wydarzenia na rozwdj sptawu i zeglugi na
Wisle, stanowiacej czesciowo nowaq granice pomiedzy ograbiong teryto-
rialnie Rzeczypospolitq a jednym z jej zaborcow — Austria. Pierwszym,
ktoéry podjat sie proby zarysowania problemu, byt Mariusz Kulczykowski.
Przeprowadzone przez niego sondazowe i czesciowe badania w oparciu
o rejestry mostowego z 1775, 1780 i 1785 r. dowiodly zmian w zZyciu
gospodarczym aglomeracji po 1772 r.! Pelniejsza ocena sptawu i zeglugi
wislanej w tym okresie wymaga przeprowadzenia kompleksowej analizy
zachowanego materiatu z drugiej potowy XVIII w.?, ktéra pozwoli udzie-
li¢ odpowiedzi na pytanie o rozmiary zmian w zbiorowosci uczestnikdéw
sptawu, taborze wodnym, sezonowosci sptawu i zeglugi czy wreszcie
w strukturze splawianych towaréw. Ulatwieniem jest opracowana juz
charakterystyka badanego zjawiska w latach 1750-1772 na podstawie
wspomnianych materiatéw archiwalnych?, a takze zachowana rejestracja
optat mostowego kazimierskiego, pozwalajaca na odtworzenie badanego

I M. Kulezykowski, Krakéw jako osrodek towarowy Matopolski Zachodniej w drugiej polowie

XVIII wieku, Warszawa 1963, passim.

2 Archiwum Narodowe w Krakowie, Archiwum miasta Kazimierza, sygn. K 637,
K 639-K 653, K 655-K 658, K 660-K 670.

3 S. Kazusek, Splaw wislany w drugiej potowie XVIII wieku (do 1772 roku), cz. 1, Charakte-
rystyka sptawu wislanego, Kielce 2022, passim; cz. 2, Statystyka sptawu wislanego, Kielce 2016,
s. 61-82.
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zjawiska w latach 1773-1785*% Dodajmy, ze zachowane archiwalia z okre-
su po 1785 r. nie stwarzaja juz takich perspektyw badawczych.
Omawiany okres poprzedzito kilka waznych w dziejach aglomera-
qji wydarzen historycznych, majacych wptyw na badane zjawisko. Silne
pietno odcisnely dziatania militarne prowadzone w obrebie aglomera-
ji krakowskiej w dobie konfederacji barskiej. Od rosyjskiego szturmu
przeprowadzonego nocg 16/17 sierpnia 1768 r. do lutego 1773 r. Krakéw,
pomimo niedtugiego pobytu konfederatow w miescie jesienig 1769 r.,
a takze krotkotrwatego opanowania przez nich Wawelu w 1772 r., byt
nieprzerwanie w rekach rosyjskich®. W 1768 r. austriacki zaborca utworzyt
kordon sanitarny obejmujacy Spisz, Nowy Sacz, Nowy Targ i Czorsztyn,
stanowiace zaplecze gospodarcze aglomeracji krakowskiej. Tak rozpo-
czal si¢ okres rozrywania krajowego, w tym takze malopolskiego, ryn-
ku gospodarczego. Nastepnie w rece austriackie przeszly kopalnie soli
w Bochni i Wieliczce®. W maju 1772 r. wydana zostata instrukcja dotycza-
ca zajmowania zup solnych. W czerwcu Austriacy przejeli kontrole nad
zupami’. Po tym jak we wrze$niu 1772 r. Rosjanie opuscili Kazimierz,
w miescie usadowili sie Austriacy, ktorzy po wyjsciu Rosjan z Krakowa
takze i tam wprowadzili swe wojska. W dniu 18 wrzesnia 1773 r. podpi-
sane zostaly w Warszawie traktaty rozbiorowe miedzy Rzeczypospolita
a zaborcami, w tym Austria, ktéra wyprowadzita po tym fakcie swe woj-
ska z Krakowa, za$ po podpisaniu konwengji granicznej w dniu 9 lutego
1776 r. takze z podkrakowskiego Kazimierza®. Jesienig 1774 r. podjeto

*  Pobor optaty mostowego odbywat sie na moscie ptywajacym prowadzacym w kie-

runku Wieliczki. Vide tez J.M. Matecki, Krakow w dobie Oswiecenia, w: J. Bieniarzéwna,
J.M. Matecki, Dzieje Krakowa, t. 2, Krakéw w wiekach XVI-XVIII, Krakéw 1984, s. 557, 563.

5 W. Maczeniski, Dziennik zdarzeii w miescie Krakowie w czasie konfederacji barskiej, wyd.
W. Konopczynski, Krakéw 1911, s. 22, 32, 33, 59; S. Wodzicki, Wspomnienia z przesztosci od
roku 1768 do roku 1840, Krakéw 1873, s. 33-62; Konfederacja barska. Korespondencja miedzy
Stanistawem Augustem a Ksawerym Branickim fowczym koronnym w roku 1768, wyd. L. Gum-
plowicz, Krakéw 1871, nr 9, 13, 18, 23, 27; Materyaty [!] do konfederacyi barskiej r. 17671768,
t. 1, wyd. S. Morawski, Lwéw 1851, s. 182; W. Konopczyniski, Konfederacja barska. Przebieg,
tajemne cele i jawne skutki, t. 2, Poznan 2017, s. 539; S. Kazusek, Sptaw wislany, cz. 2, aneks 5,
tabele 3-5; ].M. Matecki, op. cit., s. 546-549, 553; J. Krasicka, Krakéw i ziemia krakowska wobec
konfederacji barskiej, Krakow 1929, s. 11, 12, 23-43, 85, 96-104, 113-139; K. Bakowski, Obleze-
nie Krakowa w roku 1768, Krakow 1893, passim.

6 R. Gazinski, Prusy a handel solq w Rzeczpospolitej w latach 1772-1795, Warszawa 2007,
s. 161, 162; W. Konopczynski, Fryderyk Wielki a Polska, wyd. 2, Poznan 1981, s. 121.

7 L. Walczy, Przemiany organizacyjne oraz kadra urzednicza w Zupach krakowskich w po-
czatkowym okresie administracji austriackiej (1772-1809), ,Studia i Materiaty do Dziejow Zup
Solnych w Polsce” 1996, 19, s. 113.

8 J.M. Matecki, op. cit., s. 553.
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pertraktacje w sprawie traktatu handlowego Rzeczypospolitej z Austria’.
Zawarty 16 marca 1775 r. uktad przewidywat clo od towaréw wywozo-
nych z Polski w wysokosci 4%. Austria zobowigzywata sie do poboru
cta od towaréw wywozonych z jej terytorium w wysokosci 5-12%. Kraje
ustalily cto tranzytowe w wysokosci 1%, swobode transportéw wojsko-
wych i handlu sola, utatwienia w handlu winem wegierskim, zwolnienia
od podatkow dla towaréw sptawianych rzekami granicznymi, oznakowa-
nie towaréw przewozonych przez granice'’. Tego samego roku Austria
utworzyta jeden obszar celny, wiaczajac do niego kraje czeskie oraz nie-
mieckie (z wyjatkiem Tyrolu). Galicja zostata wlaczona do tego obszaru
w 1784 r. Wydane przez wladze austriackie dwie taryfy celne z lat 1784
i 1788 zakazywaly przywozu do Austrii towardéw juz tam wytwarzanych
oraz zbytkowych. Wprowadzono rowniez podwojne stemplowanie towa-
réw importowanych'!. Postanowienia te nie dotyczyly indywidualnych
konsumentow, ktérych obowiazywato clo szesédziesiecioprocentowe'?.
Nie bez znaczenia na prezentowane wnioski oparte na danych staty-
stycznych sg wydarzenia majace wptyw na funkcjonowanie przeprawy
wielickiej, w szczegdlnosci zjawiska pogodowe i sytuacja hydrologiczna,
ktore zastuguja na odrebne rozwazania. Warto jedynie tytulem wstepu

Znacznie trudniej i diuzej przyszto Austrii negocjowad sptaw Wista do Gdariska
z krélem pruskim Fryderykiem II (Z. Gdralski, Tranzyt zboza austriackiego przez Polske a po-
wstanie kosciuszkowskie, , Przeglad Historyczny” 1964, 55, s. 407). O stosowanych wczesniej
taryfach celnych vide: H. Grossman, Polityka przemystowa i handlowa rzqdu Terezyarisko-Jéze-
finiskiego w Galicji 1772-1790, ,,Przeglad Prawa i Administracji” 1911, 36, 1, s. 1059.

10 Vide: Biblioteka Czartoryskich, rkps 1076, s. 101-130; Volumina legum, t. 8, wyd.
J. Ohryzko, Petersburg 1860, s. 42-46; R. Rybarski, Skarbowos¢ Polski w dobie rozbioréw, Kra-
kéw 1937, s. 58, 59. Bardziej niekorzystne postanowienia znalazty si¢ w traktacie handlo-
wym polsko-pruskim, ktéry réwniez godzit w handel Rzeczypospolitej (M. Drozdowski,
Traktaty handlowe po pierwszym rozbiorze a problem jednosci gospodarczej ziem polskich, , Rocz-
niki Historyczne” 1971, 37, s. 94, 95; ].A. Wilder, Traktat handlowy polsko-pruski z roku 1775.
Gospodarcze znaczenie utraty dostepu do morza, Warszawa 1937, s. 106, 107). Vide tez K. Chle-
dowski, Traktat handlowy miedzy Austryq a Polskq z roku 1775, ,,Przewodnik Naukowy i Lite-
racki” 1880, 8, 4, s. 330; ,Dziennik Handlowy” 1786, s. 70-74; 1789, s. 2, 3; H. Grossman, op.
cit., s. 1059. Nalezy podkresli¢, ze jeszcze w 1772 r. od towardw przewozonych z Rzeczypo-
spolitej na potudnie oraz w kierunku przeciwnym optacano cto w wysokosci 10%. Towary
przewozone tranzytem przez Polske byly obtoZzone clem wynoszacym 24% (T. Lutman,
Studia nad dziejami handlu Brodéw w latach 1773-1880, Lwow 1937, s. 57).

11 C.W. Ingrao, The Habsburg Monarchy 1618-1815, Cambridge 1994, s. 212; S. Grodziski,
Historia ustroju spoteczno-politycznego Galicji 17721849, Wroctaw 1971, s. 56, 57; H. Hantsch,
Die Geschichte Osterreichs, t. 2, Graz—Wien-Koln 1962, s. 229; T. Korzon, Wewnetrzne dzieje
Polski za Stanistawa Augusta (1764-1794), t. 2, wyd. 2, Warszawa-Krakow 1897, s. 51; F.J. Je-
kel, Pohlens Handelsgeschichte, Wien—Triest 1809, s. 35.

2 T. Lutman, op. cit., s. 35.
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zwroci¢ uwage na okresy niesprzyjajace zegludze. Niskie stany wody
Wisty notowano m.in. latem 1779 r."® Czynnikiem majacym wplyw na
liczbe transportow i jednostek ptywajacych, odnotowanych w ksiegach
miejskich kazimierskich, sa takze ekstremalnie wysokie stany wody lub
zjawiska lodowe, ktore doprowadzaly do przerwania przeprawy i skut-
kowaly brakiem rejestracji ruchu statkdw. Nalezy jednak przypuszczac,
majac na uwadze zachowywane rygory bezpieczenstwa przez zalogi
statkow, ze w czasie gwattownego wezbrania lub pochodu lodu ruch
na Wisle zamierat. Niemniej warto odnotowa¢, ze ewentualna zegluge
lub rejestracje statkow moglo zaktdci¢ wezbranie Wisly i zerwanie lub
demontaz przeprawy w styczniu i grudniu 1773 r., w lutym i grudniu
1774 r., lutym 1775 r., lutym 1776 r., grudniu 1777 r., styczniu 1778 r.,
grudniu 1779 r., marcu i maju 1780 r., marcu, wrzesniu i grudniu 1781 r.,
styczniu, lutym, marcu i grudniu 1782 r., styczniu, lutym, marcu, czerwcu
i listopadzie 1783 r., marcu, kwietniu i grudniu 1784 r. oraz w kwietniu
i czerwcu 1785 r. Regularne zerwania mostu przez pochdd lodu lub silne
wezbrania przyczynialy sie do niewielkich przerw w funkcjonowaniu
przeprawy mostowej i tym samym chwilowego braku rejestracji statkow.

Do jakich zmian w sptawie wislanym doprowadzily wspomniane
wydarzenia? Poszukiwanie odpowiedzi na to pytanie jest o tyle istotne,
ze w polskiej historiografii zdania na temat wplywu pierwszego roz-
bioru na rozwdj gospodarczy najwazniejszego osrodka tego regionu sa
podzielone't. W drugiej potowie XVIII w. ruch statkéw na Wisle w rejo-
nie Krakowa charakteryzowatl si¢ naprzemiennie kilkuletnimi trendami
wzrostu i spadku. Z chwilg rozpoczecia dziatalnosci przez konfedera-
tow barskich nastapito wyrazne zmniejszenie zeglugi. Przejecie przez
wojska zaborcow kontroli nad aglomeracja doprowadzito paradoksalnie
do ozywienia sptawu wislanego (przynajmniej w aspekcie liczby zor-
ganizowanych transportéw), ktorego spadek zaznaczyt sie od 1781 r.,
wiec poczatkowo nie miata na niego wplywu wydana przez Austrie
w 1784 r. nowa taryfa celna (wykres 1). Dodajmy, Ze apogeum sptawu
przypadto na 1780 r. Druga istotna zmiana jest wyrazny wzrost liczby
statkow pokonujacych most wielicki od 1773 r. Cho¢ liczba jednostek
pltywajacych malata od 1781 r., to nadal byta znacznie wigksza niz przed
pierwszym rozbiorem (wykres 2). Dosy¢ stwierdzi¢, ze przed 1773 r. na
moscie wielickim rejestrowano $rednio rocznie 94,4, za$ pdzniej az 135,7
transportéw wodnych, w ramach ktorych ten profil wodny pokonywato
odpowiednio 183,4 oraz 607 statkéw. Prezentacja danych odnoszacych

13 R. Gazinski, op. cit., s. 237, 238.
14 D. Rederowa, Studia nad wewnetrznymi dziejami Krakowa porozbiorowego (1796-1809),
cz. 2, ,Rocznik Krakowski” 1962, 36, s. 50; M. Drozdowski, op. cit., s. 104.
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Wykres 1. Liczba transportéw wodnych na Wisle w swietle rejestrow mostowego w Kazi-

mierzu przy Krakowie w latach 1751-1785 (ze $rednig ruchoma trzyletnia)
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Wrykres 2. Liczba jednostek ptywajacych na Wisle w $wietle rejestréw mostowego w Kazi-
mierzu przy Krakowie w latach 17511785 (ze srednia ruchoma trzyletnia)
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sie¢ do okresu 1751-1785 i podziatu na lata 1751-1772 oraz 1773-1785
moze pozornie wydawac si¢ nieakceptowalna z uwagi na znaczne réz-
nice w liczbie sezonow zeglugowych. W sukurs przychodza nam dane
zwizualizowane ponizej (wykres 3 i 4), za pomoca ktorych poréwnawczo
przedstawiono roznice w dwodch okresach, zas obok juz wymienionych
dodano trzecig prébe (lata 1759-1772), o poréwnywalnej liczbie sezondw
do tej z okresu porozbiorowego. Zblizone do siebie wartosci elementow
statystyki opisowej z dwdch préb okresu przedrozbiorowego (1751-1772
i 1759-1772) dowodza ogromnych réznic w splawie i zegludze na Wisle
przed oraz po pierwszym rozbiorze, a jednoczesnie uzasadniaja w dal-
szym etapie rezygnacje z porownywania danych z okreséw o takiej samej
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7] lata 1751-1772 [ lata 1759-1772 M lata 1773-1785

Wrykres 3. Liczba transportéw wodnych na Wisle w swietle rejestrow mostowego w Ka-
zimierzu przy Krakowie w okresie przed i po pierwszym rozbiorze (z uwzglednieniem
poréwnywalnej liczby sezonéw zeglugowych)
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Wykres 4. Liczba jednostek ptywajacych na Wisle w $wietle rejestrow mostowego w Ka-
zimierzu przy Krakowie w okresie przed i po pierwszym rozbiorze (z uwzglednieniem
poréwnywalnej liczby sezonow zeglugowych)

liczbie sezonéw zeglugowych przed i po 1772 r. Warto zauwazy¢, ze dla
danych dotyczacych taboru wodnego z okresu przed- i porozbiorowego
typowe zakresy zmiennosci nie maja wspdlnego przedziatu (wykres 4).
Jako wymierng prébe poréwnania warto uwzglednic srednig liczbe jedno-
stek ptywajacych w transporcie (wykres 5). Jej wartos¢ wyraznie wzrosta
od 1777 r., osiagajac apogeum w 1782 r. na poziomie 10,24 statkoéw w jed-
nym transporcie. Te odstajaca wartos¢ nalezy wytlumaczy¢ wyjatkowo
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Wykres 5. Srednia liczba jednostek ptywajacych w jednym transporcie wodnym w latach
1751-1785 (ze srednia ruchoma trzyletnia)
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Wykres 6. Liczba transportéw wodnych w roku kalendarzowym w $wietle rejestrow mo-
stowego w Kazimierzu przy Krakowie w latach 1751-1785

duza, niespotykang w zadnym innym sezonie zeglugowym, liczba tafli
sptawionego drewna'®

Przejdzmy do charakterystyki sezonowosci zeglugi wislanej. W swie-
tle opracowanych danych wiadomo, ze w badanym okresie sptaw wislany
odbywal sie takze w miesiacach zimowych, cho¢ na bardzo mala skale.
Jego apogeum przypadato na kwiecien oraz pazdziernik (wykres 6). Czy

5 Dla poréwnania warto doda¢d, ze w rejonie gérnego biegu Wisly i jej doptywéw,

gdzie dominowat sptaw drewna, omawiana srednia na profilu tynieckim w 1766 r. wy-
nosita 9,65 jednostek, zas na profilu zwierzynieckim w 1765 r. osiagneta 11,37 jednostek
(S. Kazusek, Sptaw wislany, cz. 2, s. 31-32, 35-36).
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Wykres 7. Udziat procentowy transportéw wodnych w roku kalendarzowym w $wietle
rejestrow mostowego w Kazimierzu przy Krakowie w okresie przed i po pierwszym roz-
biorze (z uwzglednieniem poréwnywalnej liczby sezondéw zeglugowych)

liczba organizowanych transportéw na przestrzeni sezonu zeglugowego
w dwdch badanych okresach réznita sie? Z opracowanych danych wyni-
ka, ze przed pierwszym rozbiorem najwiecej transportow odbywato sie
w marcu, kwietniu (osiagajac apogeum) oraz pazdzierniku, niezaleznie od
tego, czy analizujemy okres za lata 1751-1772 czy 1759-1772 (wykres 7).
Uwage na zwizualizowanych danych okresu porozbiorowego zwraca li-
nia wyznaczajaca znacznie mniejszy udziat procentowy transportow na
poczatku sezonu, ich apogeum w maju i znacznie wigekszy udziat w po-
rze jesiennej. Czy oznacza to korzystniejsze warunki pogodowe i zeglu-
gowe po pierwszym rozbiorze, sprzyjajace zegludze nieco bardziej niz
w okresie do poczatku lat siedemdziesiatych XVIII w., czy tez trudniejsze
warunki do zeglugi u progu sezonu sptawnego? Na pelng odpowiedz
na to pytanie jest jeszcze za wczesnie, ale juz teraz mozna stwierdzic¢ na
podstawie danych opracowanych na wykresie 8, ze po pierwszym roz-
biorze paradoksalnie miata miejsce dtuzsza zimowa przerwa zeglugowa
(z trendem rosngcym) niz przed rozbiorem, kiedy pod wzgledem dtugosci
trwania ulegata nieustannym wahaniom. Dosy¢ stwierdzi¢, ze w latach
1750-1772 wynosita srednio w sezonie 95,45 dni, za$ w latach 1773-1785
trwata 96,69 dni. Wyjasnialoby to mniejszy udziat transportow w pierw-
szych tygodniach okresu porozbiorowego i wigkszy w porze jesiennych
deszczow, poprzedzajacy zimowa przerwe zeglugowa. O szczegolnie in-
tensywnej zegludze w pierwszych tygodniach sezonu sptawnego okresu
przedrozbiorowego swiadczy rekordowa liczba zarejestrowanych jedno-
stek ptywajacych. Kolejne miesigce przynosity postepujacy spadek liczby
statkow. Widoczna koncentracja ruchu statkow ma zwiagzek z wiosennym
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Wykres 8. Czas trwania zimowej przerwy zeglugowej w Swietle rejestréw mostowego
w Kazimierzu przy Krakowie w latach 1750-1785 (ze $rednig ruchoma trzyletnia)
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Wykres 9. Liczba jednostek ptywajacych w roku kalendarzowym w $wietle rejestréw mo-
stowego w Kazimierzu przy Krakowie w latach 1751-1785

wezbraniem, pora wiosenno-letnich oraz jesiennych deszczéw (wykres 9).
Po pierwszym rozbiorze najwiekszy udzial jednostek ptywajacych noto-
wano dopiero w maju i czerwcu (osiagajac apogeum), zas ich wieksza
liczbe takze w pazdzierniku (wykres 10).

PrzejdZzmy do charakterystyki zmian w taborze wodnym. Z dotych-
czasowych ustalen wiadomo, ze decydujaca role w transporcie wod-
nym w rejonie goérnego biegu Wisty odgrywaty statki $redniej wielkosci
i mniejsze, o relatywnie mniejszym zanurzeniu, a takze jednostki trans-
portu drewna, jako niewielkie samodzielne ,statki” lub taczone w wiek-
sze obiekty plywajace. W latach 1751-1785 najliczniej reprezentowane
byly galary (63,22%), nastepnie tafle (16,06%) i pojecia (7,18%). Dominacja
galarow w tej czesci biegu Wisty byta zupelnie naturalna. Jednostki tego
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Wykres 10. Udziat procentowy jednostek ptywajacych w roku kalendarzowym w $wietle
rejestrow mostowego w Kazimierzu przy Krakowie w okresie przed i po pierwszym roz-
biorze (z uwzglednieniem poréwnywalnej liczby sezonéw zeglugowych)

tafla byk drzewo  gupas
0,21% tratwa 0,039
prom ’ 3 56% 0,05% \/»_0,23%

0,31% szkuta

0,13%

potskrzynek
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0,16%

Wykres 11. Struktura jednostek ptywajacych na Wisle w $wietle rejestrow mostowego
w Kazimierzu przy Krakowie w latach 1751-1772

typu produkowano w wiekszych iloéciach w pobliskim Czernichowie’®,
ale takze przy aglomeracji krakowskiej. Systematycznie budowali je
rzemieslnicy podkrakowskiego Kazimierza. Ich najwazniejszym odbior-
ca byly krakowskie zupy solne, ktére w XVIII w. wymogly na armato-
rach stosowanie jednostek mniejszych i bezpieczniejszych do transportu

16 Niektorzy z uczestnikdw zeglugi nabywali tam jednoczesnie po kilkadziesiat jedno-

stek ptywajacych (Biblioteka Zakltadu Narodowego im. Ossoliriskich we Wroctawiu [dalej:
BO], rkps. 1666/11, s. 229).
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Wykres 12. Struktura jednostek plywajacych na Wisle w $wietle rejestréw mostowego
w Kazimierzu przy Krakowie w latach 1773-1785
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Wykres 13. Udzial procentowy towaréw splawianych w $wietle rejestréw mostowego
w Kazimierzu przy Krakowie w okresie przed i po pierwszym rozbiorze

mineratu. W zarejestrowanej flocie mozna odnalez¢ takze te najwieksze
jednostki transportowe, tj. szkuty (0,04%) i dubasy (0,43%), o najwigkszym
zanurzeniu, wieloletnim zastosowaniu, mozliwosci zeglugi w gore rzeki,
w tym posiadajace ozaglowanie, znane z rzecznego krajobrazu przede
wszystkim jako transportery zboza.

Co zatem uleglo zmianie w taborze wodnym w wyniku pierwsze-
go rozbioru? W okresie porozbiorowym przede wszystkim zmniejszyta
sie liczba rodzajéw wykorzystywanych jednostek ptywajacych z 16 do
11 (wykres 11 i 12), ale zwigkszyta si¢ ich liczba, pomimo relatywnie
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krotszego czasu. W latach 1751-1772 zarejestrowano co najmniej 3852
statki, zas w latach 1773-1785 az 7891. W pierwszym i drugim prze-
kroju najwiekszy udzial miaty galary (odpowiednio 70,48% i 59,68%).
Pomimo ich mniejszego udziatu procentowego we flocie okresu poroz-
biorowego nastapit gwattowny wzrost ich obecnosci na Wisle w rejonie
Krakowa (z 2715 do 4709 jednostek). W latach 1773-1785 zarejestrowano
przede wszystkim ogromna liczbe tafli, co najprawdopodobniej $wiad-
czy o gwaltownym wzroscie splawu drewna. Zachowanie ostroznosci
w formulowaniu tego wniosku nakazuje zanik rejestracji tratw — trze-
ciego pod wzgledem liczby ,statku” przedrozbiorowego taboru wod-
nego. W okresie porozbiorowym nie zanotowano juz przeplywajacych
przez most wielicki szkut, co moze posrednio dowodzi¢ zmniejszenia
skali przewozonych jednorazowo towarow na pokladzie statku, ale tak-
ze wskazywac na eliminacje z handlu niektérych uczestnikéw sptawu,
dobr lub sptawianych przed rozbiorem produktow. Dosy¢ stwierdzid,
ze najwigksze szkuty zostaly zastapione po pierwszym rozbiorze przez
nieco mniejsze dubasy, ale takze przez pojecia (842 jednostki), ktére bytly
niemal niezauwazalne w latach 1751-1772.

Co stanowito przedmiot sptawu wislanego w rejonie aglomeracji kra-
kowskiej? Z dotychczasowych badan wiadomo, Ze na tutejszym rynku
obfitowaty produkty gospodarki lesnej, produkty rolne i hodowlane, pro-
dukty przedsigbiorstw gdérniczych, wyroby rzemieslnicze i przemystowe,
a takze luksusowe artykuly konsumpcyjne. Produkty niemal wszystkich
tych kategorii rejestrowano na badanym profilu wodnym. Lacznie od-
notowano co najmniej 39 wyrobow. W okresie przedrozbiorowym za-
rejestrowano 24 produkty, za$ po pierwszym rozbiorze 31 artykutdw.
Tylko 8 rodzajéow towardw (w tym m.in. otéw, siano, wino wroctawskie
i zelazo) sptawiono wytacznie przed pierwszym rozbiorem. Niezaleznie
od zmian terytorialnych funkcjonowat sptaw materialéw budowlanych
(cegly, deski, ,drewno”, gips, marmur, wapno), a takze niektorych arty-
kutéw konsumpcyjnych (owoce, ryby, wino) i zbdz. Po 1772 r. nieznacz-
nie zmniejszyt sie splaw galmanu. W tym okresie wzrost sptaw drewna
i produktow przemystu drzewnego (bale, gonty, klepka), niektorych
wyroboéw rzemie$lniczych (beczki, garnki, skrzynie), produktéw prze-
mystu gdérniczego i hutnictwa (sol, szklo) (wykres 13). Najwiekszy udziat
w sptawie miato ,drewno” (26,82% ogodtu statkow), wapno (8,98%), sol
(2,50%) i ryby (2,40).

Czy na przestrzeni badanego okresu mozna dostrzec réznice w se-
zonowosci splawu tych czterech najwazniejszych produktéw? Dane zwi-
zualizowane na wykresach 14-17 dowodza, ze po pierwszym rozbiorze
dynamika dostaw najwazniejszych artykutow ulegta niewielkim zmia-
nom, ale wpisywala si¢ w ogdlny trend sezonowosci organizowanych
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Wykres 14. Sezonowos¢ sptawu ,, drewna” w $wietle rejestrow mostowego w Kazimierzu
przy Krakowie w okresie przed i po pierwszym rozbiorze
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Wykres 15. Sezonowos$¢ sptawu ,,ryb” w $wietle rejestrow mostowego w Kazimierzu przy
Krakowie w okresie przed i po pierwszym rozbiorze

transportow — w odniesieniu do sptawu drewna (wykres 14) lub sezo-
nowosci ruchu statkéw — w odniesieniu do sptawu wapna (wykres 17)
i $wiadczy o odmiennej specyfice i skali ich dostaw. Wyjatkiem pozostaje
jesienny splaw ryb z nurtem Wisly (wykres 15), a takze transport soli
w gore rzeki (wykres 16).

Oceniajac intensywnos¢ splawu w badanym okresie, warto zwrdcic
uwage, ze wzmozony transport drewna (w taflach) rejestrowano w latach
1779-1785. Wyjasni¢ nalezy, ze zarejestrowana w 1782 r. wyjatkowo duza
liczba tafli to efekt sptawu w dwoch roznych transportach (po 160 tafli)
na potrzeby skarbu koronnego. Intensywniejszy transport wapna miat
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Wykres 16. Sezonowos$¢ sptawu ,,soli” w swietle rejestrow mostowego w Kazimierzu przy
Krakowie w okresie przed i po pierwszym rozbiorze
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Wykres 17. Sezonowos¢ sptawu ,wapna” w swietle rejestréw mostowego w Kazimierzu
przy Krakowie w okresie przed i po pierwszym rozbiorze

miejsce od 1764 r. i trwal nieprzerwanie do schytku badanego okresu.
Dostawy ryb czesciej realizowano w latach 1764-1775 oraz 1779-1780.
Sptaw soli, incydentalnie odnotowany w 1766 r., rejestrowano niemal
regularnie i na znaczna skale po 1775 r. Na 100 statkach sptawiono ten
minerat w 1780 r. (wykres 18).

Przejdzmy do charakterystyki uczestnikow sptawu. Na przestrzeni
calego badanego okresu najwigkszy odsetek taboru wodnego stanowity
jednostki skarbowe (24,41% ogdtu) i mieszczanskie (24,40%), a w dalszej
kolejnosci szlacheckie (6,22%), zydowskie (5,17%), nalezace do duchowien-
stwa (3,70%), krolewskie (0,42%) i chtopskie (0,03%). Obok nich niewielka
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Wykres 19. Udziat procentowy uczestnikéw w sptawie na Wisle w $wietle rejestréw mo-
stowego w Kazimierzu przy Krakowie w okresie przed i po pierwszym rozbiorze

czes$¢ stanowity jednostki nalezace do Austrii (cesarskie — 1,46%). Mar-
ginalny udziat w sptawie miaty statki transportujace towary dla Rosjan
(0,03%). Dodajmy, ze 34,17% ogotu stanowily jednostki, ktérych nie moz-
na ponad wszelka watpliwos¢ przypisa¢ do okreslonej kategorii. Warto
tu zwrdci¢ uwage na funkcjonujace w zegludze na podstawie kontraktu
pomiedzy austriacka administracja Zup solnych a srodowiskiem kupiec-
kim i frochtarskim statki nalezace do , Kompanii Solnej” (oryginalny zapis
z rejestrow — S.K.), stanowiace 3,41% ogotu jednostek ptywajacych. Zo-
staly one zaszeregowane do kategorii ,,mieszczanie” (kupcy), gdyz byly
obstugiwane w ramach dziatalnosci Kompanii Solnej Komercjonalnej,
powstatej na gruncie Towarzystwa Handlowego Obywateli Wielickich,
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Wykres 20. Udziat procentowy uczestnikéw w sptawie na Wisle w $wietle rejestrow mo-
stowego w Kazimierzu przy Krakowie na przestrzeni kolejnych sezonéw zeglugowych
w latach 1751-1785

74,55

53,58
44,99

25,42

1,43

% z ogotu (lata 1751-1772)

0,03

% z ogobtu (lata 1773-1785)
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Wykres 21. Udzial procentowy uczestnikéw w splawie na Wisle z uwzglednieniem ich
podziatu na ple¢ w Swietle rejestréw mostowego w Kazimierzu przy Krakowie w okresie
przed i po pierwszym rozbiorze (wg liczby jednostek ptywajacych)

bedacego wspomniang polsko-austriacka inicjatywa i zarazem odpowie-
dzig na zakusy przejecia przez Prusy pelnej kontroli nad rynkiem solnym
Korony. Jego udziatlowcami byli m.in. przedstawiciele polskiej szlachty
i mieszkancy Wieliczki'”. Dodajmy, ze przed kilkudziesieciu laty M. Kul-
czykowski identyfikowat te statki z dziatalnoscia Pruskiej Kompanii

17" M. Miedzobrodzka, Kazimierski-Podgérski sktad solny (XVI-XIX w.), ,Studia i Mate-
riaty do Dziejow Zup Solnych w Polsce” 2016, 31, s. 26, 27; eadem, Zbyt soli galicyjskiej na
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Wykres 22. Struktura udzialu w sptawie kobiet z uwzglednieniem ich podzialu na kate-
gorie w $wietle rejestrow mostowego w Kazimierzu przy Krakowie w okresie przed i po
pierwszym rozbiorze
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N Liczba jednostek ptywajgcych w latach 1751-1772 Liczba jednostek ptywajacych w latach 1773-1785
%, 7 0gOtu (lata 1751-1772) e % 7 0gOtu (lata 1773-1785)

Wykres 23. Struktura udzialu w sptawie mezczyzn z uwzglednieniem ich podzialu na
kategorie w Swietle rejestrow mostowego w Kazimierzu przy Krakowie w okresie przed
i po pierwszym rozbiorze

Solnej w Polsce, na co zwrdcita uwage Matgorzata Miedzobrodzka. Warto
zauwazy¢, ze sladow dziatalnosci Kompanii Solnej Komercjonalnej nie
odnalazt Radostaw Gazinski, badajacy rynek handlu sola w Polsce po

tereny Rzeczypospolitej po I rozbiorze kraju (do 1792 roku), ,,Studia i Materiaty do Dziejow Zup
Solnych w Polsce” 1997, 20, s. 89-96.
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1772 r., podobnie jak $ladow dziatalnosci Pruskiej Kompanii Solnej na
Wisle powyzej aglomeragji krakowskiej'®.

Czy pierwszy rozbidr Rzeczypospolitej mial wplyw na zmiany
w strukturze uczestnikéw sptawu? Statki austriackie i ,Kompanii Sol-
nej” pojawily sie na Wisle dopiero po pierwszym rozbiorze, sptawiajace
na rzecz Rosjan incydentalnie zarejestrowano przed 1772 r., podobnie
jak jednostki prowadzone na rzecz ludnosci wiejskiej. Duchowienstwo
i instytucje koscielne wraz ze zmiang granicy panstwa znaczaco ograni-
czyly wykorzystanie transportu wodnego (z 303 do 131 statkdw). Nie-
wielki udziat statkow wykorzystywanych na potrzeby krdla, cho¢ zmalat,
to w liczbach bezwzglednych ulegt minimalnej poprawie (wzrdst z 21 do
28 statkdw). Na zblizonym poziomie, przyjmujac za podstawe liczby bez-
wzgledne, utrzymywata si¢ aktywnos¢ srodowisk kupieckich (mieszczan-
skich), w tym najprawdopodobniej mieszkanicow aglomeracji krakowskiej
oraz znajdujacych sie za kordonem mieszkanicéw Wieliczki. Biorac jednak
pod uwage udziat procentowy tej zbiorowosci, dostrzegamy jego znacza-
ce zmniejszenie. W okresie przedrozbiorowym wynosil on 36,60%, zas
po pierwszym rozbiorze zmalat do 18,44% ogotu. Co ciekawe, po pierw-
szym rozbiorze zwigkszyt sie w liczbach bezwzglednych bardzo znaczaco
ruch statkéw skarbowych (z 881 do 1986), cho¢ w ujeciu procentowym
wzrost byt umiarkowany. Na znaczeniu bardzo stracit transport wodny
na rzecz szlachty. Liczba statkow szlacheckich po pierwszym rozbiorze
zmniejszyla si¢ o ponad potowe, zas ich udzial zmalat o 10 punktéw pro-
centowych (do 2,93% ogoétu). Na przestrzeni tych tragicznych dla kraju
przeobrazen geopolitycznych i ekonomicznych zyskal handel Zzydowski.
Liczba statkéw prowadzonych przez Zydéw wzrosta z 28 do 579, za$
udziat zwiekszyt sie z 0,73% do 7,34% ogotu (wykres 19). O tym, jaka
dynamike miat udziat w sptawie wymienionych kategorii, $wiadcza dane
zwizualizowane na wykresie 20. Wskazuja one, poza wymienionymi juz
przeobrazeniami, ze diametralne réznice w strukturze zauwazalne sa
dopiero po zawarciu nowego traktatu handlowego z Austrig w 1775 r.

Czy pierwszy rozbidr kraju wplynat na zmiane udziatu kobiet i mez-
czyzn wsrdd uczestnikow sptawu? Do chwili naruszenia integralnosci
terytorialnej Rzeczypospolitej na kobiety zadeklarowano 55 jednostek
plywajacych, zas po pierwszym rozbiorze tylko 2 statki. Mozna zatem
zaryzykowacd stwierdzenie, ze czas chaosu geopolitycznego nie sprzyjat
aktywnosci gospodarczej kobiet (wykres 21). Do jakiej kategorii naleza-
ty uczestniczki sptawu wislanego? Przed pierwszym rozbiorem 76,36%
ogdtu statkow deklarowanych na kobiety prowadzily mieszczanki,
za$ 14,55% szlachcianki. Tylko jeden statek nalezat do zgromadzenia

18 M. Miedzobrodzka, Zbyt, s. 92; R. Gazinski, op. cit., s. 171-307.
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zenskiego (wykres 22). W grupie mezczyzn o ustalonej kategorii doko-
naly sie zmiany tozsame do tych odnoszacych sie do ogétu uczestnikow
splawu (wykres 23). Dodajmy, Ze szczegotowy wykaz zaangazowanych
w handel sptawny w latach 1773-1785 zawiera zamieszczona tabela 1.

Kim byli najwazniejsi uczestnicy sptawu i co takiego transportowali
po 1772 r.? W pierwszym rzedzie wymienic¢ nalezy krdla Stanistawa Au-
gusta Poniatowskiego. Na potrzeby prac budowlanych rezydencji krola
splawiano gléwnie materialy budowlane. Najwiecej jednostek ptywaja-
cych (1986) zarejestrowano na skarb koronny. Przewozily one gtownie
ogromne ilosci drewna. Ich najwigksze natezenie przypadto na lata 1777-
1783. Statki cesarza austriackiego (172) transportowaty najczesciej drew-
no. W 17801 1785 r. odnotowano gcznie 400 statkow ,Kompanii Solnej” .
Wiasciciel rozleglego latyfundium wojewoda ruski Aleksander August
Czartoryski splawiat z posiadanych dobr gtéwnie galman. Kanonicy re-
gularni lateranscy z podkrakowskiego Kazimierza wielokrotnie sptawiali
drewno na klasztorng potrzebe. Na uzytek dobr ziemskich biskupstwa
krakowskiego transportowano Wisla znaczne ilo$ci drewna. W sposdb
szczegodlny w spltawie wyroznili sie przedstawiciele niektérych rodzin
aglomeracji krakowskiej, a takze znani w regionie armatorzy i frochtarze
soli. Do tego grona zaliczali si¢ Konopkowie (w tym Jan i Piotr), nalezacy
takze do I Towarzystwa Handlowego Obywateli Wielickich, a nastepnie
do wspomnianej Kompanii Solnej Komercjonalnej, ktorzy przeprowadzili
przez profil mostu wielickiego facznie 476 jednostek plywajacych (nie
liczac transportdow w kooperacji z innymi armatorami i wtascicielami
towaréw), przewaznie z drewnem i wapnem?®. Zydowski przedsigbiorca
Szmul sptawit w tym okresie facznie 191 statkéw, gtéwnie z sola, zas (Sa-
lomon?) Mendel odprawit 250 jednostek ptywajacych przede wszystkim
z solg i drewnem?!.

19 Transporty statkéw realizowane w 1780 r. byly rezultatem, jak mozna przypuszczad,

trzyletniego kontraktu zawartego w 1779 r. pomiedzy austriacka administracjg zup sol-
nych a Kompania Solng Komercjonalna, zas$ rejsy z 1785 r. rejestrowano w zwiazku z dru-
gim, tym razem szescioletnim kontraktem tych podmiotéw. Vide tez BO, rkp. 11742/11],
s. 9-10, 51-61; M. Miedzobrodzka, Kazimierski-Podgorski, s. 26, 27; eadem, Zbyt, s. 91, 94.

20 Szczegllng uwage w dziatalnosci przedstawicieli tej rodziny przykuwa umiejetnosé
dystrybuowania soli po pierwszym rozbiorze nawet do odleglych skladow zlokalizowa-
nych na dolnej Wisle, pomimo przejecia kontroli nad polskim rynkiem solnym przez Prusy
i Austrie (R. Gazinski, op. cit., s. 262, 263). Dodajmy, ze poza podpisanymi przez Konop-
kéw kontraktami na dystrybucje soli, mieli oni takze w tym okresie kontrakt na dostawe
wapna na potrzeby dworu krélewskiego (BO, rkps 11666/, s. 229).

2L O kontrakcie na dystrybugje soli przez Salomona Mendla Vide: BO, rkps 11742,
s. 255-257.
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Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze w wyniku pierwszego rozbioru
Rzeczypospolitej dokonaty si¢ istotne zmiany w sptawie i zegludze wi-
Slanej w rejonie aglomeracji krakowskiej. Poza ozywieniem ruchu zeglu-
gowego i gwattownym wzrostem liczby jednostek we flotylli zmienita si¢
w latach siedemdziesiatych i osiemdziesiatych XVIII w. sezonowos¢ ze-
glugi na Wisle, ktéra najprawdopodobniej byta wynikiem wydtuzenia sie
zimowej przerwy zeglugowej. Konsekwencja zmian byto zmniejszenie sie
roznorodnosci stosowanego taboru wodnego i wzrost liczby niektérych
typow statkow (galary, pojecia). Przeobrazeniom w sezonowosci dostaw
towarzyszyl po pierwszym rozbiorze wzrost sptawu drewna i znacza-
ce zmiany przekroju spotecznego wsrdd uczestnikow zeglugi. Najwigk-
szymi ofiarami zachodzacych procesdéw stali si¢ mieszkancy wsi i miast
matopolskich, w tym takze mieszczanie aglomeracji krakowskiej, lokalne
duchowienstwo i szlachta, zas niestabilnos$¢ i dezintegracja polityczna
skutecznie tlumily angazowanie si¢ najstabszych w zycie gospodarcze.
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