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W dniu 29-ym listo-
pada 1936 roku, na.
stoczni Augustin-Nor-
mand w Lle Havre
spuszczony zostal na
wode nowy polski
stawiacz min, O.R.P.
#Gryf‘.. Na  naszych
zdjeciach — fragmen-
ty wodowania ,Gry-
fa",
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] Rada i Zarzqd Gléwny LMK oroz Redakcja ,Morza” —
zasylajq w dniu Swieta Noworocznego serdeczne zyczenia
owocnej pracy marynarskiej Zalogom wszystkich okretéw

' i statkéw polskich:

Marynarzom 2z wojennych Okretéw Rzeczypospolitej
| Polskiej; Obsadzie fregaty P«M.S. ,Dar Pomorza”, ptynqgcej
/| w tej chwili po falach Pacyfiku w'drodze do Tahm, Zalogom

statkéw pasazerskich: s‘ ,.Batory ~ w porcie Gdyni;
s/s ,Koéciuszko” ~ na wodach A{lun tyku Potudniowego
w drodze z Gdyni do/Rio de Janeiro; m/s .~Pilsudski” — na
wodach Ameryki Srodkowei: s/s ~Polonia”|— w stoczni trie-
stenskiej; s/s ,,Pu!cxsld" na dach Atlantyku Potudniowego
w drodze z VlctOIu do Gdyni; Zalogom statkéw towarowych:

4 s/s ,Cieszyn” — w porl ° Helsinki; 8/s ,Charzéw” — w porcie

/ Rotterdamu; s/s ..Hel" — W porcie Antwozpn, s/s ,Lech” —

na wodach Baltyk\l lerodze z Gdyni do Londynu; m/s ,Le-

want” — na wodach Srédziemnomorzaw drodze z Jaffy-Haify
do Gdyni; s/s .,Lublin”—na wodach Baltyku w drodze z Gdyni
do Hull; s/s ,Lwéw” — na wodach Morza Péitnocnego w dro-
dze z Hull do Gdyni; s/s ,Puck” — w porcie Gdanska; s/s ,,Slqsk”

— w porcie Gdanska; s/s ,Tczew” — na wodach Baltyku

w drodze z Hamburga do Gdyni; s s , Warszawa”— w porcie

Gdyni; s's ,Wista” — na wodach Atlantyku Poludniowego

w okolicy Buenos Airesi'oraz Zatlogom wszystkich statkéw

2eglugi nie regularnej;/statkédw. rybackich, strazniczych

i wszelkich innych pod banderq Rzeczypospolitei — po ja-

kichkolwiek bqdZ ptynq wodach, czy w jakichkolwiek bqd2

zacumowatly sie portach.

Serdeczne Zyczenia noworoczne przesylamy wszystkim
Czlonkom LMK i Czytelnikom ,Morza”, Plantatorom LMK
w Liberii, Osadnikom ,Morskiej Woli” w Paranie i wszyst-
kim Rodakom na obczy#nie, — 2yczenia, bysmy wszyscy apo-
lem nadal nie ustawali w pracy nad realizowaniem pol-
skiego programu morskiego i kolonialnego.
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NAJBLIZSZE ZADANIA

ozpoczynamy i w naszym, organizacyjnyni

2yciu'nowy rok pracy. Ubiegly — zamkne-
liSmy rachunkiem strat i zysk6w. Ponies§li§my nie-
powetowane straty przez $mieré zastuzonych i odda-
nych  naszej sprawie, a przede wszystkim przez
$mier¢ Przywédcy Ligi, §. p. gen. G. Orlicz-Dre-
szera, ktérego pamieé i zaslugi dla Polski czci¢
pragniemy przez wykonywanie programu-testa-
mentu, ktéry nam zostawil,

Na rachunek strat zostana zapisane i nasze za-
niedbania c¢zy bledy, nie wykonanie zamierzonych
prac, nie osiagniecie zamierzonego rozwoju, bo kto
nie idzie dzisiaj, nie idzie szybko naprzéd, ten sie
cofa. .Zyskiem — bedzie niewatpliwie poglebienie
i wzmozenie naszej pracy programowej, naszej czyn-
nej propagandy. Nie tylko urabiali$my opinie, u§wia-
damiali spoleczernistwo w sprawach morskich i kolo-
nialnych, ale pionierskimi poczynaniami wskazywali-
$my droge i §rodki, realizujace polski program morsk’
i kolonialny. Przez czyn, realna prace i jej wyniki.
choéby najskromniejsze, zdobywamy najtrwalszy.
najsilniejszy $rodek propagandy, wzmacniamy wiare
i zaufanje spoleczenstwa we wlasne sily, — dopoma-
gamy Panstwu do rozwijazywania stojacych przed
nim zadafd. Ten zysk, kapital, pomnazaé¢ musimy
z kazdym rokiem.

2

By czynna propaganda stala sie gléwnym $rod-
kiem naszego dzialania, rozporzadzaé¢ musimy licz-
nym, dobranym zespolem ludzi, rozporzadza¢ i du-
2ymi $rodkami materialnymi.

Jakakolwiek dziedzina zainteresowan Ligi wyma-
ga ludzi na duza miare, ludzi zamilowanych w swe:
pracy, — wymaga tez odpowiednich §rodk6w matew
rialnych. Do§é wymienié: chcemy wychowaé¢ mlode
pokolenie, przerobi¢ iego psychike, przygotowaé dc
rozwiniecia ekspansji, do walki, walki ciezkiej na ca-
{ym $wiecie, o lepsza przyszlo$é Polski i Polak6w.
Ilu i jakich ludzi potrzeba, by mlodziez nie tylko por-
waé dla tego celu, ale i wychowaé na ,,Judzi morza
i kolonij*. Jakich srodk6w materialnych potrzeba, by
wychowanie morskie mlodziezy nie bylo wychowa-
niem ksiazkowym,— ilu $rodk6w potrzeba, by przy-
gotowaé zastepy fachowcé4w w sprawach morskich
i kolonialnych—dobrych kupc6w zamorskich, planta-
tor6w? Liga dopiero rozpoczela te prace, raczej
w skali do§wiadczalnej, ale na tym nie poprzestanie.
Lata najblizsze musza byé okresem szybkiego i nie -
ustannego rozwoju tej dziedziny naszej pracy. Wy-
chowanie i wyszkolenie mlodziezy, czuwanie nad
rozwojem Zycia polskiego na wybrzezu i rozwojem
pracy polskiej na morzach, sprawy obrony morskie:
czy kolonialne, sprawy naszej ekspansiji ludno§ciowe;j
czy gospodarczej, nawet w tym zakresie, jaki podja¢
moze organizacja spoleczna, wymagaja wielu lu-
dzi i materialnych $§rodkéw. A ciagle jeszcze zbyt
szczuple grono dzialaczy spolecznych, na wszyst-
kich szczeblach organizacyinych, pracuje przez Lige
i dla Ligi. Polsce przybywaja coraz to nowe roczni-
ki, ktére wchodza do zycia dorostych pokolef, nie
widaé ich jednak w organizaciach spolecznyct:.
Ciagle jeszcze roczniki przedwojenne stanowia naj-
liczniejsze kadry dzialaczy spotecznych. Odmiodzi¢
i powiekszy¢ liczebnie nalezy nasze szeregi. Od-
mlodzié trzeba organizacje spoteczne w Polsce, da¢
ujécie energii, dazeniom mtodych, ktérzy i w tej
dziedzinie polskiego zycia sa ,,bezrobotnymi*. Starsi
do$wiadczeniem i autorytetem, czuwaé beda nad
trwalo§cia idei, ciagloscia pracy i jei wydajnoScia.
Ale rozmach, $miala decyzje, twérczy i ofiarny wy-
sitek musza da¢ mlodzi. Czas skoiiczy¢ z tym oby-
czajem, ktéry zakorzenil si¢ w Polsce, ze dziala-
czami spolecznymi ,z urzedu", monopolizujacymi
rozliczne stanowiska i godno$ci wielu organizacyj
w miescie, miasteczku czy na wsi, sa szczuple gro-
na, jezeli nawet nie jednostki. Ci nieliczni spotecz-
nicy z urzedu, choé¢ sa ofiarami dziwnego obyczaju,
r.abieraja w koncu przekonania. 2e tak by¢ musi.
2e nikt ich zastapi¢ nie moze. Napewno moze zasta-
pi¢ i musi, by praca spoteczna w Polsce nabrata ru-
mieficéw, rozmachu, objeta szerokie masy, przynio-
sla Pafistwu i Narodowi pozytek. My o sobie mo-
*amv 7 calym obiektywizmem powiedzieé. ze je-

aprawde organizacia spoleczna, Ze bez
t i nie z urzedu powstaja nowe kola Ligi,




2e dobrowolna jest rekrutacja naszych czlonkdw.
Nie 2yjemy z subsydi6w, lecz z dobrowolnych $wiad-
czei, JesteSmy niezalezna organizacja spoleczna,
dla ktorej istnieje tylko jeden nakaz: interes Paii-
stwa i Narodu. Ale i nasza organizacja, jezeli chce
nieprzerwanie rozwijaé sie i realizowaé swéj pro-
gram, musi odmlodzi¢ i powiekszyé swoje szeregi.
Rozpoczeta przez nas praca wsréd mlodziezy szkol-
nej, akademickiej, zapewni nam w nastepnych la-
tach nowe, wychowane przez Lige, roczniki. Na
dzisiaj trzeba siegnaé do tego pokolenia ‘mlodych,
ktérzy, cho¢ nie przeszli szkoly wychowania mor-
skiego, ale maja te przewage nad nami, Ze sa mlodsi
od nas, 2e wychowywali sie w wolnej Polsce.
Odmlodzi¢ i powiekszy¢ szeregi nasze, przepro-
wadzi¢ te mobilizacje predko, bo ida, biegna szybko
wydarzenia, ,,bo zbliZamy sie do ciezkich czaséw",
z ktérych tylko silne i zwarte narody wyjda zwy-
cigsko. Mamy, jako Liga Morska i Kolonialna, okre-
$lone zadanie do spelnienia, mamy przed oczyma
wielka, ale przeciez, — tylko cze$¢ spraw Polski. Nie
zaslania nam ona calo$ci potrzeb i polozenia Par-
stwa. Uprawnieni i powolani jeste§my w tych ciez-
kich czasach wspéldzialaé w kazdej akcji, ktéra
wzmaga sily moralne i materialne Narodu, wypleniz
zlo i stabizne. Uprawnieni i powolani jeste§my wal-
czy¢ z bierno$cia, poczuciem nizszo$ci, podciaga¢
Polske i Polakéw wyzej, a nie réwnaé¢ w d6l, —roz-
budza¢ wole i ambicje lepszego jutra, a niszczy¢
malo$¢, glupote, sekciarstwo czy znikczemnienie,

ktére pasorzytuja w Zyciu Polskii. W tych
ciezkich, ale i wielkich czasach, w czasie nie-
ubtaganej walki, wspbélzawodnictwa, zbrojnego
pogotowia narodéw, ktére dzien i noc wyra-
biaja i doskonala narzedzia oreznej walki, —-
Liga Morska i Kolonialna powolana jest do
mobilizowania moralnych sil spoleczeiistwa, za-
prawiania do wspélpracy wszystkich Polakéw.
bez wzgledu na ich poglady spoleczne i politycz-
ne, ktérych, dodajmy nawiasem, rézniczkowanie
roSnie nieustannie. Tym, kt6érzy biadajqg tyltko
nad ,polska rzeczywistoscia®, wskazemy naszj.
skromna, lecz realna prace spoleczna, ale ja-
kiegoz znaczenia politycznego, prace, w ktore;
wszyscy znajdd wielkie pole do wykazania swoich
zalet, energii, ambicyj i checi czynnego wplywania
na przyszlo§é¢ Polski. Ida czasy, mamy juz czasy,
ktérych znamieniem jest wy$cig zbrojei narodéw---
zbrojefi materialnych i moralnych. Liga Morska
i Kolonialna musi wybitnie wspéldzialaé w pracy
nad wszechstronnym, moralnym i materialnym,
uzbrojeniem Narodu polskiego. Zbroié sie musimy
moralnie, tworzyé zwarta sile moralna, zaprawiaé
ia w walce, w walce zdobywczej na wszystkich poe-
lach dzialalno$ci Ligi, zaprawia¢ w walce nieustepli-
wej o lepsza przyszlo§é Polski, ktéra nie bronié
skromnego stanu posiadania, lecz zdobywaé musi
lepsze warunki, potrzebne i nalezne naszemu Naro-
dowi. Ida czasy wielkie, — do nich wielkie sily spo-
sobié¢ trzeba. JAN DEBSKI




W POSZUKIWANIU IDEI

W teczce 6. p. gen. dyw. G. Orlicz-Dreszera, ktérq wydobyto ze szczqtkéw tragicz-
nego samolotu, znaleziono kilka rqekopiséw, nasiqgknietych wodq morskgq...

Fragmenty jednej z tych prac gen. Orlicz-Dreszera, wyrazajqcych troske o przy-
szloéé naszego Narodu, — drukujemy ponitej.

W caloéci praca ta zostanie zamieszczona, jak wszystkie prace gen. Orlicz-Dreszera,

w zbiorze Jego pism i méw, majqcym sie ukazaé¢ naktadem LMK.

agadnienie wlasciwego wychowania
miodego ' pokolenia jest dla kazde-
go narodu problemem zasadniczyni,

szeregujacym si¢ réwnolegle do naj-
wazniejszych zadan, rozwiazywanych aktualnie
w najwy2szej nawet skali narodowej i paniistwowei.

Dazno$é umystu ludzkiego do nadania — mozli-
wie dlugiej w czasie — trwalo$ci wlasnym dzietom,
rie ulega przeciez zaprzeczeniu. Dlatego teZ scho-
dzace z pola walki zyciowej pokolenie usiluje prze-
kazaé rozpoczete prace mlodziezy dla ich kontynuo-
wania oraz rozwiniecia i poglebienia. W umiejetnym
tworzeniu celéw, ktére posiadalyby zdolnosci zaab-
sorbowania mézglw i pracy licznych pokolei, prze-
jawia sie geniusz narodu, gwarantujacy bujny roz-
woj, oparty przede wszystkim na dobrobycie mas
i stalym podnoszeniu sie kultury.

Zywotno$ci narodu nie mozna mierzyé aktywna
jego dzialalnoscia w krotkim okresie historycznym,
cho¢by nawet najbardziej intensywne przejawy 2y-
cia stwarzaly w tym czasie poz6r nie przecietnej je-
go energii i rozmachu. Istnienie bowiem narodu jest
znacznie dluzsze i bujniejsze niz krétki Zywot naj-
zdolniejszego i najbardziej wydajnego w pracy czlo-
wieka.

W warunkach rzeczywistosci polskiej, zwlaszcza
dzieki znanym cechom charakteru narodowego,
ujawnionym w ciagu wiekéw, zasada trwalos$ci idei
i czynéw posiada znaczenie wprost kapitalne dla
lepszej przyszlosci, ktére} w my$l hasel, popularnie
gloszonych, szukaé chcemy na wielkim gos$cificu mo-
carstwowym.

Obowiazkiem pokolenia, wsp6blcze$nie Zyjacego
w Polsce, jest stworzenie idej, pelnych glebokiej tre-
sci, ktére, oddane na warsztat pracy, zatrudnié¢ by
mogly przez bardzo dlugie lata — wielkie rzesze
ludzkie, wchodzace w orbite rozwoju i wykonania
programu panstwowego.

Ideologia jednak, ktéra mialaby oprzeé sie ni-
szczacemu dzialaniu czasu, nie jest tak latwa do wy-
powiedzenia, a tem bardziej skonkretyzowania. Czo-
fowi ludzie wszystkich narodéw $wiata staraja si¢
wyczué i zbadaé losy przyszle, mozliwo$ci i prze-
znaczenia swych ludéw, i wskaza¢ im wieczne celc.

W naszym okresie historycznym umiala to zro-
bi¢ dotychczas najlepiej potezna Anglia, ktéra, dzieki
geniuszowi, wytrwalo$ci i energii, roztoczyla wla-
dze nad olbrzymimi przestrzeniami na globie ziem-
skim, dajac swym obywatelom dobrobyt i, niewsp6i-
miernie wyzsze od wiekszos$ci innych narodéw, pn-
czucie czlowieczefistwa.

Red.

(Gdziekolwiek bad. znajdzie si¢ na Swiecie uby-
watel angielski, jest uznawany i ma prawo uwaza¢
sie za przedstawiciela rasy wyzszej, twérczej i zwy-
cieskiej.

Idea panowania nad $wiatem, $miala i wielka,
godna ludzi odwaznych i narodu, dzielnego od wie-
kéw, $wieci swoéj triumf w dziejach Wielkiej Bryta-
rii... Ale walka o wladze nad ziemia i morzem nie jest
zakonczona. Na arenie zmagan miedzynarodowych
znajduja sie przeciez Francuzi, Amerykanie. Niem-
cy, Japoniczycy, Rosianie, Wlosi... Wysilaja sie m6z-
gi i mieSnie w tej gigantycznej woinie, trwa praca
niezmordowana: wielkie narody wspétzawodniczy
o pierwszenstwo praw swoich obywateli na §wiecie,
a przede wszystkim o wysoki, ludzki poziom ich
dobrobytu i kultury. !

Jakze daleko zostaliémy w tyle! Nie ma nas
w pierwszych, ani bliskich rzedach walczacych. Na-
réd nasz, bez wielkiej idei i ambicii, jak okret bex
steru, idzie w przyszlo$é po jakiej$ linii krzywei.
czesto nielogicznej, przykrytej wstydliwie gromkimi
slowami i hastami, pozbawionymi Zyciowej tresci
i jako takie — jalowymi i pustymi jak dzwon bez
serca.

Nauczyli§my sie wiec, od chwili odzyskania nie-
zaleznego bytu, odmieniaé we wszystkich mozliwych
przypadkach wielki wyraz ,mocarstwo®, upajajac
sie jego dzwiekiem jak male dzieci, powtarzajace
z radoScia slowo, ktérego znaczenia nie rozumieia.

Sa przeciez u nas bardzo liczni i bardzo powazri
obywatele Parstwa, ktérzy twierdza, Zze jesteSmy
juz mocarstwem. Inni — skromniejsi — glosza, ze
weszliSmy wlaénie na wla$ciwa droge. wiodaca pro-
sto do przyszlo$ci mocarstwowej. (...)

Co sie kryje za tym pigknym i oszolamiajacym
wyrazem, najczesciej trudno dociec... (...)

Nie jest przeciez mocarnym naréd, nie jest mo-
carstwem paristwo, gdzie wigkszo$¢ obywateli cier-
pi nedze materialng i kulturalna, zupelnie niewspél-
mierna z przecietnym bytem ludno$ci narodéw nic
tytko wielkich, ale nawet $rednich, ktére aspiracyj
wielkomocarstwowych nie posiadaja, iak Szwecja,
Dania, Szwajcaria, Czechoslowacja, Norwegia... (...)

Posiadamy tak wielkie obciazenia, wynikajace
z przeszlosci, od ktérych zaden warsztat pracy nie
jest wolny, Zze o dobrym funkcjonowaniu gospodar-
stwa narodowego — bez radykalnych, zasadniczych

i heroicznych wysitkbw — mowy nawet byé nie

moze.

Na roli, podstawowym warsztacie pracy Polaka.
panuje przeludnienie i zacofana gospodarka. Za-
mdemancisan G~ 2(  jeszZCZE WigCE] przerazajacy wzrost
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gospodarstw karlowatych, zaludnionych przez nle
mniej niz trzecia cze$é narodu (...) — oto dola zywi-
cieli narodu na ziemi, ktéra kiedy$ byta $pichlerzeni
Europy.

W miastach panoszy sie kapital obcy, ktéry za-
lozy! pompy, wysysajace lichwiarskie zyski z przed-
siebiorstw przemystowych w celu zuzytkowania ich
za granica. Dla kapitalu tego Polska jest najbardziej
obca i conajmniej obojetna kolonia, w iakiej prowa-
dzi sie¢ gospodarke dewastacyjna, bez skrupuléw
i wyrzutéw sumienia.

Zostaly nam, okupowane przez czynniki obce,
a najczesciej wrogie, zasadnicze elementy, znajdu-
jace sie u podstaw produkcji: wegiel, przetwory naf-
towe, elektrycznosé... (...)

Trzecia galaz gospodarstwa narodowego — han-
del, znajduje sie rowniez w rekach obcych: w dziale
swym zewnetrznym — eksportowo-importowym —
pod obcymi rzadami, dzieki kartelom, syndykatom,
bankom i innym zwiazkom miedzynarodowym, ,,bu-
szujacym* na naszym terytorium, oraz dzieki poli-
tyce silnych narodéw. (...)

»Nie jesteémy zainteresowani w eksporcie* —
oto czesto, przez wlascicieli firm handlowych i za-
kladéw przemyslowych wypowiadana maksyma,
dyktowana z zewnatrz. (...)

Naréd nasz jednak, ktéry, we wspanialym wy-
sitku krwi i Zelaza, umial odzyskaé¢ wolno$¢ pod
wodza Wielkiego, NieSmiertelnego Hetmana, nie mo-
2e sie poddaé rozpaczy, ani w gnu$nym oportuni-
zmie pozwoli¢ sobie na powolny, apatyczny marsz
w przyszlosé.

»Wyscig pracy" musi mie¢ za cel doscigniccic
innych i wziecie udzialu w szrankach dziejowych
W pierwszym szeregu.

Byli§my przeciez kiedy§ Narodem i Panstwem
wielkim, i Najja$niejsza Rzeczpospolita miala pra-

wo nazywaé si¢ potencja, a wigc mocarstwem Ow-
czesnego S$wiata,

Dzisiejsza rzeczywisto$¢ polska, rysujaca sie
w bardzo ciemnych i ponurych barwach, staralem
sie oddaé zgodnie z prawda, tak, jak przedstawia sie
ona faktycznie, nie méwiac juz o tym, Ze co rok
trzeba bedzie zpalezé zatrudnienie dla conajmniej
dwustu tysiecy ludzi, ktérzy reprezentuja zapotrze-
bowanie pracy naszego przyrostu naturalnego.

I w krétkich, prostych slowach wypowiadam
idee, ktéra powinna zaabsorbowaé i zorganizowaé
do pracy nasz Naréd, do mlodziezy wlacznie, bo jej
wlasnie gros pracy wykonaé¢ wypadnie.

Uporzadkujmy nasz dom nieporzadny, zrujnowa-
ny i zdewastowany.

Twoérzmy site polska, budujac jej wiekowa war-
tos¢ przez powotanie do wydajnej pracy olbrzy-
mich rzesz, ktére dzisiaj w bilansie zycia narodo-
wego stanowia tragiczng pozycie ujemna, tak
w dziale wysitku, jak dobrobytu.

Dajmy rolnikom ziemie—warsztat pracy, przej-
muimy planowo rekoma polskimi wszystkie placéw-
ki przemystowe | handlowe na ziemi polskiej,—za-
trudniimy, przez celowe, a przede wszystkim ren-
tujace sie inwestycle — masy bezrobotnych, dajmy
im chleb i1 prawo do miana czlowieka.

Szukajmy za pomoca wychodZcéw naszych praw
na kuli ziemskiej, zwiazanych z konleczno$ciami go-
spodarczymli 1 kulturalnymi narodu mlodego i1 chca-
cego 2y¢, a nie wegetowad.

Postarajmy sie zwaloryzowaé ,,0lbrzymie masy
nie zuzytkowanej energili pracy i energii spozyw-
czej“, jakie Istnieja w naszym Narodzie.

ZnalezliSmy kapitaly na budowe Gdyni, potra-
fillSmy zadziwi¢ dziatalnoScia nasza na tym polu
Swiat caly, musimy je znaleZé na rozszerzenie, od-
budowe i przejScie w rece polskie gospodarstwa na-
rodowego, dla dobra wszystkich obywateli naszej
Ojczyzny.




Rok 1936 zamyka pierwsze dziesieciolecie pracy
naszej floty handlowej. Wtlasnie przed 10-ciu laty
w koricu 1926 r., utworzone zostalo P. P. ,Zegluga
Polska*, ktére uwazano za ,stacj¢ doswiadczalna®
floty polskiej.

DosSwiadczenia te nie trwaly zbyt dlugo, iezeli
sie uwzgledni, Zze na okres ten przypad! wyjatkowy
kryzys w skali §wiatowej, pociagajacy za soba ol-
brzymie bezrobocie i w Zegludze morskiej, a co za
tym idzie, nie spotykana dotad walke konkurencyj-
13, ktéra, rzecz oczywista, nie sprzyjala powstanii
i rozwojowi nowych warsztatow pracy w tej dzie-
dzinie.

Z duma tedy mozemy skonstatowad, ze nie dali-
$my si¢ zastraszy¢, a rok 1936 jest najwymownie;-
szym dowodem, Ze okrzepliSmy dos¢ znacznie, Ze
poczynamy juz wychodzi¢ z okresu préb i do§wiad-
czefi, stawiajac juz samodzielne kroki na rozleglych
szlakach oceanicznych.

Przede wszystkim wiec w roku tym utrwalilis-
my sie¢ na szlaku p6lnocno-atlantyckim, gdzie po
wejéciu do pracy m's ,,Batory* zapewniliémy nowec-
czesne warunki w komunikacji pasazerskiej, z kt6-
rej korzystaja chetnie i obcy, stanowiac powazne
uzupelnienie zmniejszonej ostatnio frekwenciji mie-
dzy Polska a jej wychodZztwem w Ameryce P6inoc-
nej. Dzieki temu w sezonie letnim nasze flagowce,
m/s ,Pilsudski* i ,Batory*, czesto nie mogly po-
mie$ci¢ na swoich pieknych pokfadach wszystkich
tych, ktérych zwabila polska bandera, polska kuch-
nia, polska go$cinno§é w nowoczesnej stylowej i ar-
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tystycznej oprawie wnetrz, czyniacych zados$é naj-
wybredniejszym wymaganiom i zamorskich gosci.

Obok pozytywnych wynikéw w sensie handlo-
wym, osiagneliémy i duzy sukces moralny, czego
wyrazem byly liczne pozytywne enuncjacje i notat-
ki w prasie nie tylko krajowej, ale i zagranicznej.

M/s ,Pilsudski w swojej szesnastej podrozy do
Ameryki Poélnocnej, w ktéra wyruszy! w dniu
12 grudnia, odbyl! réwnocze$nie setny rejs trans-
atlantycki polskich statk6w pasazerskich na tej linii.
Powr6t statku do Gdyni jest przewidziany dopierc
w polowie maja 1937 — do tego za$ czasu, w okre-
sie slabego ruchu, a wiec przez cala zime, pozosta-
nie na wodach amerykarnskich, gdzie odbedzie osiem
wycieczek do Indyj Zachodnich i na Bermudy oraz
do portéw_Kuby i Jamajki.

Wycieczki takie, obliczone na turystéw amery-
kafiskich, byly juz organizowane na m's , Pitsud-
ski“ przed rokiem i cieszyly si¢ dobra opinia
i frekwencia.

W miedzyczasie linie do Ameryki Péln. bedzie
cbstugiwaé m/s ,,Batory*“, zapewniajac jedno pola-
czenie na miesiac, a poczawszy od polowy maja do
konca pazdziernika — przewidziane sa dwu i trzy-
krotne (w m. wrze$niu) odjazdy.

W zwiazku z powyzszym, a gléwnie wobec roz-
wijajacej sie¢ wymiany towarowej z U.S. A., w po-
fowie grudnia ub. roku zostala podjeta komunikacja
towarowa na omawianym szlaku w gestii T-wa
,Gdynia—Ameryka, Linie Zeglugowe S. A.“, nara-
zie statkami wydzierzawionymi (czarterowanymi).




Gdynia — Nabrzeze Polskie

Te statki towarowe beda zawijaé do Nowego Jorku,
do Zatoki Meksykariskiej i w miare potrzeby do in-
nych portéw Ameryki Srodkowej, celem obstugi
eksportu, oraz importu bawelny, skor, kawy itp.
W ten sposéb sezonowe wycofanie z linii m/s ,Pil-
sudski*“ nie spowodowalo uszczerbku w obsludze
transportéw towardw, przeciwnie, obstuga w tym
zakresie zostala znacznie rozszerzona, stanowiac
nowy, powazny etap w rozwoju prac towarzystwa.

Jak wiadomo, towarzystwo to w m. lutym 1936
r. rozpoczelo regularna obsluge linii poludnio-
wo-amerykanskiej, poczatkowo jednym statkiem
s/s ,,Pulaski*, a w pazdzierniku tegoz roku zostal tam
postawiony drugi statek, s/s ,.Kosciuszko“, wycofa-
ny z linii palestynskiej. Nadto w ciagu calego roku
ubieglego na ‘uslugach wymiany towarowej na tyril
szlaku pozostawal s/s ,,Wisla*, nalezacy do ,Zeglu-
gi Polskiej. Rok 1936 mozna uwazaé zatem za
okres utrwalenia si¢ komunikacji pod polska bande-
ra na szlaku poludniowo-amerykarskim, a tym sa-
mym rozszerzenie si¢ naszej obslugi na wszystkie
najwazniejsze porty wschodnio-amerykanskie.

O roli i znaczeniu pojawienia sie bandery pol-
skiej w portach Brazylii, Urugwaju i Argentyny,
trudno by bylo pisaé¢ na tym miejscu, zreszta czy-
telnicy ,,Morza* byli informowani w tej sprawie
w roku ubieglym, zaréwno w krotkich wzmian-
kach kronikarskich, jak i w specjalnych artykulach.

Wsréd linij, obstugiwanych przez ,Galz*, za-
znaczylo sie przej$ciowe oslabienie dzialalno$ci na
linii palestynskiej (Konstanca — Jaffa (Haifa), wsku-

tek znacznego zmniejszenia pozwolen, wydawanych
przez rzad angielski na emigracje Zydéw do Pale-
styny. Okolicznos$é ta zostala wykorzystana na
dokonanie i tak niezbednego, dorocznego remontu
statku s/s ,,Polonia*, wobec czego kommunikacja na
tej linii zostala w grudniu zawieszona na kilka
miesiecy.

Z dotychczasowych, nie kompletnych danych, mo-
Zzemy wnosié¢, Ze przewozy omawianego towarzy-
stwa wzrosly w r. 1936 w poréwnaniu z r. 1935
w dziale pasazerskim o ok. 35%, w dziale za$ towa-
rowym — przeszlo dwukrotnie,

W pracach ,,Zeglugi Polskiej S. A.“, ktéra wia-
$nie konczy pierwsze dziesfeciolecie swojego istnie-
nia, poczatkowo jako przedsiebiorstwo panstwowe,
a w polowie 1932 r. zamienione na spélke akcyijna,
rok 1936 zaznaczy! si¢ rowniez jako nie przeciet-
ny. Jest to pierwszy pelny rok pracy, a ScisSlej —
wsp6ipracy mna linii lewantynskiej, na ktérej zostal
postawiony wlasny statek m/s ,Lewant“ o pojem-
nosci 1942 B. R. T., kt6ry nabyto po rocznych pré-
bach na tej linii. Drugim statkiem, czarterowanym
na tej trasie, jest m’s ,Lechistan* (ex ,Hemland").
siostrzany poprzedniego, Linia lewantynska jest
pierwsza dalsza linia regularna ,Zeglugi" i wska-
zuje na kierunek rozwoju prac tego towarzystwa.

Prawie do kofica roku 1935 ,Zegluga" obslugi-
wala tylko linie bliskie, t. zw. dowozowe, a wiec z je-
dnej strony do portéw zachodnio-europejskich (An-
twerpia, Rotterdam, Hamburg, a z poczatkiem 1936
r. 1 do Szwecji zachodnie}: Malmo, Géteborg). z dru-
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gi.ej strony do portéw Szwecii wschodniej, Lotwy,
Finlandii, — w ostatnim roku zatem stwierdzamy
rozszerzenie sie dzialalnosci na linie dalsze,

Jeden z trampéw, s's ,,Wisla", jak to juz wyzej
wspomnieliSmy, odbywal w ciagu calego roku po-
dré2e — do Ameryki Poludniowej, wreszcie s’s ,Kra-
kow* w polowie roku rozpoczal stale reisy do por-
téw Indyj Zachodnich i Zatoki Meksykariskie;j.

Niestety, z braku wlasnego tonazu, na niekto-
rych wspomnianych liniach pracuja statki wydzier-
zawione (zaczarterowane), ale to S$wiadczy tym
bardziej o wzroscie zasiegu prac towarzystwa
i o mozliwo$ciach rozwojowych w miare uzyskania
niezbednych kapitaléw inwestycyjnych; kazdy
nowy statek towarowy znajdzie sie w ramach istnie
jacei organizacji, na juz poznanych, utartych i wy-
prébowanych szlakach handlowych. Dodaé¢ wypa-
da nawiasem, Ze jest to olbrzymi plus instytucji
tzw. time charteréw, ktére, przy stosunkowo ma-

lym nakladzie kapitaléw, a wigc i ryzyka, umozli- _

wiaja zbadanie i poznanie interesujacych szlakéw
morskich, po zdobyciu potrzebnych $rodkéw na
zakup tonazu, dostosowanego pod kazdym wzgle-
dem do istniejacych potrzeb komunikacyjno-handlo-
wych. Wlasnie ,,Zegluga Polska* w ostatnich la-
tach korzystala i nadal jeszcze korzysta w dos¢
znacznym zakresie z mozliwo§ci wynajmu statkéw,
ktére, jak dotad, wobec panujacego bezrobocia to-
nazu, byly na ogd! latwo dostepne.

Przewozy na wszystkich liniach regularnych
»Zeglugi* w ubieglym roku przekraczaja 300.000 ton,
co w poréwnaniu z r. 1935 stanowi wzrost po-
nad 40%.

Dzial zeglugi nieregularnej (trampowy) réwniez
wykazuje w r. 1936 korzystny rozwéj. Obok nie-
znacznego wzrostu obrotéw, zaznaczyl sie duzy
wzrost przywozu, dzieki czemu wyniki eksploata-
cyine beda niewatpliwie o wiele lepsze, niz dotych-
czas, gdy statki do portu maclerzystego wracaly
czesto prézne.

Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe S. A..
zalozone w r. 1929 do obslugi $ci$le okreslonych
szlakéw, a mianowicie do Londynu i do Hull, uru-
chomilo w miedzyczasie (r. 1935) linie do Le Ha-
vre (Dover), w r. ub. poprzestalo na obstudze wy-
mienionych linij, wykazujac zwiekszenie obrotéw do
okolo 100.000 t., co w poréwnaniu z rokiem 1935
stanowi wzrost ok. 20%.

Omoéwione pokrétce towarzystwa okretowe ob-
stuguja lacznie 15 linij regularnych, z ktérych 14
wychodzi z wtasnych portéw (wliczajac i nowo
otwarta linie do portéw Ameryki Srodkowej), a je-
dna linia operuje miedzy portami obcymi w oparciu
o Konstance.

Og6iny przew6z towaréw na liniach regular-
nych wynids! ok. 475.000 ton, a liczba przewiezio-
nych pasazeréw przekracza znacznie 40.000 oséb,
opr6cz wycieczek morskich, w ktérych wzielo udzia?
8.635 turystéw.

Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transpor-
towe ,,Polskarb* S, A., ktére rozpoczelo swoja
dzialalno§¢ prawie réwnoczes$nie z ,Zegluga”
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(w r. 1927), ukoficzy wkrotce pierwsze dziesieé lat

istnienia. Towarzystwo to od poczatku pracuje wy-
tacznie w obsludze eksportu wegla do portéw
Szwecii, Norwegii, Holandii, rzadziej Belgii. W r. ub.
~Polskarob* wywiozla na swoich statkach ponad
450.000 ton wegla do .wymienionych krajéw.

Wreszcie najmlodsze Towarzystwo Okretowe
,Pionier sp. z 0. o. (zalozone w r. 1935), dysponuje,
iak wiadomo, jednym statkiem motorowym, ktéry,
po dokonaniu koniecznego remontu, obstuguje obro-
ty towarowe z sasiednimi panstwami morskimi,

Ogo6lne przewozy towardw polskiej floty handlo-
wej w r. 1936 wyniosa ok. 1.400.000 ton (jak juz wy-
2ej- zaznaczyliSmy, dokladnych danych w chwili
sporzadzania niniejszego sprawozdania nie mamy).
co stanowi ponad 10% morskich obrotéw towa-
rowych.
e Sumy i fakty powyZsze wskazuja z jednej stro-
ny na znaczny rozw6j prac naszej floty, a z drugie;
na duze potrzeby inwestycyjne w tej dziedzinie.
(Og6lny tonaz floty handlowej, liczac wszystkie je-
dnostki ptywajace o pojemnos$ci 20 i wyzZej ton, wy-
nosi! w koricu roku nie cale 100.000 T. R. B. Jest
to w stosunku do naszych potrzeb obstugi zamor-
skich obrotéw towarowych bardzo malo, nie mniej
stanowi powazna szkole dla praktycznego, wszech-
stronnego doksztalcania sie, oraz instrument oddzia-
lywania na obce bandery, z kt6érych ustug ko-
rzystamy.

Podkresli¢ nalezy, ze Zegluga morska budzi co-
raz szersze zainteresowanie ws$r6d mniej lub wie-
cej doswiadczonych ludzi, ktérzy widza mozliwosci

Kkorzystnej pracy w obstudze handlu morskiego. Na

przeszkodzie w realizacji tych zainteresowai stoi
brak odpowiednio taniego, dlugoterminowego kre-
dytu, i sprawa ta, obok sprawy budownictwa okre-
towego w kraju, oczekuje swojego rozwiazania jako
podstawowe zagadnienie rozwoju naszej marynar-
ki handlowej, a zatem i handlu morskiego w ogole.
Udzial inicjatywy przywatnej w Zegludze bedzie
moégl sie przejawié tylko woéwczas, gdy sie znajdzie
4rodki na udzielanie kredytéw i to na warunkach
pod kazdym wzgledem przynajmniej nie gorszych,
anizeli te, z jakich korzystaja starzy i do§wiadcze-
ni Zzeglarze w morskich panstwach sasiednich.

W korncu, poza troskami i sprawami codzienny-
mi, przypomnijmy sobie — w szczeg6lnosci w okre-
sie obchodzonych §wiat — o tych, ktérzy, obrawszy
prace na morzu, znajduja sie na posterunkach zda-
la od swoich rodzin, zdala od Oiczyzny, pelniac
zaszczytne obowiazki pod Polska Bandera, —o tych
wszystkich, ktérzy na wymienionych szlakach te-
sknia i marza o tradycyinej Gwiazdce w gronie naj-
blizszych.

Niech im przys$wieca $wiadomosé, zZe towarzy-

sza im my$li i zyczenia nie tylko oséb bliskich, ale
i tych wszystkich, ktérzy doceniaja znaczenie pra-
cy na morzu dla Polski, ktérzy w tej owocnej, piek-
nej, ale i ciezkiej pracy widza przyszlo$é i potege
Rzeczypospolite, wreszcie tych, ktérzy im za-
zdroszcza.

J. KOROLKIEWICZ
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Jezeli sy jeszcze w Polsce ludzie, ktorzy —
przez nie uSwiadomienie, czy poprostu bledne po-
jecie — sadza, iz marynarka wojenna jest rze-
cza dla nas kosztowna, a niepotrzebna, — to szko-
da, ze nie mozna ich bylp zgromadzi¢ wszystkich
i zaprowadzi¢ na wodowanie ,Gryfa*. Tam bo-
wiem — z jednej strony potega, zakleta w staloweij
duszy okretu, przeméwilaby do ich serc, z drugiej
za$ i rozum znalaztby odpowiedni pokarm, widzac,
jak pod wplywem rozbudowy marynarki wojenne;j
zmienia sie stosunek obcych narodow do Polski.

Ze w okrecie wojennym, nawet ‘mniejszych roz-
miaréw, znajdujemy prawdziwy, nie skalany pier-
wiastek mocarstwowy, ze widzimy w nim juz nie
tylko uosobienie handlu czy Zeglugi, ale w pierw-
szym rzedzie czynnik suwerennosci, niepodleglo-
sci, sily i dobrobytu — to pewne. Bo nic wlasnie
tak, jak 6w okret wojenny, nie stwarza atmosfery
szacunku i uznania, nie wywoluje korzystnych przy-
mierzy, nie §wiadczy o Zywotnych silach paristwa
i zwartosci patriotycznej narodu. Wystarczalo tam,
w Hawrze, popatrze¢ nie tylko na Francuzéw —
ale takze na przedstawicieli Japonii, Jugostawii, Pe-
ru i innych panstw, tak europejskich, jak egzotycz
nych, aby zrozumieé, ile wskoérat jeden taki ,,Gryf*.
Aby zrozumieé, Zze poczatek rozbudowy marynarki
wojennej to nie tylko zapewnienie na przyszlosé
bezpieczeiistwa calemu krajowi, ale tez przeds
wszystkim zapewnienie panstwu i narodowi odpo-
wiedniej hierarchii w Zyciu $wiata,
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To nie frazesy, boé przeciez i w Anglhi premier
Baldwin powiedzial co§ podobnego naszemu mini-
strowi spraw zagranicznych, wspominajac o roz-
woju polskiej marynarki, Powiedzial przy tym
wyraZnie ,,the navy" (a wiec marynarka wojenna).
I tu mamy do zaobserwowania fakt doniosly: sfe-
ry rzadowe i spoleczenstwo brytyiskie dopiero
wolwczas zainteresowaly sie¢ naszymi poczynania-
mi, kiedy polska marynarka wojenna stala sie ze-
spolem jeszcze nielicznych, choé juz nawskro$§ no-
woczesnych okretéw.

Takim okre¢tem jest tez spuszczony na wode
W sto sz6sta rocznice powstania listopadowego, na
stoczni Augustin-Normand w Hawrze, stawiacz
min ,,Gryf®. Okret defensywny, raczej do obrony
wybrzezy stuzy¢ mogacy, a bedacy tez jawnym do-
wodem, ze Polska nie 2ywi wzgledem nikogo wro-
gich zamiarow. Ale dzi$, gdy caly Swiat sie zbroi,
na okretach typu obronnego poprzestaé wszak nie
mozna, bo tym samym oddatoby si¢ cala inicjaty-
we w rece domniemanego przeciwnika. 1 dlate-
go buduje sie ze sktadek Funduszu Obrony Morskie;j
krazownik podwodny, — buduje sie teZ inne okrety,
a w przyszlosci, daj Boze, najblizszej, przyjdzie ko-
lej na wieksze jednostki,

Pekla tradycyjna butelka szampana, rozbijajac
si¢ o wysoki dzi6b okretu. Przepilowano ostatnie
wiazadlo kolyski. [ splynal, dumnie powiewajac




gala flagowa, piekny okret wéréd gromkich okla-
skéw tlumu i dZzwiekéw hymnéw narodowych obu
sprzymierzonych panstw. Polska powiekszyla si¢
nie tylko terytorialnie, ale tez wzrosla w znacze-
nie jako panstwo!

— Skladajac hold Wielkiemu Budowniczemu

Polski i Twoércy Jej Marynarki Wojennej, Marszal-.

kowi Pilsudskiemu — moéwil p. Paul Lejeune, pre-
zes rady stoczni Augustin-Normand — pozwole so-
bie zauwazy¢, ze marynarka wojenna jest najlepsza
szkola odwagi, dzielnos$ci, wytrwania, hartu ducha,
jest pepiniera nauki, szkola, w ktorej ksztaltujq sic
charaktery i zalety najlepszych synéw narodu...

— Rzad polski zdecydowany jest widzie¢ w ma-
rynarce wojennej narzedzie, odpowiednie do po-
trzeb panstwa i bezpieczeristwa narodu — moéwil
z kolei radca ambasady, p. Frankowski, ktérego
malzonka byla chrzestna matka ,,Gryfa“. — Wsp6l-
praca nauki oraz techniki polskiej i francuskiej by-
la tu zupelna. I dlatego morze jest jednym jeszcze
tacznikiem miedzy dwoma sprzymierzonymi na-
rodami.

— Trzy czwarte polskiego obrotu handlowego
idzie morzem — moéwil wreszcie Szef Kierownic-
twa Marynarki Wojennej, kontr-admiral Swirski —
dlatego tez nie o sentymenty tu chodzi. Polska
odrabia obecnie opOznienie, ktére istnialo od wie-
k6w w dziedzinie morskiej. 90 procent Polakéw ro-
zumie juz znaczenie morza w 2Zyciu panstwa i na-
rodu. A okret ten, noszacy imie ,,Gryf*, bedace
jednocze$nie herbem Pomorza, jest Jawn)n dowo-
dem, Zze dostep Polski na morze jest i b :
niony... [

Céz do tych ostatnich sléw dodaé na?
ba ten jeden jedyny wymowny przyklad, mogacy
przekonaé¢ najzagorzalszych przeciwnikéw mary-
narki: w okresie wojennym, czy choéby nawet nie
przychylnej neutralnosci ze strony sasiadéw Pol-
ski, bedziemy przede wszystkim potrzebowali Ze-
laza. Zelazo to, w ktére kraj nasz nadto bogaty nie
jest, dzi¢ ptynie do nas z Norwegii lub Szwecji —
morzem. Bez marynarki woiennej, o regularnym je-
go dowozie w czasie jakiego$ konfliktw, mowy na-
wet nie bedzie. | c6z w takim wypadku zdzialaé
bedzie w stanie choéby najwaleczniejsza, najlep-
szym duchem ozywiona armia ladowa, ktérej po
kilku miesiacach- zabraknaé moze broni, lub
amunicji?l...

Ale daimy spokdj rekryminacjom, a wréémy do
uroczystos$ci. Nastréj panowal podczas niej napraw-
de podniosly i radosny. W duzym stopniu bylo to
zasluga panéw Augustin-Normand, ktérzy z go$cin-
noscia, typowa dla starych rodéw zeglarskich,
starali sie, aby wszyscy czuli sie, jak u sie-
bie.. Pod tym wzgledem i sama stocznia, posiada-
jaca prawie trzechsetletnia tradycije, przyczynila si¢
do tego nastroju, dajac dostateczna re¢kojmig, ze
O.R.P. ,Gryi* tak, jak uprzednio zbudowany .,Wilk",

bedzie okretem udanym. Czuwatla nad tym zresz-
ta i polska komisja nadzorcza, pod kierunkiem
kmdra ppor. inz. Somnickiego, wspélpracujaca $ci-
§le z dyrektorem, slynnym inZzynierem Fenaux.

Oczywiscie, jak w poprzednich wypadkach,
i tym razem budowa okretu za granica nie byla d'a
kraju jalowa. Miala ona charakter pewnej wymia-
ny kontyngentéw, a nadto uzyto przy niej niekto-
rych wyrobow polskich. Opinia stoczni, ktoéiej
okrety posiadaja szereg historycznych i §wiatc-
wych rekordéw, lacznie z owa wymiana i trwala
a szczera sympatia dla Polski, daja nam tu ekwiwa-
lent za budowe za granicy. Czas idzie szybko na-
przod i niesposéb z rozbudowa marynarki czekad,
az stocznia w (idyni bedzie w stanie tworzyé po-
dobne, a nawet wicksze jeszcze okrety...

Albowiem od okre¢téw tych zalezeé bedzie w du-
zej mierze przyszlos¢ Painstwa i dobrobyt wolne-
go Narodu.

Inz. J. GINSBERT

Nasza Marynarka Wojenna wzbudiza coraz wiqksze
zainteresowanie wsrdd spolteczenstwa, ktére przy kaz-

dej okazji zwiedza okrety.
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REZYGNACJA CZY WALKA O SUROWCE?

Wiek XIX i XX jest okresem nowym w dzie-
jach narodéw, okresem szybkiego rozwoju prze-
mysiu na skutek nowych wynalazkéw technicz-
nych. Rozwéj przemystu burzy dotychczasowa
prymitywna organizacje ckonomiczna poszcze-
gb6lnych panistw. Powstaja wielkie o$rodki fabrycz-
ne. Najbardziej zaawansowane spoleczefistwa roz-
budowuja przemys!, na ktérym skupia sie gléwna
uwaga rzadéw. Rolnictwo w tych paristwach usu-
nigte jest w cien, ludno§é rolnicza opuszcza wies
i skupia si¢ w miastach, znajdujac tam zarobek.

Wielkie Swiatowe rynki zbytu staja sie wéwczas
pozadanym terenem dla europejskiej ekspansiji towa-
rowej. | zaczyna sie wtedy walka. o panowanie nad
Zrédlami surowcéw, niezbednych dla podtrzyma-
nia i rozwoju wytwoérczosci przemyslowej, — za-
czyna si¢ walka o panowanie nad rynkami zamor-
skimi, nad rynkami kolonialnymi.

Ciezkie niejednokrotnie byly te zmagania si¢
o kolonialny stan posiadania. Wiele ofiar kosztowa-
lo utrwalanie sie na egzotycznych obszarach. Czy-
niono jednak te ofiary, bo w gre wchodzily Zywot-
ne interesy narodéw. Anglia, Francja, Holandia,
Portugalia — ustalajg swe imperia kolonialne. Syci
rozleglymi posiadlo§ciami, ktére wielokrotnie prze-
wy2Zszaja same metropolie, syci bogactwami krajéw
egzotyczpych — dorabiaja sie na handlu tymi bo-
gactwami, na produkcji fabrycznej, zasilanej nieza-
stapionymi surowcaini.

Tworza sie potegi gospodarcze, tworza sie po-
tegi finansowe.
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Tymczasem uprzemysiowienie Europy wciaz po-
stepuje naprzé6d. Coraz to nowe narody przyste-
puija do rozbudowy o$rodkéw fabrycznych, coraz to
nowe narody podciagaja sie do poziomu gospodar-
czego, osiagnietego przez pionierskie dotychczas
parstwa.

Zjednoczone Niemcy wyciagaja reke ku odle-
glym rynkom zbytu i ku 2r6dlom surowcéw dia
szybko postepujacego uprzemyslowienia kraju. Hi-
storia wskazuje nam, ilez razy problem kolonial-
ny nieomal nie stal sie powodem konfliktu zbroj-
nego Rzeszy z innymi mocarstwami. Niemcy zdo-
bywaja wreszcie tereny kolonialne.

A mlode, zjednoczone Wlochy — nie chca uste-
powaé inmym mocarstwom. I one pragna zapewnié
sobie mozZzno$é¢ rozwoju, rozbudowy swegc zycia
gospodarczego. Uzyskuja wprawdzie obszary kolo-
nialne, lecz sa to tereny malowarto$ciowe.

Dzieki madro$ci i zmyslowi przewidywania swe-
go monarchy, Belgia zdobywa w Afryce bogate po-
lacie ,,czarnego ladu“, stajac w rzedzie narodow
zamoznych, ,,nasyconych®.

Wojna europejska pozbawila Niemcy zdobyczy
zamorskich. Wlochy za$, pragnac rozwiazaé tra-
piacy ich, zreszta tak, jak i Polske, problem popu-
lacyiny, i pragnac uzyskaé¢ bogatsze Zrodla surow-
céw dla swego przemyslu, bogatsze, niZz piasczy-
ste obszary Libii i Erytrei — podbijaja Etiopie.

Wszystkie te paristwa, wszystkie marody, kto-
rych rozw6j naszkicowaliSmy — przeszly ewolu-
cyjnie od stanu prymitywnego ustroju rolnego do




stanu wielkich poteg przemyslowych, do stanu sa-
modzielno$ci gospodarczej i samowystarczalnoSci.

Wszystkie one przez uprzemyslowienie kraju
doszly do rozkwitu, a obszary kolonialne byly ich
narzedziem, byly jednym z najwazniejszych czyn-
nikéw, ktére im pozwolily osiagnaé te rezultaty.

Bo¢ kazda z tych wielkich poteg przemyslo-
wych, nie majaca na swym wlasnym terytoriuni
wszystkich niezbednych surowcéw — gdyby mm-
siala oby¢ sie bez kolonij, niewatpliwie znalaztaby
sie¢ w niezwykle trudnym polozeniu gospodarczym.

Proces uprzemyslowienia Europy nie jest jednak
procesem zakofniczonym. Pafistwa, poloZzone na po-
tudniu i wschodzie, sa dzi$§ jeszcze krajami o wybit-
ne. orzewadze rolnictwa.

Polska nalezy jeszcze do grupy paristw rol-
niczych, jednak szybkie uprzemyslowienie kraiy,
ktére zreszta stale postepuje naprzéd, staje sig je-
dnym z postulatéw naszego rozwoju gospodarcze-
go. Rozwoju, do jakiego doszly w okresie stulecia
XIX i XX inne mocarstwa, ktére, w przeciwieii-
stwie do Polski, korzystaly z niepodlegltego bytw.

Wiemy bowiem, Zze przytlacza nas przyrost na-
turalny ludnosci w Polsce, wynoszacy rocznie od
400 do 500 tysiecy, — wiemy, Ze kurczaca sie emi-
gracja nie jest w stanie sprawi¢ nam ulgi, — wie-
my, 2e parcelacja nie zaspokoi calkowicie glodu
ziemi w Polsce.

Stloczeni na polskiej ziemi, hamowani w eks-
pansji handlowej na kurczacych si¢ rynkach mig-
dzynarodowych — musimy dazy¢ do uprzemyslo-
wienia kraju. do stworzenia na wlasnej ziemi wa-
runk6w egzystenciji dla naszych obywateli.

Lecz. aby fabryki nasze mogly pracowaé, musi-
my je zasila¢ surowcami. 1 tu tkwi caly szkopul.
Wiemy wszak, z jakimi trudno$ciami przydzielane
dzi$ sa dewizy na zakup importowanych surowcéw;
wiemy, ze w niektérych dzialach produkcji trzeba
bylo — wobec niemozno$ci uzyskania tych dewiz
(a wiec niemozno$ci ulokowania na rynkach za-
granicznych odpowiedniej iloéci polskich towaréw)
— zmmiejszy¢ wytworczosé.

Jesli istniejacy przemys!, ze wzgledéw réwnoe-
wagi naszego bilansu handlowego i platniczego, nic
moze korzystaé obecnie z potrzebnej iloSci surow-
c¢6w, to c6Z bedzie, gdy zechcemy przemys! ten roz-
szerzy¢? Gdy zechcemy zatrudnié¢ w nowych dzia-
tach produkcji zastepy bezrobotnych. poszukuja-
cych zarobku?

W jaki sposéb nowe os$rodki.przemyslowe zdo-

bywaé beda surowce, skoro wzamian $wiat nis
chce przyjmowaé naszych towaréw?

Nieodparta wiec sila pcha nas ku wlasnym Zré-
dtom surowc6éw, pcha nas ku uzyskaniu odpowie-
dnich teren6w, na ktérych moglibySmy sie zaopa-
trzy¢ w te surowce.

Robimy wysilki, aby rozwina¢ produkcje szere-
gu roélin oleistych, ktére maja nam zastapi¢ import &
niektorych surowcéw, robimy préby otrzymania su-
rowcéw syntetycznych, — lecz czy zdolamy tymi
sposobami zastapi¢ przyw6z tych produktébw, wy-
razajacy sie w r. ub. cyfra 426 milionbw zlotych
(blisko 50% calego polskiego importu)? Przyklad
pafstw innych wskazuie nam, Ze — nie.

Tymczasem mocarstwa kolonialne zbieraja owo-
ce z posiadania rozlegtych terenéw. Gdy my sie
dusimy na wlasnym terytorium, one zwoluja Kon-
ferencie Imperialna w Ottawie, Konferencje Impe-
rialna Francuska, czy takaz Konferencje Portugal-
ska. Metropolie daza do zacie$nienia wiezé6w gospo-
darczych z tymi obszarami, buduja na nich swéj do-
brobyt.

I kolonie staja sie tym czynnikiem, ktéry pod-
trzymuje gospodarke mocarstw, ktéry daje im soki
zyciodajne i ktory réwnocze$nie stanowi ujscie dla
ich ekspansjl.

Polska z tego procesu jest wylaczona, bo Polska
nie korzysta z tych przywileiéw kolonialnych, z ja-
kich korzystaja mocarstwa zachodnie.

I stoimy wobec alternatywy: 1) albo wytezy¢ si-
ly, aby stanaé¢ w rzedzie tych narod6éw, ktére kolo-
nie posiadaja, a wiec bogaca sie, zasilaja wlasnymi
surowcami rodzimy przemys! i zapewniaja ludno-
§ci zrédla zarobku, sa niezalezne gospodarczo i jako
silne organizmy gospodarcze — odgrywaija decydu-
jaca role w Europie, 2) albo zloZzy¢ bron, zaprzestaé
wszelkich wysitkéw ku uzyskaniu terenéw surowco-
wych, pozostaé nadal krajem, gdzie wytwoérczos$¢
przemyslowa w 60% zalezna jest od miedzynarodo-
wych rynkéw surowcowych, gdzie lndnoé$é wieiska,
majac zamkniete wrota do fabryk, bedzie nedznie
wegetowaé na przeludnionej roli dop6ty, dopdki ia-
ki$ niepozadany ruch socjalny nie kaze nam myS$leé
o $§rodkach zaradczych.

Stoimy dzi§ wobec pytania, na ktére musimy
daé odpowiedZ w imie dobrobytu i rozwoju 34-milio-
nowego narodu: rezygnacia — czy walka o su-
rowce?

Abdykacja, czy wspinanie sie po drabinie, po
ktérej juz wspinaly sie wielkie mocarstwa?




Postanowienia traktatu wersalskiego otwieraia
dla zeglugi miedzynarodowej szereg rzek niemiec-
kich, jak Dunaj, Ren, Elbe i Odre. W myS$l tychze
dyspozycyj traktatowych, Kanal Kiloriski nie moze
by¢ zamkniety dla zeglugi okretow i statkdw wszy-
stkich panstw, pozostajacych w stanie pokoju
z Rzesza Niemiecka. Otwarcie tych drég wodnych
dla Zeglugi miedzynarodowej oznacza, ze zegluga
na nich nie moze byé¢ zakazana dla statk6w Zadne-
g0 z pafistw i ze odbywa¢é sie ona winna w ‘warun-
kach identycznych dla kazdego z nich, nie wyla-
czajac takze i panistwa przybrzeznego. Dla zape-
whnienia istotnej wykonalno$ci tym dyspozycjom
traktatu, ustanawia on dla kazdej z wymienionych
rzek specjalna komisje miedzynarodowa, majaca
czuwaé nad przestrzeganiem tych postanowieri, oraz
administrowaé zegluga na tych szlakach wodnych.

Listopadowe wymoOwienie przez Niemcy Zzeglu-
gowych klauzul traktatu, zwalniajace w niemieckim
rozumieniu Rzesze od cigzaréw jej zobowiazan, sta-
wia pod wielkim znakiem zapytania sprawe zeglu-
gi miedzynarodowej na tych drogach wodnych.
Poniewaz system rzeczny Niemiec $ciSle jest zwia-
zany z gospodarczym ustrojem komunikacyinyu:
calej Europy, a zagadnienie swobodnego uzytkowa-
nia Kanalu Kilofiskiego jest niewatpliwie sprawa
najbardziej 2zywotna dla calo$ci panstw baltyckick,
przeto ostatnie miedzynarodowe posuniecia Nie-
miec wywolaly szeroki odglos w calej Europie. Je-
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Zeli niektére noty paristw zainteresowanych, skie-
rowane do rzadu niemieckiego na skutek jego ostat-
nich decyzyj, wyrazaly zdecydowany protest prze-
ciwko takiemu jednostronnemu zrzucaniu z siebie
ciezar6w zaciagnietych zobowiazan, to wszystkie
one bez wyijatku podkre$laly niewla$ciwo$é drogi,
wybrane} przez rzad Niemiec dla dokonania zmian
w statucie prawnym swych drég zeglownych. Nota
polska, wyslana do Berlina w poczatkach grudnia
1936 r., wyraznie tez podkre$la skale polskich zain-
teresowan w mozliwo$ciachh 'swobodnego uzytko-
wania drég wodnych, kladac specjalny nacisk na
szczeg6lne znaczenie dla Polski wolno$ci takiej ze-
glugi przez Kanal Kilonski.

Traktat wersalski, ustanawiajacy wolno$é ze-
glugi na rzekach Niemiec i obciazajacy je z tego
tytulu szeregiem zobowiazai, rozszerzal tylko po-
jecia wolnosci zeglugowych, nie byl natomiast wy-
nalazca tych poje¢. Koniecznosci otwarcia dla Ze-
glugi drég rzecznych byly juz wyrazone dekretem
wielkiej rewolucji francuskiej. Kongresy: wiedefiski
z 1815, paryski z 1856 oraz berlifiski z 1885, rozwi-
jajac te zalozenia, usiluja sformulowaé statuty
prawne rzek Renu, Dunaju i Konga. Zasada wol-
no$ci zeglugi rzecznej, liczaca juz prawie 150 lat
2ycia, przeszla w swym do$¢ dlugim istnieniu pew-
na ewolucje, w ktérej wyraZnie zaznaczyly sie dwa
zdecydowane etapy.

W pierwsze} fazie swych przeobrazefi, pojecie




wolnosci Zeglugi obeimowalo tytko statki, zeglujace
pod banderami pafistw przybrzeznych. W myS$l
tez tych pierwotnych zaloZen, zasada wolnosci obo-
wigzywala tylko na rzekach wspélnych, badZ prze-
cinajacych w swym biegu terytoria kitku pafistw,

badZ tworzacych ich granice. Przeslanki, z ktérych

to poje¢cie czerpalo swe uzasadnienie, opieraly sie
na zalozeniach wspéllnoty tych rzek, Scislej wza-
jemnos$ci w ich uzytkowaniu przez paristwa przy-
brzezne, oraz istotne} ich uzytecznoS$ci dla Zeglugi.
Najbardziej wiec charakterystycznym celem pier-
wotnych zaloZen rzecznych wolnosci Zeglugowych
bylo umozliwienie dostepu do morza parfistwom, po-
lozonym w gérnym blegu rzek.

W drugiej fazie swego rozwoju, pojecie wolno-
Sci Zeglugi rozszerza coraz bardziej swa podstawe.
W tej fazie zasada wspélnoty stopniowo ustepuje
pierwszerstwa zasadzie powszechno$ci, powodowa-
nej rozwojem 2ycia gospodarczego i koniecznoscia-
mi wlatwiaf komunikacyjnych dla dania temu roz-
wojowi jeszcze wiekszego impulsu. Tendencje te,
tak specjalnie wyraZnie wystepujace na konferencii
pokojowej, zaznaczyly sie juz na kongresie pary-
skim, ustanawiajacym prawny statut Dunaju. Uwy-
puklaja sie one natomiast specjalnie w fakcie do-
puszczenia do komisyj, majacych administrowaé
Zzegluga na takich rzekach, przedstawicieli panstw
nie-nadbrzeznych, a nawet zapewnienia im zdecy-
dowanej wiekszo$ci glosbw w tych instytucjach.
O ile takie tendencje dalyby sie do pewnego stop-
nia uzasadni¢ w stosunku do rzek, jawnie posiada-
jacych charakter miedzynarodowy ze wzgledu na
swe polozenie geopolityczne lub stale zwiazane
z nimi interesy gospodarcze, o tyle tez ich rozsze-
rzenie na rzeki, posiadajace okres$lone znaczenic
tylko dla panstw przybrzeznych, spowodowane by-
lo wlasciwie tylko koniunkturalnymi okolicz-
noSciami.

Zastanawiajac sie nad zagadnieniami, zwiazany-
mi z wolno$cia zeglugi rzecznej z polskiego punktu
widzenia, mozemy stwierdzi¢, ze posiadaja one dla
nas pierwszorzedne znaczenie, terytoria bowiem
Polski omywane sq przez szereg rzek, ktére z sa-
mej swej geograficznej pozycii podpadaja pod de-
finicje szlak6w miedzynarodowych. Te to wla$nie
rzeki udostepniaija nam, w my$l dzi§ obowiazuia-
cych zasad, wprawdzie posiadajacych narazie ra-
czej tylko teoretyczne znaczenie, szereg dodatko-
wych wylotéw na morze. Dalszy jednak wla$ciwy,
rozwdj poieé, zwiazanych z wolno$cia Zeglugi rzecz-
nej, zagwarantuje Polsce swobodne uzytkowanie
szlakéw Zeglownych Odry, Niemna, DZwiny, Dnie-
pru i Dniestru. Te tez dodatkowe dostepy na mo-
rza beda stawaé sie tym wazniejsze dla Polski, im
bardziej rozwéj gospodarczy jej terytori6w bedzie
zwiekszal wage i warto$é jej wymiany zagranicz-
nej, wykazujac coraz dowodniej, Ze jej dotychcza-
sowy — niestety, tak waski wylot na morze, jest
o wiele za maly. Stad tez sadzimy, ze w rozwaza-
niach spraw, zwiazanych z wolnoscia Zzeglugi rzecz-
nej, nie nalezy sugerowaé sie dzisiejszymi slabymi
mozliwo$ciami tej zeglugi, lecz, biorac pod uwage

przyszle wielkie tego mozliwosci, juz dzisiaj przy-
gotowywaé dla nich wlasciwe rozwiazanie.

Rozwiazanie to winno zblizaé si¢ raczej
do zasad, ustalonych na kongresie wiedenskim
i opartych na przestankach wspélnoty, wzajemno-
$ci i zeglownosci. O ile zasada wspélnoty, majaca za-
pewni¢ wlasciwa administracie na wspélnej rzece,
wyklucza w swych zaloZeniach przedstawicieli
panstw nie-nadbrzeznych z komisyj, administruja-
cych jej zegluga, to jednak nie powinna ona stawiaé
zbyt krepujacych przeszkoéd tak zegludze, jak i han-
dlowi tych panstw, gdyz ich wlasnie obecno$¢ mo-
Zze shuzy¢ za wazki czynnik, przeciwdziatajacy roz-
wojowi przewagi ktéregoS ze zbyt dynamicznych
panistw nadbrzeznych. Réwniez u§wiecenie w przy-
szlych rozwiazaniach zasady naj$ciSlejszej nawet
wzajemnos$ci pomiedzy przybrzeznymi paristwami—
w niczym nie moze pogorszy¢ polskiej sytuacji.
Polozenie bowiem Polski w gérnych biegach
wszystkich rzek, kwalifikujacych sie jako niedzy-
narodowe szlaki, moze jej przynie§¢ znacznie
wiecej korzy$ci niz szk6éd. Plynie to z fak-
tu, Zze mimo nawet najbardziej Sci§le stosowanej
zasady wzajemnos$ci, nie mozna utozsamiaé statutu
prawnego wewnetrznych portéw rzecznych (a ta-
kimi sa porty, poloZzone w gérze rzeki), z portam;
morskimi, do ktérych zawsze przeciez zmierza
panistwo, poloZzone u gérnego biegu. W tych ostat-
nich bowiem, jako o§rodkach wymiany miedzynaro-
dowej, tradycja, trwajaca szereg stuleci, ustanowila
szereg wolnosci, majacych umozliwiaé handel mie-
dzy narodami, a ciazacych swymi zakazami nad
pafnstwem przybrzeznym, zmmiejszajac tym samym
arbitralno$¢ jego uprawnien. Dlatego réwniez port
rzeczny, do ktérego nie docieraja statki morskie,
pozostanie niewatpliwie na zawsze podporzadko-
wany ingerencji panstwa przybrzeznego (mimo na-
wet maksymalnego jego umiedzynarodowienia),
w stopniu wy2szym, niz port, poloZzony na tejze rze-
ce u jej upscia, a otwarty dla zeglugi morskiej i pod-
padajacy pod normy morskiego prawa narodéw,
rawsze bardziej liberalnych, mimo nawet najbar-
dziej intensywnych ingerencyj czynnikéw panstwo-
wych.

O ile zegluga na rzekach, pomijajac oczywiscie
ich morskie odcinki, podporzadkowana jest specjai-
nej grupie norm prawa narodéw, o tyle tez Zzegluga
na kanalach morskich wchodzi catkowicie w zakres
morskich norm tego prawa i ulega calosci iego ry-
gor6w. Te ostatnie natomiast, najwcze$niej bodaj
ze wszystkich istniejacych, zaczely wykazywaé
specjalne tendencje do maksymalnych ulatwier .ze-
glugi na morzach, uzasadnianych w przeslankach
powszechnej wolno§ci mérz. Stad tez postanowie-
nia traktatu wersalskiego, umiedzynarodawiajace
2egluge na Kanale Kilofiskim w dwadzie$cia prawie
lat po jego otwarciu, odpowiadaly tylko tym po-
wszechnym tendencjom, uwidocznionym juz w sta-
tutach kanalu Suezu i Panamy. R6éwniez postano-
wienia tego traktatu, demilitaryzujace strefe kanalo-
wa i neutralizujace jego uzytkowanie, powtarzaly
tylko, w szczuplejszym nawet zakresie, odno$ne
przepisy statutu sueskiego.
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Widok na port w Duisburgu przy ujsciu Ruhry do Renu

Oceniajac zagadnienie wolnosci zeglugi na Ka-
nale Kiloniskim ze $ci$le polskiego punktu widzenia,
musimy stwierdzié, ze z wlasciwym jego rozwiaza-
niem polaczone jest szereg spraw, olbrzymiego dla
Polski znaczenia. Umozliwiajac bardziej szybkic
potaczenia polskich portéw z zachodem, dziek’
skrdoceniu drogi o przeszlo 700 km w poréwnaniu
do drég przez cie$niny, kanal moze przynie§é
znaczne korzy$ci gospodarcze. Nie mniejsza wa-
ge posiada on réwniez w dziedzinie politycznej i mi-
litarnej, jak tego dowiodly wypadki ze statkiem
»Wimbledon*, wiozacym bron dla Polski, a zatrzy-
manym w kanale przez wladze Niemiec, pod pozo-
rem konieczno$ci przestrzegania zasad neutralno-
§ci, obowiazujacych je w woinie polsko - rosyijskieij.
Takie tez postepowanie Niemiec wywolatlo wyrok
Trybunalu Miedzynarodowego, orzekaijacy, ze: ,Ka-
nal przestal by¢ narodowa wewnetrzng droga
wodna, ktérej mozno§é uzytkowania przez okrety
i statki obcych narodéw zalezna jest od uznania
pafistwa przybrzeznego, lecz Ze stal sie on istot-
rym szlakiem miedzynarodowym, przeznaczonym
do ulatwiania, pod gwarancja traktatu, dostepu na
Baltyk dla cato$ci narodéw $wiata“.

Jezeli wiec postanowienia traktatu wersalskiego,
jak i wyrok Trybunatu, odpowiadajac powszech-
nym tendencjom rozwojowym, zaznaczajacym Si¢
w statutach kanaléw morskich, nie pozostawiaja 2a-
dnych watpliwosci co do istotnego umiedzynarodn-
wienia Kanalu Kiloriskiego, to réwnjez stan faktycz-
ny jego uzytkowania odpowiada temu charaktero-
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wi. Istotnie, jezeli przez Kanat Kiloniski w ciagu
ostatniego dziesieciolecia tylko 48 proc. rocznie
przeplywajacego tonazu pokrywane bylo niemiec-
ka bandera, w tymZe samym okresie nad prawie 56
proc. tonazu, plynacego przez kanal Suezu, powie-
wala bandera brytyjska, a w tonazu, przeplywaja-
cym kanal! Panama, bandera amerykafiska zajmo-
wala 47,1 proc. JezZeli wiec jako kryteria narodo-
wej przynalezno$ci okre$lonego kanalu bedziemy
brali przynalezno$ci panstwowe jego uzytkowni-
kéw, bedziemy musieli stwierdzi¢, ze kanal Suezu
w wyzszym stopnin jest brytyiskim, niz Kana! Ki-
lonii niemieckim, a przeciez mikt dzisiaj nie kwe-
stionuje miedzynarodowego charakteru tego pierw-
szego.

O ile jednostronne wymoéwienie przez Niemcy
tak uniwersalnych norm prawa morskiego, gwaran-
tujacych kompletna wolno$é zeglugi na kanalach
morskich, nie zmienia jeszcze stanu prawnego Ka-
naltu Kiloriskiego, 1o jednak nie da sie zaprzeczyé,
ze stan faktyczny mozliwosci jego uzytkowania zo-
staje bardzo powaznie zagrozony i dlatego tez wy-
11aga swego nowego, miedzynarodowego sformulo-
wania prawnego, W tym nowym jego sformutlo-
waniu, niewatpliwie wkrétce mogacym nastapié,
niezawodnie powaznie zostana wziete pod uwage
tak stuszne narodowe interesy parstwa przybrzez-
nego, jak i reszty panstw zainteresowanych, a szcze-
g6lnie panstw Baltyku, dla kt6rych ta droga kana-
towa posiada bardzo powazne i wszechstronne zna-
czenie. ROMAN PIOTROWICZ



ILE WEZLOW, TYLE MIL NA GODZINE

Coraz czeSciej zajmuje si¢ nasza prasa perio-
dyczna sprawami morskimi.

Jest to pocieszajacy objaw, $wiadczy bowiem
o wzro$cie zainteresowania naszego spoleczernistwa,
na wskro$ kontynentalnego, tak wazna dla Pan-
stwa sprawa, jaka jest S§wiadomo$§¢ korzysci, ply-
nacych z posiadania wlasnego dostepu do morza.

Wiadomos$ci prasowe o charakterze morskim
docieraja do szerokich mas spoleczefistwa predzej
i latwiej niz obszerne traktaty i dziela fachowcéw
morskich.
~ Prasa zatem jest bezsprzecznie najlatwiejsza
i najbardziej bezpoSrednia droga dla propagandy
morza oraz zaznajomienia czytelnikéw z malo im
znana terminologia morska. PowyZsze wzgledy
nakladaja na dziennikarzy i kronikarzy morskich,
przy opisywaniu swych spostrzezen, obowiazek po-
dawania czytelnikom wila$ciwych nazw i terminéw
morskich, a przynajnmiej” unikania razacych blg-
déw w pojeciu uzytego przez nich morskiegn
wyrazu.

Jednym z najczeéciej popefnianych bledéw jest
podawanie szybkos$ci okretéw i statkbw w ,,weztach
na godzine*. Tego rodzaju blad jest tak rozpo-
wszechniony, 2e jak najszersze rzesze tak pisza-
cych, jak i czytelnik6w ich artykuléw morskich.
warto by bylo zaznajomi¢ z tym, co to jest wezel
i jak sie mierzy szybkosé statkéw miara wezlowa.

Na og6l szybko$é statkbw mierzy sie za pomo-
ca przyrzadu, zwanego logiem. Jednym 2z nai-
prostszych takich przyrzadéw jest log reczny. Skla-
da sie on z dlugiej linki, nawinietej na reczna rolke,
z plywaka tarczowego i zegara piaskowego, czyli
tak zwanej , klepsydry* do mierzenia krétkich okre-
s6w czasu (od 14 do 30 sekund).

X
)

Klepeydra

Zestaw Logu recznego

Plywak tarczowy w postaci deseczki, ksztaltu
wycinka kolowego (patrz rysunek), umocowany
jest do wolnego korica linki, w ten sposéb, Ze, po
wrzuceniu go do wody, podczas ruclu statku, utrzy-
muje sie na niej w pozycji pionowej. W odleglosci
kilkunastu metréw od plywaka, na pozostalej dlu-
gosci linki logowej, wplecione sa — w réwnych od-
stepach — kolejne wezly: zerowy, pierwszy, dru-
gi, trzeci itd.

Chcac za pomoca tego logu zmierzyé szybko$c
danego statku, jeden z marynarzy bierze rolke do
reki, i, pod odwinieciu z niej kilkunastu metréw kori-
cowej czesci tinki, na ktérej nie ma wezléw, staje na
rufie plynacego statku i wyrzuca za burt¢ do wody

o N SO B S N B L R s A

odwinieta cze$é linki wraz z plywakiem tarczowym.
Drugi za$§ marynarz trzyma w pogotowiu klepsydre

Dzieki odpowiedniemuw umogcowaniu linki logo-
wej do plywaka, ten ostatni utrzymuje sie na wo-
dzie, w pozycji prostopadlej do kierunku biegu stat-
ku, a spowodowany przez to opér wody powstrzy-
muje plywak od posuwania sie za statkiem, wobec
czego plywak ten pozostaje na miejscu wraz z przy-
wiazanym dofi koricem linki logowej, ktéra, w miare
oddalania sie statku od ptywaka, stopniowo bedzie
odwijala sie z rolki.

Marynarz, trzymajacy swobodnie obracajaca sie
rolke, $ledzi odwijajaca sie linke, i w chwili przej-
§cia zerowego wezla za burte — daje znak swemu
koledze, ktéry natychmiast przewraca klepsydre,
rozpoczynajac tym samym liczenie uplywajacego
czasu, sam za$ uwaznie liczy kolejne wezly, ,ucie-
kajace* wraz z linka za burte.

Trwa to dop6ty, dop6ki caly piasek nie prze-
sypie sie z goérnej banki klepsydry do dolnej (ti. od
14 do 30 sekund, zaleznie od wielko$ci klepsydry).
Z chwila, gdy ostatrie ziarnko piasku spadnie do
dolnej banki klepsydry, obslugujacy ja marynarz
daje komende ,,stop*, na ktérej odglos jego kolega
zatrzymuje obracajaca sie rolke i odczytuje glosno
ostatni kolejny numer wezla, znajdujacego si¢ na
odwinietej czesci linki. Na tym konczy sie caly po-
miar szybko$ci statku, po czym linke z plywakiem
wyciaga sie z wody i po wysuszeniu nawija si¢ z po-
wrotem na rolke.

Poniewaz wiadoma nam jest wietkos¢ odstepdw
miedzy wezlami oraz ich ilo§¢, jaka przeszla za
burte w ciagu okre$lonego przez klepsydre cza-
su, mozemy z latwoscia obliczy¢ szybko$¢, z jaka
postepowy ruch statku powodowat odwijanie sie lin-
ki logowej z rolki i uciekanie wezléw za burte.
Na tej podstawie mozemy powiedzie¢, zZe statek
nasz w ciqgu powyzszego okresu czasu przeszedi
odleglo$é, réwna dlugosci linki logowe} pomiedzy
zerowym a ostatnim zaobserwowanym wezlem ko-
leinym. Stad juz latwo obliczyé i szybko$¢ same-
go statku.

Jezeli naprzyklad po uplywie 15 sekund prze-
szlo za burte 5 kolejnych wezléw (nie liczac zero-
wego), wplecionych do linki w odstepach 6-metro-
wych, to z prostego obliczenia 5X6 mozemy po-
wiedzie¢, ze szybko$¢ statku wynosi 30 metréw na
15 sekund, czyli 120 metr6w na minute itd.

Wobec tego, ze jesteémy przyzwyczajeni do
ckreslania szybkos$ci komunikacyinej w jednostkach
miary liniowej na godzing, a taka miara liniowa
dla zeglugi jest mila morska, ktérej dlugo$¢ w za-
okraglonej liczbie wynosi 1.852 metry, przeto mo-
zemy tak dobra¢ wielko$ci odstepdw miedzy we-
zlami linki logowej, aby ilo$¢ tych wezlOw, jaka
przejdzie za burte w ciagu krétkiego okresu posia-
danej klepsydry na statku, odpowiadala, po przeli-
czeniu na okres 1 godziny, takie} samej iloSci mil
morskich.
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Tak naprzyklad: dla klepsydry 15-sekundowe;j
odstepy pomiedzy wezlami powinny byé — 7.7 m,
wtedy S-ciowezlowa szybkosé z poprzedniego przy-
kladu wyrazi si¢ jako 38,5 m na 15 sekund, czyli
154 m na | minut¢, co wynosi 154 X 60 = 9.24¢
metr6w na godzine. Dalej, jezeli podzielimy 9.240
przez 1.852, otrzymamy w przyblizeniu 5 mil mor-
skich na godzine.

Dla klepsydry 30-sekundowej nalezy oczywi-
Scie dwukrotnie zwiekszy¢é odstep miedzy wezla-
mi, a mianowicie do 154 m, wodwczas stosunek
szybkosci wezlowej do mil morskich na godzine
zostanie ten sam, co poprzednio, a mianowicie szyb-
ko$¢ 5 wezléw rownaé sie bedzie: 154 X 5=177
na 30 sekund, czyli 154 m na minute, a wiec
154 X 60 =—=9.240 m na godzine, co — jak iuz wie-
my — wynosi 9.240 : 1.852=135 mil morskich na
 godzine.

Opisany spos6b pomiaru szybkosci statku w we-
zlach, za pomoca logu recznego, jest mozliwy jedy-
nie na statkach o’ wolnym biegu (do kilku mil mor-
skich na godzine) i byl powszechnie stosowany
w okresie rozwoju statkow zaglowych. Obecnie
juz prawie wszedzie wychodzi z uzytku. Pozostata
jedynie tradycja okreS§lania szybko$ci w wezlach,
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co jest rownoznaczne z szybko$cia, wyrazong w mi-
lach morskich na godzine.

Logi wspélczesne oparte sa na zupelnie innych
zasadach i dzialajqa przez caly czas ruchu statku,
wskazujac dla kazdexo momentu szybkosé statku
odrazu w milach morskich na godzine, oraz odle-
gloS¢, przebyta przez statek w tych samych jed-
nostkach miary liniowe;j.

Na podstawie powyZszego powinno byé jasne,
ze okreslanie szybkosci statkéw w weztach na go-
dzine jest bledem, a z punktu widzenia morskiego —
zupelnie niedopuszczalne.

Zachodzi wiec pytanie, jak ostatecznie nalezy mo-
wi¢ lub pisaé¢ o szybkosci statkow i okretéw?

Odpowiedz na to jest taka: jezeli chcemy wyra-
zi¢ szybkos¢ w wezlach, to nie nalezy wdowczas do-
dawaé sléw: na godzine, — gdy za$s w milach mor-
skich, wéwczas nalezy dodaé jeszcze: na godzine.

Na przyklad méwi sie: statek ,Lech* rozwiia
szybkos$é 15 wezléw (ale nie 15 wezléw na godzi-
ne) — lub tez: statek ,Lech® rozwija szybko$¢ 15
Mm na godzine. Skrét dla mil morskich przyjety
jest w postaci Mm, dla odr6znienia od mm = mi-
limetrow.

Inz. J. WO2NICKI

Na pokladzie kanonierki O.R.P. ,Pilsudski'




NA ,DZIEN POLAKA ZZA GRANICY"”

Z radoScig skonstatowaé musimy fakt poszerze-
nia sie frontu pracy narodowej na odcinku Polonii
Zagranicznej. Od roku juz bowiem rozpoczelo dzia-
talno§¢ Towarzystwo Pomocy Polonii Zagranicz-
nei. Towarzystwo to od poczatku swego powstania
pozostaje w stosunkach z Liga Morska i Kolonialna.

Przez fakt powolania do 2zycia Towarzystwa
Pomocy Polonii Zagranicznej, zostala wypelniona
ostatnia luka, istniejaca na tym froncie pracy.

Od zakoriczenia plebiscytu na Gérnym Slaskuy,
pierwszy do pracy i walki na rzecz najwazniej-
szego odcinka Polonii Zagranicznej, tj. mniej-
szo$ci polskiej w Niemczech, stanat Zwiazek Obro-
ny Kreséw Zachodnich (obecnie Polski Zw. Zacho-

dni). Nast¢pnym etapem pracy w roku 1929,
poprzez utworzony wczesniej Zwiazek Mniej-
szoSci  Polskich w Europie, bylo powotlanie

do zycia Swiatowego Zwiazku Polakéw zza
Granicy, Zwiazek ten zdolal zlaczyé z so-
ba, dzieki centralnym organizacjom terenowym,
8-milionowa rzesze Polak6w zza granicy, sku-
pionych w 30-tu o$rodkach, we wszystkich cze-
§ciach $wiata.

W miedzyczasie, miedzy jednym a drugim zjaz-
dem Polakéw zza granicy, w 25-lecie obchodu
walki o szkole polska (1930 r.), wypowiedziana
zaborcom w zaborze pruskim (1906 r.) i w zabo-
rze rosyiskim (1905 r.), zostal przez uczestnikéw

tei walki powotany do zycia Fundusz Szkolnictwa-

Polskiego za Granica. Mial on za zadanie staé sic
skarbnica, ktéra zasila szkolnictwo -polskie poza
obrebem Rzeczypospolitej. Pod wzgledem organiza-
cyinym Fundusz zwiazany zostal zaréwno ze Swia-
towym Zwiazkiem Polakéw zza Granicy, jak
i z Polskim Zwiazkiem Zachodnim. Fundusz, od
r. 1930, przeprowadza od 5-ciu lat zbiérke na rzec:
szkolnictwa polskiego za granica. Dzi¢ Fundusz
Szkolnictwa Polskiego jest juz organizacja milio-
nowa. Swiatowy Zwiazek Polak6w zza Granicy jest
jednak tylko organizacia Polakéw spoza kraju.
Spoleczeristwo polskie krajowe wciagniete jest
bezposrednio do wspélpracy na rzecz Polonii Za-
granicznej tylko na odcinku niemieckim. Fundusz
Szkolnictwa Polskiego za Granica za$, organizujac
doroczne zbidrki, musial rokrocznie wciagaé dn
wspblpracy i ad hoc organizowaé spoleczernstw:
tylko pod katem widzenia ofiary finansowej. Zro-
dzita sie wiec widoczna koniecznoéé¢ wypelnienia
ostatniej luki, a mianowicie powotania do Zycia or-
ganizacji, ktéraby skupiata spoteczeristwo w kra-
ju na rzecz pomocy materialnej.i moralnej dla Po-
lonii Zagranicznej, pozostawiajac na wylacznej pie-
czy Polskiego Zwiazku Zachodniego sprawe mniej-
szoSci po]s.kiej w Niemczech.

Towarzystwo Pomocy Polonii Zagranicznej ma
sta¢ sie¢ krajowym fundamentem dla Swiatowego
Zwiazku Polakéw zza Granicy i Funduszu Szkol-
nictwa Polskiego za Granica. Ma ono za zadanie
uswiadomienie spoleczenstwa o wadze 8-miliono-
wej rzeszy Polakéw zza granicy, rzeszy, ktéra uro-
sta do znaczenia ,,V-ej dzielnicy Polski®. Zadaniem

Towarzystwa ma by¢ celowe zorganizowanie opi-
nii spolecznej w tej dziedzinie oraz zorganizowanie
moralnej i materialnej pomocy.

Pomoc ta, jak dotychczas, ma plynaé przez
Swiatowy Zwiazek Polakéw zza Granicy i Fun-
dusz Szkolnictwa,

Celem wyijscia na szersza widowni¢, po okresiza
wstepnych przygotowan, Towarzystwo Pomocy
Polonii Zagranicznej organizuje 24 stycznia 1937 r.
po raz pierwszy ,,Dzien Polaka zza Granicy*. W ca-
tym kraju dzien ten z jednej strony ma by¢ dnien.
kulminacyijnej propagandy na rzecz zbi6rki na
szkolnictwo, ktéra, jak zwykle, trwaé bedzie od
15 stycznia do 15 lutego, z drugiej za§ ma agitowa¢d
za masowym wst¢epowaniem w szeregi Towarzy-
stwa Pomocy Polonii Zagranicznej.

Od poczatku swego istnienia Rada Organizacyj-
na Polakéow zza Granicy, a pbZniej Swiatowy
Zwiazek Polak6w zza Granicy, Fundusz Szkolnic-
twa Polskiego za Granica, wreszcie Towarzystwo
Pomocy Polonii Zagranicznej, posiadaly zawsze
zwiazki Scislej wspélpracy z Liga Morska i Kolo-
nialna. Przypominamy, Ze zawsze organizacja Li-
g Morskiej i Kolonialnej nie tylko mocno podkre-
§lala swéj stosunek do zagadnienia Polonii Zagra-
nicznej, ale wyst¢powatla z czynna wspélpraca i po-
moca. Piaty dzien Il-go Zjazdu Polakéw zza Gra-
nicy, odbywajacy sie¢ w Gdyni w sierpniu w 1934
r., by! organizowany przez Lige, ktéra wystepowa-
ta woéwczas w charakterze gospodarza. Pamieta-
my wszyscy Owczesne przemOwienie zmarlego na-
szego prezesa, gen. dyw. G. Orlicz - Dreszera.
Powszechnie znana jest dzialalno$¢ gen. Orlicz-
Dreszera na terenie Stanéw Zjednoczonych.
Wiceprezes naszej organizacji, Bdmund Kilo-
potowski, zmarly w lutym 1936 r., od czasow za-
lozenia Funduszu Szkolnictwa Polskiego za Gra-
nica, az do ostatnich chwil swego 2ycia — byl
skarbnikiem tej organizacji. Wielokrotnie Liga
Morska i Kolonialna przychodzita z pomoca Polo-
nii Zagranicznej we wszystkich dostepnych iej
dziedzinach. W programie Ligi Morskiej i Kolonial-
nej na rzecz wielkich perspektyw morskich Rze-
czypospolitej, zawsze uzywany byl argument, ze
polska bandera wojenna i polska bandera handlo-
wa §a istotnymi, bo materialnymi lacznikami ma-
cierzy z osrodkami Polonii Zagranicznej. Haslo
tzw. patriotyzmu gospodarczego, ktére przyial
i uznal za swoje Swiatowy Zwiazek Polakéw zza
Granicy, bylo hastem Ligi Morskiej i Kolonialnej,
rzuconym przez gen. Orlicz - Dreszera. Tak samo
i organizacie Polonii Zagraniczneji w coraz mac-
riejszy spos6b podkreslaia laczno$é ze spoleczefi-
stwem polskim w dziedzinie naszych aspiracyj
morskich.

I tym razem, w nadchodzacym ,,Dniu Polaka zza
Granicy* i w miesiacach zbiérki, Liga Morska i Ko-
lonialna w Warszawie i w Okregach — da Towarzy-
stwu nie tylko catkowite poparcie moralne. ale
i czynna pomoc organizacyijna.

WLADYSLAW LES2CZYC
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sucha. spafona ziemia, zar slofica, odbarwiaja-
cy blekit mé6rz potudniowych i nadajacy mu leni-
wy odcienn oliwek, — dalekie miasto, przylepione
plasko do ladu, jaskrawy palac gubernatora, port
pasazerski — i wreszcie port weglowy: czarne, za-
pylone molo i, naladowane po brzegi miatkim pa-
liwem, galary, z ktérych murzyni — od sadzy czar-
niejsi jeszcze, niz zwykle — wykrzykuja gardlowo
swa powolna prace. Oto wjazd do Dakaru, pierwszy
etap podr6zy z Polski do And6éw.

Daleka jest nasza droga do Andéw. Od War-
szawy dzielg je porty Polski, Senegalu i Brazylii,
miasta i prerie Argentyny, wyzynne bolsony i wa-
wozy andyjskiego podgérza i wreszcie kamienista
pustynia gérska — puna. Poza nia juz $ciela sieg
I$niace $niegiem lodowce andyjskich masywoéw...

Wysoko ma niebie poruszala sie Wielka Niedz-
wiedzica, gdy odbijali§my od brzegéw Europy, —
wysoko na niebie rozpial swe ramiona Krzyz Polu-
dnia, gdy mamy wyruszyé na nasza walke z nie-
znanymi gérami. Ale teraz trwa jeszcze pierwszy
etap podrézy, 21 dni morza i oceanu

Wstyd wyznaé: nie znalem Gdyni od 1922 roku.
Male osiedle kapielowe pachnialo wowczas Zako-
panem z czas6w doktora Chalubinskiego, a morze
lagodnie -obmywalo — tu strome, tam plaskie brze-
gi spokojnej zatoki — takie same, jak za czasow
Smetka. A teraz?

..Szerokie ulice przecinaja bulwarowe aleje.
Ujete w karby morze dymi portem. Kapitanat, na-
brzeza — slowa z powiesci morskich — nabierajg
nowej, polskiej tre$ci. Odjezdzamy na transatlan-
tyku, ktéry zegna Gdynie polskim hymnem narodo-
wym. Wiec juz chyba nie Zaluje, Ze przez 14 lat
nie dane mi bylo oglada¢ Gdyni i Ze opanowanie
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Na,,Kosciuszce’ zpolskawyprawa

«Drugi sxzezyt Ameryki” Mercedario (6800 m.)

o V0

wAndy

polskiego morza ujrzalem juZz nie w stadium two-
rzenia, ale od razu 2zywe i wspaniale.

Dakar, Senegal, egzotyzm ras murzynskich, kt6-
rych nie umiemy rozréznié¢; Francuzi z ,,Campany*
czuja sie, jak u siebie w domu; to rok 1933, podr6z
pierwszej polskiej wyprawy w Andy. Na obcych
statkach jechali wéwczas nasi koledzy na zdobycie
nieznanych szczytéw w Cordillera de la Ramada.
A dzi§ w Dakarze kolonialni Francuzi salutuja pol-
ski hymn. I gdy na pokladzie ,,Ko$ciuszki wita-
ia sie w senegalskim porcie kapitanowie ,,Ko$ciusz-
ki* i ,,Pulaskiego", wzrasta poczucie wielkosci tei
drogi, ktéra przebyliSmy i przebywamy.

Niegdy$ Rogozinski, samotny pionier polskiej idei
kolonialnej, plynal pod bandera Syreny na
afrykanskie morza w poszukiwaniu dla gne¢bionai
pod zaborami Polski wolnych, a nieznanych krain.
W kraju okrzyczano go wtedy za wariata... Dzi$
na brzegu tej Afryki, z ktérej Rogozinski, wiedzio-
ny genialna intuicja, chcial czastke dla Polski za-
chowaé, spotykaia si¢ dwa polskie statki dalekich
morz i plynie na ,,Kosciuszce", pod polska juz bande-
ra, druga polska wyprawa w Andy, nasz nowy wklad
w podbdj przez czlowieka ziem nieznanych. I gdy
Rogozifiskiego musial finansowaé prywatny mece-
nas — dzi§ wyprawe w Andy, w zrozumieniu je;
celéw, poparfo polskie spoleczeristwo.

Nie sklonny do entuzjazmu, patrzacy z zazdro-
$cia, ze innych jest jeszcze (..i bedzie) na morzu
o tyle wiecej i na tylu wickszych statkach — jakze
sie jednak nie mam wzruszyé przebyta droga — ia,
szczur ladowy, ktéry, jako cztowiek goér, potrafi jed-
nak zrozumieé¢ warto§¢ opanowywania Zywiolu.
Wytarte szablony sléw sa zb¢dne wobec faktu, ze
»Kosciuszko odbywa swoj pierwszy rejs do Ame-
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ryki Poludniowej i wiezie na pokladzie polska wy-
prawe w najwyzsze, nieznane géry amerykarnskie.

(dy przekraczamy réwnik, polska oracia wita
Neptun ,Kosciuszke* i jezo kapitana, a zamaszyste
wiersze przypominaja polskie tradycje rowniko-
we. Tradycje sa jeszcze mlode, ale nicbawem bg-
da i Smielsze, i bogatsze. A juz polsko - marynarski
temperament bije swym rozmachem chrzest réwii-
kowy z ,,Campany*.

»KoSciuszko* wiezie emigrantow do Argentyny,
Parany i Paragwaju, innych pasazer6w do Rio de
Janeiro i do Buenos Aires, towary do Brazylii i Ar-
gentyny. Prof. Bujwid jedzie z Krakowa na kogres
esperantystow, ksiadz Marciniak wraca do swei pa-
rafii w Minas Geraes. Profesor wyk!ada o chorobach
tropikalnych, ksiadz odprawia msze, a inz. Osieck:,
czlonek wyprawy, demonstrije przygody i fotogra-
fie z poprzedniej wyprawy w Andy, w ktérej row-
niez bral udzial. Innl teZz rozwijaia rozliczne ta-
lenty, kazdy w swoim zakresie. Mijamy strefy, kli-
maty i cudowne dnie pod niebem mérz poludnio-
wych. Polskie wyprawy alpinistyczne majg budzet
skromny, obliczony jak najoszczedniej, to tez, jesli
korzystamy teraz ze wszystkich wygdd ,,KoSciusz-
ki*, zawdzieczamy to zyczliwo$ci ,Linii Gdynia -
Ameryka", kt6ra udzielila nam jak najdalej siega-
jacych znizek, rozwiazujacych praktycznie problen:
dlugiej podr6zy na antypody.

Rojno i gwarno jest na niZszych pokladach,
wéréd emigrantéw. Podréz , Kosciuszka* zostanie
w ich pamieci jako najlepsze dnie wedréwek. Dzie-
kuja goraco za opleke i wygody, niedostepne na la-
dzie, a osobno i samorzutnie $piewa kapitanowi
{ zalodze mnohaja lita grupa ukrainska.

Rozleniwiamy si¢, lykamy lody i owoce, mija-
my zwrotniki, rownik, morza tropikalne — bez upa-
16w i burz. Dopiero od Rio de Janeiro obraz ulega
zmianie. Omal codziennie zawijamy do nowego por-
tu, wraZenia poczynaja sie tloczy¢ jedne przez dru-
gie — Argentyna juz blisko.

Zaréwno w Rio de Janeiro, jak w Santos i Buenos
Aires, jesteSmy $wiadkami serdecznego powitania
»Kosciuszki' przez mieiscowe czynniki spoleczne
i przedstawicieli polskich kolonij. W Rio de Janei-
ro wiceprezydent miasta w kwiecistym przeméwie-
niu podkresla rado$¢ Brazylii z nawiazywania coraz
blizszych stosunkéw z Polska. W Rio i w Buenos
Aires stwierdzamy pelne zrozumienie polskiego wy-
sitku i uznanie dla naszej marynarki. Poglad ten po-
twierdza Zywe zainteresowanie prasy potudniowo-
amerykariskiej ,Linia Gdynia - Ameryka* i rejsem
»Kosciuszki*. Polski statek w dalekich portach
to nie tylko najlepsza propaganda, ale i czyn eko-
pomiczny.

Ostatni raz udzielamy wywiad6w miejscowym
reporterom. ,,KoSciuszko* przybil juz do molo pa-
sazerskiego w Buenos Aires. Za chwile wysiadzie-
my na lad, na ktérym wznosza sie ,nasze“ géry.
Ostatni u$cisk dloni z kapitanem Pacewiczen:i
i wszystkimi oficerami, ktérym zawdzieczamy po-
my$Ina podréz i nadzwyczaj mile nastroje towa-
rzyskie. Fakt podr6zy pod komenda kapitana Pa-
cewicza uwazamy zresztg za wyjatkowo pomys!-

na... wrézbe. Wibzl on przeciez juz trzy lata temu
naszych kolegéw andyjskich z Gdyni do Londynu,
jako kapitan ,,Premiera“. Polscy alpini$ci nawiazali
z nim wéwczas wezly serdecznej znajomosci, ktére
my staraliSmy si¢c jak najbardziej zacie$nié.
Wysiadamy na lad i natychmiast rozpoczynaia
si¢ dla nas sprawy ,g0rskie“. Ale chociaz tam,
w gorach, jest nasz cel wlasciwy, Zegnamy z we-
stchnieniem dnie, spedzone na morzu. Polska podré6z
do antypod6w pozostawila wrazenie niezatarte.
J. A. SZCZEPANSKI
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Uczestnicy drugiej polskiej] wyprawy w Andy na pokia
dzie s's ,Kosciuszko" — w drodze do Ameryki Pol,

Widok ze zboczy najwyzszego szczytu Ameryki, Acon
cagua (7035 m) na grupe Cordillera de la Ramada
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WIGIELIA

«~Weltawa" sunela spo-
kojnie po zlekka wzburzonym morzy,
przewalajqc siq leniwie z burty na
burte i powoli, lecz uporczywie pruy-
iqc wody Baltyku. Do godziny si6dmej
wszystko bylo w porzqdku. O sibédmej
wpadla w mgle, ktéra gestniala coraz
bardziej i bardziej, tak, ze pierwszy
oficer Gruszecki, ktéry mial wachte
na mostku, mrukngt pod nosem i po-
wiedzial do siebie: ,, Akurat diabli na-
dali taki czas". O ésmej mgla sta-
la siq tak gesta, ze z mostku z tru-
dem zaledwie mozna bylo dojrzes
marynarza ,na oku", i trzeci oficer
Biedrzyk, ktéry objql wlasnie drugq
wachte, odrazu postat dwéch ludzi
na dziéb, jak zwykle w takq pogode.
Kapitan Dubny, ubrany w dlugi, nie-
przemakalny plaszez, wgramolil sie
na mostek i wprawnym okiem ocenil
calq sytuacje.

W kubryku s/s ,Weltawy" ludzie ze
zluzowanej wachty przygotowywali
sie do wieczerzy wigilijnej. Z kufréw
i \workéw powyciqgano ,lqdowe"
ubronia, ktére lezaly teraz poroz-
rzucane na kojach, czekajgc na wy-
pelnienie swej odiwietnej roli. Bos-
man Baryla, o trzech miesistych pod-
brédkach i twarzy jak kotwiczna
wincza, stal przed lustrem, zawie-
szonym na drzwiczkach szafki i, roz-
stawiwszy nogi, golil sie jak na slub.

_Na lawce siedzial cieila Pokorny,
wqsaty marynarz jeszcze z dawnej
rosyjskie] floty ochotniczej, i stara-
jqc sie whoczyé olbrzymiq stope
w ciasny lakierowany potbucik, mé-
wil: ,Nu wot, a ten prikaszczyk
w Gdansku méwil, znaczy, ze sq
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.. Stali teraz wokolo stolu niezdecydowanie

w sam raz" — i potem, sapiqc ciez-
ko, jakby z westchnieniem: — A g,
durny, jemu i wierzyl“.— Maly, ruch-
liwy Chylicki mlodszy marynarz,
o czarnych waqsikach i zywych bie-
gaiqcych oczach, wysypal troche
talku na dlon i potart twarz, o po-
tem ukradkiem prysnqt kilka kropel
kolonskiej wody na nowy garnitur.

" Ktos méwil: — ,A ja juz czwarty

rok spedzam §wieta na lajbie” —
a ktos inny wolal niecierpliwie:
+~Krawat! Gdzie jest méj krawat, do
ciezkiej cholery?I"

W mesie dziobaty Wardyga, ubra-
ny w granatowy garnitur, ktéry le-
zal na nim jak worek, dawal ostat-
nie instrukcje:

— Gdzieicie, ftachudry, choinke
postawili* — krzyczal na dwéch
chlopakéw, ktérzy uwijali sie po

mesie. — Céz to wazonik, czy co,
ze w rogu ma staé. Na stél jq,
o, takl

Malutka choinka znalazla sie na
stole, przystrojona wycinankami z
cynfolii, ozdobiona platkami bawet-
ny, ktére mialy udawaé snieg, i du-
2q gwiazdq, wycietq z kartonu i po-
malowanqg na zloty kolor.

Mesa iwiecila sie jak lustro —
nie darmo chlopcy pracowali nad nig
od samego rana — a stél byl na-
kryty czystq jok énieg serwetq, na
ktérej staly istne cuda i cudenka:
i salaty, i winegret, i iledz w oliwie,
i marynaty, i nawet butelka czystej
luksusowej — wykwintna gastrono-
mia, dzielo rqk pomystowego Apolo-
niusza Zielonki, najlepszego kucha-
rza w calej polskiej flocie.

O godzinie dziewiqtej cala wach-
ta z bosmanem na czele udala sie
do mesy, a dziobaty Wardyga, kté-
ry petnil funkecj: mistrza ceremonii,
stojgc w drzwiach zapraszal wszyst-
kich do érodka: ,No wlaita, chlo-
py — rzekl ochryple. — Trzeba za
czynad®.

Bosman Baryla, przesadzajqc gru-
be nogi przez wysoki prég, wszedt
pierwszy, ubrany w odsiwietne szaty,
z twarzq, na ktérej, pomimo grubych
i troche pogmatwanych ryséw, wid-
nial cien dostojenstwa. Za bosma-
nem wszedl waqsaty Pokorny, nie-
zgrabnie stawiajgc nogi, obute
w przyciasne lakierki, ktére zdawa-
ly sie trzeszcze¢ w szwach przy kaz-
dym stqpnieciv. Za Pokornym miody
Chylicki wsunql sie do mesy, rozta-
czajqgc wokolo siebie zapach kolon-
skiej wody, za nim zas trzech czy
czterech innych marynarzy; wszyscy
w nowych, granatowych ubraniach,
wymietych i lezqcych niezgrabnie na
ich grubych, koscistych ksztaltach.

Stali teraz wokolo stolu troche
niezdecydowanie, jakby onieimieleni
i zmieszani odiwietnym wyglqdem
mesy, a moze i uroczystosciq chwili.

Wardyga, joko mistrz ceremonii,
odkorkowal butelke i nalal ognisty
plyn do kieliszkébw. Oczy bosmana
zaiskrzyly sie na chwile, a Chylicki
zatarl rece, tak jokby mu bylo
sirasznie zimno. Wpydatna, czerwo-
na grdyka Pokornego chodzila do
géry i na dét; bylo widaé, ze tyko
iline.

Po chwili juz wszyscy trzymali kie-
liszki w rekuv i Wardyga mial wy-
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glosi¢ nawet odpowiednie przemé-
wienle, gdy bosman, jokby przy-
pominajgc coé sobie, powiedzial
nagle:

— No, a..
tak bedzie?

Wszyscy spojrzeli na bosmana.

— Niby... z czym? — spytat Po-
korny.

— No... eh.. to, co wiecie... eh...
co niby zawsze... tego...

Wardyga, jako mistrz ceremonii,
od razu zrozumial, o co chodzi, wy-
szedl wiec z mesy i po chwili zjawil
sie ponownie, niosqc bialy oplatek.

Wszyscy postawili nie wypite kie-
liszki na stole.

Pokorny, trzymajqc kawalek oplat-
ka w duizej, czerwonej rece, zblizyt
sie nieimialo do swego najwigksze-
go wroga, Antoniego Wardygi,
i wyciqgajqc reke niezgrabnym ru-
chem, powiedzial:

— Tak ty, Wardyga, juz mnie li-
chem nie pominaj, ze ja tobie
na ,Baltyku" w morde dal. To nie ze
zloici, tylko z pijofistwa taka rzecz

eh.. z tym.. to niby

wyszla. Joa w somej rzeczy, to nigdy
do ciebie zloici nie mial, golub-
czyk...

Okazalo sie, ze i Wardyga juz od
dawna myélat, jokby te rzecz zala-
godzié, i gdy obaj podali sobie rece
i zaczeli lfamaé sie oplatkiem, gru-
by bosman Baryla, widzqc tq scene,
bardzo zaklopotany i skonfundowa:
ny, podszedl do Chylickiego i plg-
czqc siq i jqkajqc, jak zwykle w nie-
zrecznych sytuacjach, powiedzial:

— Wy... eh, Chylicki tego... jakby
to powiedzieé... ja tom was ktére-
gos dnia zrugatem, ale to tylko...
tak.. po sluzbie wiqcej.. bo to..
eh... widzicie... to juz taka moja ro-
bota jest... eh...

lecz bosman nie dokonczyl, bo
Chylicki od razu podatl dlon i wszy-
stko dawne poszlo w zapomnienie,
rozplynelo (sie w przyjaznych ui-
miechach, a marynarze wyciqgneli
juz rece po kieliszki, ktére staly na
stole, bo wszyscy chcieli przystqpié
do wieczerzy jak najpredze;.

.. rzucit line za burte

Bosman Baryla tez podszed! do
stolu, siegojgc po szklanke, lecz
szklanka calkiem niespodziewanie
usunela mu sie spod rqk, stél prze-
chylit sie pod warackim kqtem,
a szklo zaczelo walié sie z brzekiem
na podloge, jakby zgarniane niewi-
dzialnq rekq. Z lewej burty rozlegl
siq ogluszajqcy lomot. Zgrzyt stali
o stal rozdart powietrze. Trzask lama- *
nego drzewa, suchy i zlowieszczy,
jokby maszty walily sie na poklad.
dal sie stysze¢ v géry. Kadlub , Wel-
tawy" zadrzat od naglego wstrzqsu.
Bosman Baryla zachwial sie émiesz-
nie na grubych nogach, potoczyt
sie [po podiodze i rymsnql glowq
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