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VORWORT.

Als der Verband osterreichischer Automobil-Indu-
striellen daranging, die einleitenden Schritte zur Aus-
gabe des vorliegenden Nachschlagebuches im Kreise
seiner Mitglieder und Freunde vorzubereiten, da wurde
wohl mancher Zweifel iiber den Zweck dieser Aktion
laut, und wenn es der Verbandsleitung auch gelungen
ist, dieselben nach und nach zu zerstreuen und eine
stetig wachsende Anhingerschaft fiir diese Propaganda
zu gewinnen, so diirfte dennoch hie und da eine
skeptische Auffassung iiber den Wert einer solchen
Publikation zuriickgeblieben sein. Um diese zu zer-
streuen und anderseits auch, um die verehrten Leser,
denen dieses Biichlein in die Hinde fillt, iiber den
Werdegang dieser Druckschrift aufzukliren, sehen wir
uns veranlafit,derselben ein Geleitwort vorauszuschicken.

Zunichst einmal die Frage: Was hat den Ver-
band o&sterreichischer Automobil-Industriellen
zu dieser Publikation veranlafit? Als sich unsere
gesetzgebenden Korperschaften mit seltenem und in
wichtigen sozialen Fragen nur zu oft vermiBtem Eifer
anschickten, die automobilistische Bewegung in
Osterreich und damit woméglich auch die 6ster-
reichische Automobilindustrie durch engherzige Ver-
ordnungen und Gesetze aus der Bahn des natiirlichen
Aufschwunges zu verdringen und deren Rechte auf
freie Entwicklung zu schmilern, hatten die Ab-
gesandten des Verbandes reichlich Gelegenheit, fest-
zustellen, daB selbst Kreise, denen man zufolge
ihrer beruflichen Titigkeit eine gewisse Vertrautheit
mit den heimischen Industrieverhiltnissen zumuten
sollte, eine rithrende Unwissenheit iiber den Umfang
und die Bedeutung dieses jiingsten Zweiges der
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Vorwort.

heimischen Grofindustrie an den Tag legen. Es
wurde nur zu oft die Frage aufgeworfen: »Ja, haben
wir denn iiberhaupt eine Automobilindustrie von
nennenswertem Umfange in Osterreich’e — Zuge-
geben, das ziffermiBige Verhiltnis der Gsterreichischen
Automobilfabriken zur Industrie des Auslandes ist
ein bescheidenes — was aber drum und dran
hingt, davon kann sich wohl nur jener ein richtiges
Bild machen, der mit der heimischen Automobil-
fabrikation in stindiger Fiihlung steht. Es wire
gewagt, zu behaupten, da8 die Entwicklung der Auto-
mobilindustrie belebend auf die ganze iibrige Industrie
Osterreichs gewirkt hat — daB sie aber einzelnen
Fabrikationszweigen zu neuem Glanze verhalf, ist
durch Tatsachen bewiesen. Wir verweisen nur auf
die vielseitigen Anregungen, welche beispielsweise
unsere Montanindustrie durch die Automobilfabrikation
gewonnen hat; die Stahlerzeugung ist riicksichtlich
Herstellung hochlegierter Konstruktionsstihle in ganz
neue Bahnen gelenkt worden, der chemischen Industrie,
soweit die Erzeugung von Benzin und Schmiermate-
rialien in Betracht kommt, der Wagenfabrikation u. a. m.
wurden neue grofie Absatzquellen erschlossen, und
wenn wir schlieBlich auf die sogenannte »Fremden-
industrie« greifen wollen, so pflanzt sich die Inter-
essengemeinschaft der Automobilindustrie fort bis ins
hundertste Glied! Gar ungliubig wurden die Kopfe
geschiittelt, wenn die Verbandsdelegierten auf die
potenzierte Einwirkung hinwiesen, die jeder gegen
die Automobilindustrie gefithrte Schlag auch auf die
iibrigen Erwerbszweige ausiiben muB, es wurde ihnen
von verschiedenen amtlichen Stellen nahegelegt, doch
einmal dokumentarisch festzulegen, was wir unter dem
Begriff »Automobilindustrie und Hilfsbetriebe« zu-
sammenfassen, und so war der erste Ansporn zu dieser
Propagandaschrift gegeben.

Doch nicht nur fiir diejenigen Kreise sollte dieses
Buch bestimmt sein, die sich mit der heimischen
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Vorwort.

Automobilindustrie in amtlicher Eigenschaft befassen,
der erste Gedanke zur Ausgabe einer solchen Druck-
schrift wurde erweitert und hat sich schlieBlich zu
einer gemeinsamen Kundgebung der gesauiten
Osterreichischen Motorfahrzeugindustrie ver-
dichtet, die dem vorliegenden Handbuche ein weiteres
Ziel setzt. Es soll nun auch in weitere Kreise des
kaufkriftigen Publikums den richtigen Begriff von
dem Umfange der heimischen Automobilindustrie
tragen, soll unseren Freunden, Goénnern und solchen,
die es werden wollen, zeigen, welche Fiille heimischen
Gewerbefleifes dieser Fabrikationszweig in sich ver-
einigt, soll den verehrten Lesern aber auch ein be-
redtes Zeugnis von der Leistungsfihigkeit unserer
osterreichischen Motorfahrzeugindustrie ablegen. Die
weiteste Verbreitung dieses Werkchens ist durch den
Umstand gewihrleistet, daB dasselbe in vielen tausend
Exemplaren kostenlos verteilt werden soll — eine
Aktion der Selbsthilfe im weitesten Sinne des Wortes,
und es bleibt zu wiinschen, daB dieses Buch auch
allen jenen Kreisen, die mit erheblichen finanziellen
Opfern zum Gelingen der gemeinsamen Aktion bei-
getragen haben, reichlichen Nutzen abwerfe.

Zur Beruhigung aller Kreise, welche eine unlautere
Benachteiligung ihrer Interessen durch dieses Werkchen
fiirchten, sei es gesagt: wir predigen keinen Boykott,
wir wollen nur zeigen, was wir leisten konnen,
wollen endlich einmal energisch der Auffassung ent-
gegentreten, daB sich die Gsterreichische Automobil-
industrie als Quantité négligeable beiseite schieben l4Bt,
wollen damit schlieBlich vor dem Forum des groBen
Publikums auch jener Konkurrenz die Stirne bieten,
die nur zu oft geneigt ist, unsere heimischen Erzeug-
nisse zu diskreditieren. Es wire demnach widersinnig,
diesem vom reinsten Selbsterhaltungstriebe diktierten
Werke die Tendenz des Boykotts unterschieben zu
wollen, und wenn es schon die internationale Cour-
toisie erfordern soll, sind wir gerne bereit, der von
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vorwort.

der Fachpresse an uns ergangenen Mahnung Folge
zu leisten und diese Propagandaschrift unter dem

Schlagworte
Nur
Osterreichische Erzeugnisse

segeln zu lassen.

Noch einige Worte iiber Form und Inhalt dieser
Schrift. Wir fithren darin den Lesern eine Revue
aller Firmen vor, die in Osterreich Automobile er-
zeugen, und auch jener Betriebe, die der Oster-
reichischen Automobilindustrie Roh- und Halbfabrikate
liefern. Es ist keineswegs der Zweck dieses Buches,
ein umfassendes Adressenmaterial sdmtlicher Firmen
der in Betracht kommenden Branchen zu schaffen,
denn dazu sind andere Nachschlagebiicher berufen —
nein, es sollten darin vielmehr nur jene Firmen Auf-
nahme finden, die ihre Erzeugnisse ausschlieflich,
beziehungsweise hauptsichlich an die Automobil-
industrie abgeben oder aber in ihren Betrieben Sonder-
einrichtungen geschaffen haben, die von der oster-
reichischen Automobilindustrie stindig beschiftigt
werden. Von diesem Grundsatze ausgehend, ist dieses
Werk auch wieder fiir die Automobilindustrie selbst
ein wichtiger Behelf zur Wahl bewihrter Bezugs-
quellen, und gleichwie wir dem &sterreichischen Auto-
mobilisten die Bedachtnahme auf die heimische Industrie
nahelegen wollen, richten wir auch an die hei-
mischen Automobilfabriken den Appell, ihren
Bedarfan Rohmaterialien,Halbfabrikaten und
Zubehorteilen nach Tunlichkeit bei den in
diesen Branchenregistern enthaltenen Firmen
zu decken.

Die osterreichische Hilfsindustrie hat sich opfer-
willig mit erheblichen Geldaufwinden an die Spitze
der Subskription fiir die Aufbringung der Kosten
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dieses Werkes gestellt, und es wire gewiB nicht ein
gering zu veranschlagender Erfolg dieser Druckschrift,
wenn dieselbe auch im Hinblicke auf eine ausgiebigere
Beschiftigung der heimischen Hilfsindustrien in den
heute noch bestehenden MiBverhiltnissen Wandel
schaffen konnte.

Die in dem Buche enthaltenen technischen Be-
schreibungen der einzelnen heimischen Wagentypen
sind von den betreffenden Erzeugern selbst verfaBt
und iibernimmt die Redaktion fiir deren Form und
Fassung keinerlei Verantwortung.

Wir sprechen zum Schlusse allen jenen Faktoren,
die sich um das Zustandekommen des vorliegenden
Buches durch titige Mithilfe und finanzielle Opfer
verdient gemacht haben, den herzlichsten Dank aus
und wiinschen im allgemeinen Interesse aller Be-
teiligten lebhaft, daB dieser Kundgebung der erhofite
Erfolg nicht versagt bleiben mdge.

WIEN, im Mai 1909.

Fir die Verbandsleitung:

Der Verfasser.
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Der Verband &sterreichischer Automobil-Industrieller.

Der Verband osterreichischer
Automobil-Industrieller.

4 Geschiiftsstelle in Wien VI/r. Gumpendorferstrafie 15.

Es war zur Zeit der Internationalen Automobilaus-
stellung 1907, als seitens der Herren Ludwig Lohner,
Direktor Ingenieur Wilhelm StrauB und Direktor
Karl Griaf dergliickliche Versuch unternommen wurde,
die heimischen Automobilfabriken einander niher zu
bringen und durch Schaffung einer geschlossenen
Korperschaft der stetig andringenden auslindischen
Konkurrenz ein wirksames Gegengewicht zu bieten.
Die Namen dieser Proponenten, denen der &ster-
reichische Automobilismus schon so manchen niitzlichen
Impuls zu danken hat, sicherten dieser Aktion im
vorhinein einen vollen Erfolg und bei einer am
b. Midrz 1907 in den Lokalititen des osterreichisch-
ungarischen Exportvereines abgehaltenen zwanglosen
Besprechung wurde ein engeres Komitee, bestehend
aus den Herren

Eduard Lanner, Prisident des Verwaltungs-
rates der Firma Johann Puch, Erste steier-
mirkische Fahrradfabriks-Aktiengesellschaft
in Graz,

Direktor Ingenieur Wilhelm StrauB der Oster-
reichischen Daimler - Motoren - Gesellschaft,
G. m. b. H. in Wiener-Neustadt,

Erhard Kobel, Prokurist der Nesselsdorfer
Wagenbau-Fabriks-Gesellschaft in Wien,

Karl Grif, Verwaltungsrat der Wiener Auto-

! mobilfabrik-Aktiengesellschaft, vormals Graf &
‘ Stift in Wien,




Der Verband &sterreichischer Automobil-Industrieller.

Ludwig Urban jun, Verwaltungsrat der
Schrauben- und Schmiedewaarenfabriks-Actien-
gesellschaft Brevillier & Co. und A. Urban &
Séhne in Wien,

Adolf Bittner, Chef der Firma M. Bittner & Co.
in Wien,

Arnold Ritter v. Nartowsky, Vertreter der
Firma Schiessl & Co., Generalverkiufer fiir
Poldistahl in Wien

gewihlt und mit der Aufgabe betraut, die Satzungen
fiir- den zu griindenden Industriellenverband auszu-
arbeiten.

Schon am 15. April 1907 fand die konstituierende
Vollversammlung in den Silen des Osterreichisch-
ungarischen Exportvereines statt und wurden die Ver-
bandssatzungen in nachfolgender Fassung genehmigt:

§ 1. Name und Sitz des Verbandes.

Der Verband fiihrt den Namen: »Verband oOster-
reichischer Automobil-Industrieller« und hat seinen
Sitz in Wien.

§ 2. Zweck des Verbandes.

Der Zweck des Verbandes ist Forderung der
gemeinsamen Interessen der &sterreichischen Auto-
mobilfabriken und deren Hilfsindustrien. Insbesonders
ist es seine Aufgabe:

a) die personlichen Beziehungen unter seinen Mit-
gliedern zu pflegen und dadurch auf die Férderung
und Vervollkommnung der Automobilindustrie
hinzuwirken;

6) fiir entsprechende Wiirdigung der heimischen
Automobilindustrie nach auBen einzutreten;

¢) in den Verhiltnissen des Warenabsatzes auf die
Anwendung richtiger Grundsitze Einflu zu nehmen;,
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Der Verband &sterreichischer Automobil-Industrieller.

@) durch gemeinsames Vorgehen in allen Fragen des
Rechtes und des Verkehres, welche die heimische
Automobilindustrie beriihren, dieser selbst ge-
biihrende Beriicksichtigung zu erwirken;

¢) Einrichtungen zu beraten und zu verbreiten, die
zur Hebung und Ausbildung des Arbeiterstandes
zweckdienlich erscheinen.

Durch Abhaltung von Versammlungen, Eingaben
und Berichte an Beh6rden und andere Koérperschaften
wird der Verband diese Zwecke zu erreichen suchen.

§ 3. Mitgliedschaft.

Mitglied kann jede Osterreichische Firma werden,
welche Automobile, Automoblltexle, Automobilzugehor
und Automobxlbetrlebsstoffe in Osterreich erzeugt
oder einschligige Osterreichische Erzeugnisse als
Monopol vertreibt.

§ 4. Aufnahme und Austritt der Mitglieder.

Der Eintritt von Mitgliedern erfolgt durch schrift-
liche Anmeldung an den Vorstand, welcher iiber die
Aufnahme entscheidet.

Die Mitgliedschaft erlischt im Falle der dauernden
Einstellung des Betriebes, infolge Ausschlusses aus
dem Verbande und durch Austritt. Der Austritt eines
Mitgliedes kann nur mit Ende des Verbandsjahres
nach vorhergegangener dreimonatlicher an den Vor-
stand abgegebener Austrittserklirung erfolgen.

Der AusschluB aus dem Verbande kann vom Vor-
stande iiber ein Mitglied verhingt werden, wenn
dasselbe gegen die Interessen des Verbandes handelt
oder sich sonst der Mitgliedschaft unwiirdig macht.

Ein ausscheidendes Mitglied hat keinen Anspruch
auf das Verbandsvermégen.
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Der Verband &sterreichischer Automobil-Industrieller.

§ 5. Pflichten und Rechte der Mitglieder.

Die Mitglieder sind verpflichtet, fiir die Zwecke
des Verbandes nach Kriften zu wirken; ihnen obliegt
die Pflicht, an den Vollversammlungen teilzunehmen
oder sich durch ein anderes, von Fall zu Fall schriftlich
zu bevollmichtigendes Mitglied vertreten zu lassen.

Die Mitglieder sind an die Beschliisse der Voll-
versammlung und der mit BeschluBfassung betrauten
Komitees sowie an die statutenmiBigen Anordnungen
des Vorstandes gebunden.

Die Mittel zur Deckung der Verbandsbediirfnisse
werden durch jihrliche Mitgliedsbeitrige aufgebracht,
deren Hohe die Vollversammlung bestimmt. Die Mit-
glieder werden nach MaBgabe ihrer Arbeiterzahl
in Gruppen eingeteilt, welchen die nachstehend fest-
gesetzten Stimmeinheiten zufallen, und zwar:

a) Automobilfabriken:

Gruppe 1 1 bis 30 Arbeiter 1 Stimmeinheit
o e D 31 » 100 » 2 Stimmeinheiten
» 3 -101 » 200 o 3 »
o SR BRI 4 »
SRS iiber 500  » 5} »

4) Hilfsindustrien:

Gruppe 1 1 bis 30 Arbeiter 1 Stimmeinheit
e i) iiber 30 » 2 Stimmeinheiten

¢) Hindler:
hanlyen™) et=Rnieal A SEUT g, 1 Stimmeinheit

Die Hohe des einzelnen jahrlichen Mitgliedsbeitrages
steht im Verhiltnis zu den zugesprochenen Stimm-
einheiten.

Das erste Verbandsjahr liuft vom 1. Mai 1907 bis
31. Dezember 1907, die folgenden mit dem Kalender-
jahre.
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§ 6. Anberaumung der Vollversammlung.

Die Mitglieder iiben ihre gemeinsamen Rechte in
der Vollversammlung aus. Alljahrlich muB mindestens
eine Vollversammlung abgehalten werden; Ort und
Zeit bestimmt der Vorstand.

Auf Antrag von zehn Verbandsmitgliedern mu der
Vorstand auch zu anderen Zeiten auferordentliche
Vollversammlungen einberufen.

Die Einladung zur Vollversammlung erfolgt aur
schriftlichem Wege mittels eingeschriebener Briefe
und unter Bekanntgabe der Tagesordnung mindestens
14 Tage vor dem anberaumten Termine.

§ 7. Die Vollversammlung.

Die Vollversammlung ist beschluBfihig, wenn alle
Mitglieder ordnungsgemiB eingeladen wurden und
mindestens ein Viertel der im § D festgesetzten An-
zahl von Stimmeinheiten anwesend ist.

Die Mitglieder konnen sich im Verhinderungsfalle
durch andere Verbandsmitglieder vertreten lassen,
deren Vollmacht indes ausdriicklich nachgewiesen
sein muB.

Die Vollversammlung beratet und beschlieft iiber
alle den Verband betreffenden Angelegenheiten. Zu
thren Beschliissen ist in der Regel nur einfache
Stimmenmehrheit erforderlich. Bei Stimmengleichheit
entscheidet der Vorsitzende.

Die Vollversammlung wihlt den Vorstand und die
Revisoren und bestimmt den jihrlich von den Mit-
gliedern zu leistenden Verbandsbeitrag.

Die Tagesordnung der Vollversammlung setzt der
Vorstand fest.

Antrige von Mitgliedern muB der Vorstand aut
die Tagesordnung setzen, wenn sie ihm spitestens
6 Tage vor der Vollversammlung schriftlich bekannt-
gegeben werden.



Der Verband Usterreichischer Automobil-Industrieller.

Zu den Beschliissen auf Anderung der Verband-
satzungen und Auflosung des Verbandes ist die Zu-
stimmung von zwei Dritteln simtlicher Mitglieder notig.

Ist eine Vollversammlung nicht beschluBfihig, so
ist eine neue binnen 14 Tagen einzuberufende Voll-
versammlung ohne Riicksicht auf die Zahl der er-
schienenen Mitglieder iiber das Programm der ersten
Vollversammlung zu beschlieBen berechtigt.

Die Protokolle iiber die Vollversammlung sind vom
Schriftfiilhrer des Verbandes, bei groferem Umfange
derselben von hiezu vom Vorstande berufenen Per-
sonen unter Verantwortung des Schriftfiilhrers auf-
zunehmen und von diesem und dem Vorsitzenden
zu unterfertigen.

Die Beschliisse der Vollversammlung werden, falls
es auch nur von einem Mitgliede gewiinscht wird,
durch namentliche Abstimmung gefaft.

§ 8. Die Leitung des Verbandes.

Von der Vollversammlung ist ein siebengliedriger
Vorstand fiir eine einjihrige Amtstitigkeit zu wihlen,
die Gewihlten haben jedoch ihr Amt bis zur satzungs-
gemiBen Neuwahl fortzufiihren.

Die Wahl in den Vorstand oder zum Revisor ist nicht
an die Firma, sondern an die gewihlte Person, die Eig-
nung selbst an die Verbandsmitgliedschaft gebunden.

Die Verbandsleitung wird durch den Vorstand
ausgeiibt, welcher fiir seine unentgeltliche Titigkeit
der Vollversammlung verantwortlich ist.

Der Obmann vertritt den Verband nach auBen und
den Behorden gegeniiber; ihm obliegt die allgemeine
Leitung des Verbandes, die Einberufung der Voll-
versammlung und der Vorsitz in derselben (unbe-
schadet des ihm als Verbandsmitglied zustehenden
Stimmrechtes), die Anordnung und Ausfihrung der
Verbandsbeschliisse, worin ihn die iibrigen Vorstands-
mitglieder nach MaBgabe ihrer Funktionen und der
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Der Verband &sterreichischer Automobil-Industrieller.

von ihm getroffenen Arbeitseinteilung zu unterstiitzen
haben. Ausfertigungen und Bekanntmachungen des
Verbandes werden von dem Obmanne oder vom
Obmannstellvertreter und von einem Mitgliede des
Vorstandes unterzeichnet.

Der Vorstand ist bei Anwesenheit von mindestens
vier Vorstandsmitgliedern beschluBfihig.

Alle Beschliisse und Wahlen im Vorstande erfolgen
mit einfacher Mehrheit. Bei Stimmengleichheit ent-
scheidet der Vorsitzende.

Uber die Sitzungen des Vorstandes wird ein
Protokollbuch gefiihrt. Die Protokolle sind vom Ob-
manne und vom Schriftfiihrer zu unterfertigen.

AuBerdem kann der Vorstand zu speziellen Zwecken
einzelne seiner Mitglieder bevollmichtigen. Bei un-
gewchnlichen Vakanzen ergidnzt sich der Vorstand
durch Selbstwahl bis zur nichsten ordentlichen Voll-
versammlung.

§ 9. Revision.

Zur Revision der Kassagebarung und Priifung des
Geschiftsberichtes wihlt die Vollversammlung zwei
Revisoren.

Der Vorstand fordert diese Revisoren mindestens acht
Tage vor der Vollversammlung, mittels eingeschriebener
Briefe, zur Priifung der Kassarechnung und des Ge-
schiftsberichtes auf. Den Befund teilen die Revisoren
der Vollversammlung mit und beantragen, ob dem Vor-
stande das Absolutorium erteilt werden kann oder
nicht.

§ 10. Wahl von Komitees.

Die Vollversammlung kann zur Beratung und Be-
schluBfassung iiber bestimmte Verbandsangelegenheiten
Komitees wihlen. Die Anzahl der Mitglieder eines
Komitees ist nicht beschrinkt. Ein gewéihltes Komitee
kann sich durch Kooptierung anderer Verbandsmit-

1



Der Verband &sterreichischer Automobil-Industrieller.

glieder erginzen. Fiir die Beratung und BeschluB-
fassung stindig wiederkehrender Angelegenheiten
konnen auch stindige Komitees gewihlt werden.

Die Art der Geschiftsfilhrung eines Komitees bleibt
dessen eigener BeschluBfassung iiberlassen. Vorsitzender
des Komitees ist stets ein Vorstandsmitglied.

§ 11. Streitigkeiten.

Alle unter den Mitgliedern aus dem Verbandsver-
hiltnisse sich ergebenden Streitfille werden mit Aus-
schluB des ordentlichen Rechtsweges durch ein Schieds-
gericht inappellabel zu entscheiden sein.

Das Schiedsgericht setzt sich zusammen aus je einem
von jedem der beiden Streitteile namhaft gemachten
Schiedsrichter, welche beiden Schiedsrichter einen
dritten als Obmann wihlen. Im Falle sich die beiden
Schiedsrichter auf einen Obmann nicht einigen konnen,
entscheidet zwischen den von den beiden Schieds-
richtern vorgeschlagenen Personen das Los. Uber das
Verfahren vor dem Schiedsgerichte werden besondere
Vereinbarungen getroffen, in deren Ermanglung die
diesbeziiglichen Vorschriften der ZivilprozeBordnung
maBgebend sein sollen.

§ 12. Dauer des Verbandes.

Die Dauer des Verbandes ist eine unbestimmte.

Die Vollversammlung, welche die Auflésung des Ver-
bandes beschlieBt, hat auch iiber die Art der Ver-
wendung eines etwa vorhandenen Verbandsvermégens
zu entscheiden.

In diese Vollversammlung fillt auch die Wahl des
Verbandsvorstandes fiir das erste Verbandsjahr 1907
und wurde in dieselbe das vorbereitende Komitee in
der vorstehend erwihnten Zusammensetzung delegiert.
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Der Verband Ssterreichischer Automobil-Industrieller.

Ihren Beitritt hatten bis dahin angemeldet:

8 Firmen der Automobilindustrie,
21 Firmen der Hilfsindustrie,
2 osterreichische Hindlerfirmen,

die sich im Sinne des im § b der Satzungen festgelegten
Stimmenverhiltnisses auf insgesamt 57 Stimmeinheiten
verteilten.

Die skeptischen Ansichten iiber den Zweck eines
solchen Zusammenschlusses, wie auch die Zweifel iiber
die Dauerhaftigkeit desselben, die hie und da in
Branchekreisen laut wurden, verstummten alsbald
nach der ersten Feuertaufe, die unserer jungen Kor-
poration auferlegt war. Als im Sommer des Jahres 1907
das Projekt einer Automobilsteuer im niederoster-
reichischen Landtage auftauchte, konnte der Verband
die erste Probe seiner Existenzberechtigung ablegen
und wenn dieses Projekt kurze Zeit darauf zu Grabe
getragen ward, so ist dies nicht in letzter Linie der
unermiidlichen Gegenaktion des Verbandes zu danken.

Das zweite Verbandsjahr (1908) stand im Zeichen
des Haftpflichtgesetzes und auch zur Bekidmpfung
dieser Gesetzesvorlage entwickelte der Verband im
Vereine mit den iibrigen automobilistischen Kor-
porationen eine lebhafte Titigkeit, die, wenn sie auch
nicht das Inkrafttreten dieses Gesetzes hindern konnte,
doch dazu beigetragen hat, einzelne harte Bestimmungen
schon im Laufe der Beratungen des Justizausschusses
zu mildern. Die geschlossene Phalanx der vorwiegend
agrarischen Volksvertreter, welche damals dem oster-
reichischen Automobilismus gegeniiberstand, der un-
gewohnte und unserer Einwirkungssphire entriickte
Kampfplatz, lieB uns in diesem Falle unterliegen.

Fiir die heimische Automobilindustrie wurde dieser
MiBerfolg auf anderem Gebiete reichlich wettgemacht.
Der Verband hat es sich zur Hauptaufgabe gestellt,
bei allen amtlichen Instanzen dahin zu wirken, daB
der heimischen Automobilindustrie bei Vergebung

9



Der Verband &sterreichischer Automobil-Industrieller,

staatlicher Lieferungen jenes MaB von Beriick-
sichtigung zuerkannt werde, welches derselben nicht
nur auf Grund einschligiger gesetzlicher Normen,
sondern auch zufolge ihrer bewiesenen Leistungs-
fahigkeit zusteht. Das Verstindnis, welches wir fiir
unsere Bemiithungen in dieser Richtung bei allen in
Betracht kommenden Stellen gefunden haben, sei auch
in diesen Blittern rilhmend hervorgehoben, und wir
gedenken dabei mit lebhafter Dankbarkeit insbesonders
dreier Ressortchefs, die sich durch intensive Unter-
stiitzung unserer Bestrebungen um das Aufbliihen der
Osterreichischen Automobilindustrie unvergingliche
Verdienste erworben haben: es sind dies die Herren
k. u. k. Major Robert Wolf, Leiter des Automobil-
wesens im k. u. k. Heere, Sektionschef Friedrich
Ritter Wagner v. Jauregg des k. k. Handels-
ministeriums und Hofrat Richard Hofer der
k. k. Post- und Telegraphen-Zentralleitung. Die strenge
Handhabung der Bestimmungen, wie sie in dem Erlasse
des k. k. Ministeriums des Innern vom 26. Juni 1908,
Z. 18.751 (siehe Seite 163), niedergelegt erscheinen,
erweckt in den Kreisen der heimischen Industrie
allseits lebhafte Befriedigung und wird wohl auch ab
und zu bei den unmittelbaren Interessenten selbst ein
Gefiihl der Anerkennung und Dankbarkeit fiir die inten-
sive Titigkeit der Verbandsleitung hervorgerufen haben.

Der Verbandsvorstand fiir das zweite Verbands-
jahr 1908 verblieb in seiner friiheren Zusammensetzung,
bis auf das allseits bedauerte Ausscheiden des Herrn
Verwaltungsrates Ludwig Urban jun, an dessen
Stelle es gelungen ist, Seine Durchlaucht Prinz Erich
von Thurn und Taxis als Prisident des Verwaltungs-
rates der Firma Laurin & Klement, A.-G., Motorfahr-
zeugfabrik in Jungbunzlau, zur Ubernahme dieses
Ehrenamtes zu bewegen.

Mit dem Jahre 19§ tritt der Verband in das dritte
Jahr seines Bestandes und zihlen gegenwirtig zu Mit-
gliedern:

10



Der Verband &sterreichischer Automobil-Industriellen.

8 Firmen der osterreichischen Automobilindustrie,
27 Firmen der 6sterreichischen Hilfsindustrie,
eine Osterreichische Hindlerfirma.

Dem Verbandsvorstande fiir das Verbandsjahr 1909
gehoren an die Herren:

Eduard Lanner, Prisident des Verwaltungs-
rates der Firma Johann Puch, Erste steier-
mirkische Fahrradfabriks-Aktiengesellschaft in
Graz, als Obmann,

Seine Durchlaucht Prinz Erich von Thurn und
Taxis, Prisident des Verwaltungsrates der
Firma Laurin & Klement, A.-G., Motorfahrzeug-
fabrik in Jungbunzlau, als Obmannstell-
vertreter,

Direktor Ingenieur Wilhelm StrauB der Oster-
reichischen Daimler- Motoren - Gesellschalft,
G. m. b. H. in Wiener-Neustadt, als Obmann-
stellvertreter,

Direktor Karl Grif, Verwaltungsrat der Wiener
Automobilfabrik-Aktiengesellschaft, vormals
Grif & Stift in Wien,

Anton Armbruster, Fabrikant in Wien,

Adolf Bittner, Chef der Firma M. Bittner & Co.
in Wien,

Direktor Ingenieur Karl Waller der Aktien-
gesellschaft Brevillier & Urban, Wien, als
Schriftfihrer und Kassier.

Wir wollen zum Schlusse dieser kurzen Chronik auch
gerne jener automobilistischen und industriellen Kor-
porationen gedenken, die uns in unserer Arbeit um
das Wohl der heimischen Automobilindustrie werktitig
zur Seite standen.

Der Osterreichische Automobil-Club als
Zentralstelle des Automobilismus in Osterreich hat uns
stets das groBte Entgegenkommen bewiesen und unsere
Delegierten bei allen, die Industrie tangierenden Fragen
geme zu Wort kommen lassen. DaB sich der Ver-
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band nach besten Kriften bemiihen wird, dieses
freundschaftliche Verhiltnis auch fiir die Folge auf-
recht zu erhalten und weiter zu festigen, bedarf wohl
keiner besonderen Erwihnung.

Die Niedero6sterreichische Handels und
Gewerbekammer, die, nebenbei bemerkt, dem Ver-
bande in ihrem prachtvollen Heim Gastfreundschaft
gewidhrt, ist ja stets an erster Stelle dort zu finden,
wo es gilt, bedringten industriellen Interessen zur
Seite zu stehen und wir werden es uns gewiB angelegen
sein lassen, dem Verbande die wertvolle Férderung
seiner Interessen von dieser Seite dauernd zu erhalten.

Noch stehen unserem Verbande wichtige Aktionen
bevor, doch ein groBer Schritt nach vorwirts ist be-
reits getan: die Gegensitze zwischen den heimischen
Automobilfabriken, die friiher, da noch jede den Strang
nach einer anderen Richtung zog, nur zu oft zum
Nachteile des Gemeinwohls zutage traten, sind nahezu
verwischt, ein inniger Kontakt ist zwischen den Auto-
mobilfabriken untereinander und den Hilfsindustrien
hergestellt, und daB ein solcher ZusammenschluB
stets zur nachhaltigsten Foérderung der gemeinsamen
Interessen beitragen muB, hat die kurze Vergangenheit
des Verbandes osterreichischer Automobilindustriellen
glinzend bewiesen.
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Anzeigen.

_ WIENER
¢ \*. CARROSSERIE-WERKE

JACOB LOHNER & CO.

K.U. K. HOF-WAGEN-FABRIK
WIEN IX. U. XXI.

LUXUS- TOUREN-
OMNIBUS-
WAREN-CARROSSERIEN

LIEFERANTEN DER AUTOMOBILLINIEN:

O BADEN - HEILIGENKREUZ 0O
BERLIN (GR. BERLINER OMNIBUS-GESELLSCHAFT)
BUDWEISER BAHNHOF — STADT
KOPENHAGENER HAFEN — ZENTRALBAHNHOF
O GMUNDER BAHNHOF-STADT O
KLOSTERNEUBURG — WEIDLING
O LONDON, VERSUCHSLINIE O
MARSEILLE (RAYON ELEKTRISCHE AUSSTELLUNG)
O NEUMARKT-PREDAZZO 1907 O
O NEUMARKT-PREDAZZO 1908 O
POTZLEINSDORF - SALMANNSDORF
SIMMERING - KAISER- EBERSDORF
O TRIENT-TIONE — PINZOLO O

W 4 \
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Anzeigen.

FEODOR BURGMANN

Teleph.: Amt Stopfblichsenpackungs-Fabrik ol g aAmaaris
Bodenbach 84 BODE"BAGH a. d. E Burgmann

empfiehlt F. Burgmanns Packung fiir Dampf-
maschinen, Pumpen, Kompressoren etc. Dichtun-
gen fir Rohrleitungen, Kessel und Armaturen.

TERNITZER
Stahl-u. Eisenwerke von Schoeller & Co.

ZENTRALBUREAU: Wien |. Wildpretmarkt 10.
STAHLWERK: Ternitz a. d. Sidbahn, Nied.-Ost.

TIEGELGUSS-WERKZEUGSTAHL

Schoeller=Stahl.

’— O+

(teuerfrei und oerfteuert

ab [ien, Bubdape(t, Bosn.=Brod, Drdfing,
Dziedify, Fiume, Kolin, Krosno, Kralup,
Oderberg, Pardubity, Trieft, Trzebinia.

OBR Auto-0il 6BR ¢

anerRannt oorziglidyfte NMarke

Ooooopoooooooono

&
@

Auto=Benzin

oopoooono

Gerfon Boehm & Ro[enthal, Dien XX

g Rusfdylieflidye [!efcramcn des Ofterreichifdien Automobil=
o Kiub in Wien. Ober 500 offizielle Benzin= und Olitationen.
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Die Motorfahrzeng-Industrie Osterreichs.

I

Die Motorfahrzeug-Industrie
Osterreichs

in alphabetischer Reihenfolge des Firma-

wortlautes.

Zeichenerklarung:

B. = Bureaus.
F. = Fabrik.
L 7. = Telephon.
. Tel. = Telegrammadresse.

Niederlagen, Depots.
Zweigniederlassungen.
Verbandsmitglied.
Siehe auch Seite.

n@ND
II

I

A. Personen-,
Luxus- und Tourenwagen.

Bock & Hollender in Wien.
B.: Wien III/1. Hauptstrale 72; 7.: 7524 ; 7el.: Bock-
hollender Landstrafle Wien.

Zweizylinder 10/12 HP. und Vierzylinder von 20 bis
50 HP.

13




Die Motorfabrzeug-Industrie Osterreichs.

Osterreichische - Daimler-Motoren-Ge-
sellschaft,Gesellschaftm.b.H.inWiener-
Neustadt.

B. und F.: Wiener-Neustadt; 7.  Wiener-
Neustadt 9; Z¢/: Daimlerfabrik Wiener-
Neustadt;

Benzinmotorwagen, ,Osterreichischer Daim-
ler“. Elektromobile ,Mercédés-Electrique¥,
auch als Feuerwehrwagen.

Benzin-elektrische Motorwagen ,Mercédés-
Electrique-Mixte“.

Schiffsmotoren in jeder Starke.

Genaue Beschretbung der Erzeugnisse

auf Seite 23. LY

Fiat-Werke Aktiengesellschaft in Wien.
A und F.: Wien XXI/1. BriinnerstraBe

0 K.-Nr. 1359; Z7:.: Floridsdorf 122 und 304;
Zel.: Fiatwerke Wien; Z.: Wien I Stuben-
ring 4; D.: Prag, Briinn, Innsbruck, Budapest,
Gmunden;

Stadt- und Tourenwagen, Vierzylinder 14/16 HP.

modernster Konstruktion.

Genaune Beschreibung der FErzeugnisse

anf Sette 257.

Laurin & Klement, A.-G., Motorfahrzeug-

0 fabrik in Jungbunzlau (Béhmen).
B. und F.: Jungbunzlau in Béhmen; 7.:
Jungbunzlau 37; 7¢l.: Fahrzeugfabrik Jung-
bunzlau; Z.- Wien 1. Parkring 20; Prag II.
Josefsplatz; Briinn, GroSer Platz; Buda-
pest IV. Semmelweif-utcza 9; London
W. 255, Tottenham-Court Road; Moskau,
Teatralnyi projesd 3.

14
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Personen-, Luxus- und Tourenwagen.

Zweizylinder 6/7 HP.

Zweizylinder 8/9 HP. mit V-Motor.
Zweizylinder mit stehendem Motor 10 HP.
Vierzylinder 10/12, 16/18 und 24/30 HP.
Achtzylinder 30/46 HP.

Stationire Motoren fir alle Zwecke.

Lose Motoren fiir Fahrrader und Automobile.

Genaue Beschreibung der Erzeugnisse
auf Seite 143.

Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks - Gesellschaft

V]

(vormals k. k. priv. Wagenfabrik Schu-
stala & Co.) in Wien.

B.: Wien 1. Seilerstitte 5; 7.: 3745, 3756, 8862
und 5653 ; 7¢/. : Nesselsdorfer Wien ; #.:Nessels-
dorf in Midhren und Wien II. Untere WeiB-
girberstrae 8—10 (Z.: 8862); Z.: Wien L
Kolowratring 8; Breslau Tauentzienplatz T;
D.: in allen Lindern Europas, ferner Persien,
Agypten, Kleinasien, Mexiko, Brasilien, Transvaal.

Vierzylinder 25/30 und 40 HP. mit Motoren

vertikaler Zylinderanordnung.

Johann Puch, Erste steiermirkische Fahr-

O

radfabriks- Aktiengesellschaft in Graz.

B.und £.:Graz, Gottliebgasse; 7.:Graz357;
7el.: Johann Puch Graz; Z.: Graz, Joan-
neumring 20; Wien I. Stubenring; Buda-
pest VIIL. Elisabethring 48; D.: in allen
Erdteilen;
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Die Motorfahrzeug-Industrie Osterreichs.

Kleine Personenwagen (Voiturettes) mit was-
sergekithltem Motor, Zweizylinder 9/12
und 10/12 HP., Vierzylinder 12/14, 16/18
und 28/32 HP.

Genaue Beschreibung der Erzeugnisse
auf Sette 47.

Reichenberger Automobilfabrik, Gesellschaft m.b. H.
0 in Reichenberg.
B. und F.: Rosenthal bei Reichenberg in
Bohmen; 7.: Reichenberg 573; 7e/.: Raf Reichen-
berg; Z.: Wien L. Kirntnerring 11;
s. a. S. 4026.

Kleine Personenwagen (Voiturettes), Zweizylinder
10 HP.

Tourenwagen 30 HP. mit Vierzylindermotor,
4 Geschwindigkeiten und Kardanantrieb;

Wiener Automobilfabrik- Aktiengesell-
schaft vormals Griaf & Stift in Wien.

AB.und F.: Wien XIX/5. Weinberggasse 70;
7.: Dobling 169; 7Zel.: Graf Stift Wien 19;
0 Z.: Wien 1. Franzensring;
Tourenwagen,Vierzylinder 16,24,40 und 60HP.
mit Kardanantrieb modernster Konstruk-
tion, mit besonderer Beriicksichtigung der
Osterreichischen Straflenverhiltnisse.

Genaue Beschreibung der Erzeugnisse

auf Seite 95. YNy
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Motoromnibusse.

B. Motoromnibusse.

Osterreichische Daimler-Motoren-Ge-
sellschaft, Gesellschaft m.b.H.inWiener-

Neustadt.
B. und F.: Wiener-Neustadt; 7.: Wiener-
Neustadt 9; 7Z%¢/.: Daimlerfabrik Wiener-
Neustadt;

Benzinmotor-Omnibusse.

Benzinelektrische Motorwagen ,Mercédeés-
Electrique-Mixte,

Elektrische Oberleitungswagen siehe Projekt-
bureau Ludwig Stoll, Wien.

Genaue Beschretbung der Erzeugnisse

auf Serte 23. (Y

Fiat-Werke Aktiengesellschaft in Wien.

0 B und F#: Wien XXI/1. BriinnerstraBe
K.-Nr. 1359; Z7.: Floridsdorf 122 und 304;
7el.: Fiatwerke Wien; Z.: Wien I. Stuben-
ring 4; D.: Prag, Briinn, Innsbruck, Budapest,
Gmunden;

Motoromnibusse bis zu 20 Personen Fassungsraum.

Genane Beschreibung der Erzeugnisse

auf Seite 257. Y

Laurin & Klement, A.-G., Motorfahrzeug-
fabrik in Jungbunzlau (Béhmen).

0 B. und F.: Jungbunzlau in Béhmen; 7.:
Jungbunzlau 37; Z¢/.: Fahrzeugfabrik
Jungbunzlau; Z.: Wien, Prag, Briinn,
Budapest, London, Moskau.

Motoromnibusse fiir 8 bis 20 Personen.

W™ Genaue Beschreibung der Erzeugnisse
auf Seite 143. Y
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Die Motorfahrzeug-Industrie Osterreichs.

Reichenberger Automobilfabrik, Gesellschaftm.b. H.
in Reichenberg.
B.und F.:Rosenthal bei Reichenberg in B6hmen;
7.: Reichenberg 573; 7e/.: Raf Reichenberg;
Z.. Wien 1. Kirntnerring 11;
s.a S. 4026.

Motoromnibusse modernster Konstruktion.

Projektbureau Ludwig Stoll, Generalvertreter derx
Osterreichischen Daimler-Motoren-Gesellschaft
fiir ,Elektrische Oberleitungs-Automobillinien®.
B.. Wien VIII/2, Florianigasse 5b; 7.. 22.769;
7el.: Stolltrolley Wien; #.: Daimler-Werke in
Waiener-Neustadt;

Elektrische Oberleitungs-Automobillinien.

VW™  Zine technische Abhandlung idiber diese
Linien befindet sick auf Seite 37. “RY

Waiener Automobilfabrik- Aktiengesell-
schaft vormals Grif & Stiftin Wien.

B. und F.: Wien XIX/5.Weinberggasse 70;
7.: Dobling 169; 7e/. : Graf Stift Wien 19;
Z.: Wien I. Franzensring;

Motoromnibusse, Vierzylinder mit Kardan-
antrieb modernster Konstruktion, mit be-
sonderer Beriicksichtigung der 6sterreichi-
schen Stralenverhaltnisse.

VW™ Genaue Beschretbung der Erzeugnisse
auf Seite gs5.

Die Firma
Osterreichische Biissing-Autonutzfahrzeuge A.Frofi (Stefan
® von G3tz & Sshne)
B. und F.: Wien XX/1. Nordwestbahnstrafle 53; 7.:
21.682 und 21.683; 7zl : Nutzauto Wien Telephon
hat die Erzeugung in Osterreich unmittelbar vor Druck-
legung dieses Buches aufgenommen und verweisen wir be-
ziiglich dieser Erzeugnisse auf die Seiten 106a und 106b.
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Last- und Lieferungswagen.

C. Last- und Lieferungswagen.

Bock & Hollender in Wien.

B.: Wien III/{. HauptstraBe 72; 7.: 7524; Zel.: Bock-
hollender Landstrafle Wien.

Lastwagen leichter Bauart.

Osterreichische Daimler-Motoren-Gesell-
schaft, Gesellschaft m. b. H. in Wiener-
Neustadt.

B. und F.: Wiener-Neustadt; 7.: Wiener-
Neustadt 9; 7%¢/.: Daimlerfabrik Wiener-
Neustadt;

Benzinmotorlastwagen von 10 bis 45 HP.

Elektromobile Lastwagen ,Mercédés-Elek-
trique*, auch Feuerwehrwagen, Motor-
lastenziige.

W™~ Genaue Beschreibung der Erzeugnisse
auf Sette 23.

Fiat-Werke Aktiengesellschaft in Wien.

B und F: Wien XXI/1. BriinnerstraBe
K.-Nr. 1359; Z7.. Floridsdorf 122 und 304;
7el.: Fiatwerke Wien; Z.: Wien I Stuben-
ring 4; 0.: Prag, Briinn, Innsbruck, Budapest,
Gmunden;

Motorlastwagen fiir 1000 bis 5000 £¢ Nutzlast.

Lieferungswagen fiir 500 und 1000 4¢ Nutzlast.

W™ Genaue Beschreibung der Erzeugnisse
aunf S. 257.
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Laurin & Klement, A.-G., Motorfahrzeug-
0 fabrik in Jungbunzlau (Béhmen).

B. und Z.: Jungbunzlau in Béhmen; Z7..
Jungbunzlau 37; 7é/.- Fahrzeugfabrik Jung-
bunzlau; Z.. Wien, Prag, Briinn, Budapest,
London, Moskau.

Motorlastwagen fiir 1000 bis 5000 £2¢ Nutzlast.

Genaue Beschreibung der Erzeugnisse

L )
auf Seite 143. Y

Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks-Gesellschaft
(vormals k. k. priv. Wagenfabrik Schu-
stala & Co.) in Wien.

B.: Wien 1. Seilerstitte b; 7. 3745, 3756, 83862
und 5653; 7Ze/.. Nesselsdorfer Wien; #.: Nessels-
dorf in Mihren und Wien IIl. Untere Weif-
girberstrafle 83—10 ( 7..8862); Z. : Wien, Breslay;
D.: in allen Lindern Europas, ferner Persien,
Agypten, Kleinasien, Mexiko, Brasilien, Transvaal.

Benzinlokomotive fiir Feld- und Grubenbahnen.

Reichenberger Automobilfabrik, Gesellschaftm.b. H.

in Reichenberg.

0 AB.und F.:Rosenthal bei Reichenberg in B6hmen;
7.: Reichenberg 573; Z7Z¢/.: Raf Reichenberg;
Z.. Wien I. Kirntnerring 11;
s. a. S. 4026.

Lieferungswagen modernster Bauart.

Die Firma
Osterreichische Biissing-Autonutzfahrzeuge A.Fro8 (Stefan
® von Gtz & Sdhne)
B. und F.: Wien XX/l. Nordwestbahnstrae 53; 7.:
21.682 und 21.683; 7Ze/.: Nutzauto Wien Telephon
hat die Erzeugung in Osterreich unmittelbar vor Druck-
legung dieses Buches aufgenommen und verweisen wir be-
ziiglich dieser Erzeugnisse auf die Seiten 106a und 106b.
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Motorrader.

D. Motorrader.

Bock & Hollender in Wien.
B.: Wien INI/1. Hauptstrale 72; 7.: 7524; 7Ze/.: Bock-
hollender Landstrafle Wien.
Motorzweirdder solidester Konstruktion.

Laurin & Klement, A.-G., Motorfahrzeug-

fabrik in Jungbunzlau (Béhmen).

0 B. und #.: Jungbunzlau in Béhmen; Z7.:
Jungbunzlau37; 7¢/l.: Fahrzeugfabrik Jung-
bunzlau; Z.. Wien, Prag, Briinn, Budapest,
London, Moskau.

Motorridder, Einzylinder 3 und 4 HP.
Zweizylinder 3, 4 und 5 HP.
Vierzylinder 5 HP.

Motorrad-Beiwagen fiir ein und zwei Personen.

Genaue Beschretbung der Erzeugnisse

auf Seite 143. Y

Johann Puch, Erste steiermirkische Fahr-
radfabriks-Aktiengesellschaft in Graz.
B.und F.: Graz, Gottliebgasse; 7.: Graz 357;
7el.: Johann Puch Graz; Z.: Grag,
Joanneumring 20; WienI.; Budapest VIL;
D.: in allen Erdteilen;

Motorrider, Einzylinder 2, 2Y/,, 23/4, 31/2 I
Zweizylinder 3'/,, 4,5, 6
Genaue Beschretbung der Erzeugms:e
auf Seite 47.

Motorenfabrik Anton Scheibert & Co., Gesellschaft m. b. H.,
Wien.
B. und F.: Wien VIII/2. JosefstidterstraBe 43,
7.:19.632; D.: Graz, Laibach, Fiume, Volosca, Linz,
Jigerndorf, Dresden, Berlin, Hamburg, Eisenach,
Hannover, Bremen.

Leichte Motorrdader von 13/, bis 2!/, HP. und 35 &g Stiick-

gewicht.
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Anzeigen.

(5]

Schrauben- und Schmiedewaarenfabriks-Actiengesellschaft

Brevillier & Go. und A. Urhan & Sthne.

Zentralbureau: Wien VI. Magdalenenstrafle 18. Fabriken: Neunkirchen
a. d. Siidbahn, Floridsdorf-Wien, Gradenberg (Steiermark).

ERZEUGUNG: Nieten, Muttern, Mutterschrauben, Unterlagsscheiben,

Gitterspitzen, Schraubenschliissel, Prel- und Prigearbeiten aller Art

(Flanschen, Bordringe etc.), Eisengewind- und Fassonschrauben, Splinten,

Patentschraubennigel, Holzschrauben, Gewindschneidzeuge, Waggon-

beschlige, Kleinmaterialien fiir den Eisenbahnoberbau aller Systeme,

Maschinenbestandteile, Eisen- und Metallgufl, Schraubstécke Patent
A. Urban & Séhne.

Artikel fiir Automobilbau, roh oder blank

und zwar: Vorder- und Hinterachsen, Achszapfen, Achastummel, Feder-
arme, -bécke und -taschen, Radnaben, komplette Bremsen und Len-
kungen, Pendelstangen, alle Formen Bolzen und Schrauben etc.

Automobilausriistungen

wie Schliissel, Schraubenzieher und Werkzeuge iiberhaupt, ferner fiir
Motoren: Rollen, Ventile, Pleuelstangen, Kurbelachsen, Nockenwellen,
Zundstifte, Biigel etc. etc. aus Spezialmaterial vorziiglichster Qualit#t.

-

m

s
==

Erste Wiener Werkzeugmaschinenfabrik und Eisangiznzrai'

JOH. MUOCLER, WIEN Xf. Sesaasaes

Lieferant der k. k. &sterr. Staatsbahnen, Privatbahnen, des k. u. k. Seearsenals
in Pola, k. u. k. Araenals in Wien und allen hervorragenden Etablissements

des In- und Auslandes.

Empfiehlt seine erstklassigen Fabrikate von Werkzeugmaschinen

aller Art, Werkstitteneinrichtungen und hochprima Eisengufl.

Spezialofferte stehen auf Wunseh zur Verfligung. — Pr3miiert mit den

hichsten Auszeichnungen auf allen beschickten Ausstellungen.

Lack=Hufirischer »POLIIIOVH«

liisslg, licht . Zu haben In Fla-
{:;;‘gue;glos%m" Bed‘) Koller & eo_ s;enﬂailngx/;}_

bel selbst stark Samtliche Ladke,
prucstandercr, wi€en L Farben efc. [ir
blinder Ladkle- utomobile |
rung Splegelhoch- Schellinggasse 14. utomobile in
glanz der Karos. durchaus verldf-

serlen efc. Telephon 1832, == |ichen Qualitdten.
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Anzeigen.

Osterreichischer

DAIMLER-

u Wagen 25-30HP n

Mevcédes-
Electrique

der beste elektrische

Stadtwagen :: Etst-

klassiges inlandisches
Fabrikat

»Auto-Palace«

g Halpben&Co.,G.m.b.H. 3

n Wien], Hugustmerstraﬁes a
g (Jockey Club) Telepbon 10.625 @
Garage: IX, Schlickgasse 3  Werkstitte: 11, Engerthstr. 202
Telephon 15.337. Telephon 12.707.
a o

d
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i WIEN-FLORIDSDORFER
: MINERALOL-FABRIK

WIEN I. WEIHBURGGASSE 18
Telephon Nr. 1095

Fabriken in Floridsdorf

liefert

Automobil-
benzin

steuerfrei oder versteuert

sowie

Automobilole



Osterreichische Daimler-Motoren-Gesellschaft in Wiener-Neustadt.

Erzeugnisse
der

Osterreichischen Daimler-Motoren-Ge-
sellschaft in Wiener-Neustadt. Gesell-
schaft m. b. H.

Elektrische Fahrzeuge.

Wihrend der Benzinwagen infolge der Tatsache,
daB der Betriebsstoff heute iiberall erhiltlich ist und
seine Mitnahme fiir entsprechend lange Strecken keinen
Schwierigkeiten begegnet, fiir lingere Touren aus-
schlieBlich in Betracht kommt, hat sich als Stadt-
fuhrwerk fiir Leistungen von D50 bis 60 4, ohne
zum Ausgangspunkte zuriickzukehren, der mittels
Akkumulator betriebene elektrische Wagen ein weites
Feld erobert, wenn auch der eigentliche Kraftabgeber
— der Akkumulator — durch die Erfahrung der
letzten Jahre wohl widerstandsfihiger, aber nicht
leichter im Gewicht pro Einheit der aufgespeicherten
Leistung geworden ist.

Infolge des Fortfalles des Verbrennungsmotors mit
seinem immerhin etwas komplizierten Mechanismus,
dessen Bedienung einen ordentlichen Chauffeur und
stindige Aufmerksamkeit verlangt, ist der elektrische
Wagen, wie derselbe in Osterreich erzeugt wird, das
ist mit direkt in die Rider eingebautem elektrischen
Motor ohne jede Zahnrad- oder Ketteniibersetzung,
ein Fuhrwerk, das nur einer sehr geringen Wartung be-
darf, stets betriebsbereit ist und sich infolge seiner
Gerdusch- und Geruchlosigkeit die Sympathie der ele-
ganten Welt sowie des groBen Publikums erobert hat.
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Osterreichische Daimler-Motoren-Gesellschaft in Wiener-Neustadt.

Esist erfreulich und bemerkenswert, daB die Versuche,
welche eine Osterreichische Firma angestellt hat, einen
moglichst leichten und langsam laufenden Elektromotor,
kriftig gebaut, fiir den Elektromobilbetrieb mit seinen
Erschiitterungen herzustellen, zu dem Resultat gefiihrt
haben,daBdiese Motoren,unter dem Namen » Mercédeés-
Electrique« von der Osterreichischen Daimler-Motoren-
Gesellschaft gebaut, heute in der ganzen Welt gerne
gekauft werden und sich nicht nur fiir Luxusfahrzeuge,
sondern auch fiir Nutzfahrzeuge eingebiirgert haben.
Selten einer Schmierung oder eines Auswechselns der
Kohlenbiirsten bediirfend, sind diese Motoren derart
verliBlich, daB ein nahezu ungeschultes Personal mit
der Bedienung in kiirzester Zeit vertraut gemacht wird
und jeder Kutscher in ein paar Tagen Fahrer eines mit
solchen Motoren versehenen Fahrzeuges werden kann.

DaB auBer fiir den Motor auch fiir die sonstigen
Teile des Automobils, den Rahmen, die Federung und
die Bremse, alle modernen Errungenschaften der Be-
arbeitung und Materialherstellung verwendet werden,
ist selbstverstindlich.

Gebaut werden im groBen und ganzen fiinf ver-
schiedene Typen von Fahrzeugen, je nach den ge-
wiinschten Geschwindigkeiten und Tragfihigkeiten.
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Elektrische Fahrzeuge.

Die bekannteste Type ist der gewohnliche
Stadtwagen mit geschweiftem Rahmen, um einen
bequemen Einstieg zu ermdéglichen, mit zweisitziger
oder viersitziger Karosserie, die Batterie auf Vorder-
achse und Hinterachse gleichmiBig verteilt, teils unter
dem Fiihrersitz, teils unter dem riickwirtigen Wagen-
sitz untergebracht. Wem diese Form nicht gefalit, der
kann die Batterie vor dem Fiihrersitz in der Haube,
welche der eines Benzinmotorwagens nachgebildet ist,

unterbringen.
Fiir eine groBere Leistungsfihigkeit und schwerere
Karosserie — etwa Limousine — wird diese Type mit

starkerem Motor ausgeriistet sowie einer entsprechend
groBeren Batterie, mit Geschwindigkeiten bis 38 £ pro
Stunde, wihrend die Stadtwagen héchstens 30 bis 32 2
fahren.

Die gleiche Type fiir schwere Karosserien finden
auch bei Krankenwagen, Hotelomnibussen und fiir
dhnliche Zwecke Anwendung.

Weiters werden Chassis gebaut, die einerseits fiir
Lastenbeforderung mit Geschwindigkeiten bis 20 £
oder fiir Feuerwehrzwecke mit Geschwindigkeiten

bis 35 4# dienen, fir 2000 bis 2500 4¢ Nutzlast ein-
gerichtet und mit Vollgummibereifung versehen sind.
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Osterreichische Daimler-Motoren-Gesellschaft in Wiener-Neustadt.

Speziell die Feuerwehrwagen haben sich infolge ihrer
steten Betriebsbereitschaft, ihrer geringen Reparatur-
bediirftigkeit und vor allem infolge des Umstandes, daB
die Lenker in kurzer Zeit ausgebildet werden konnen,
besonders eingebiirgert, und haben Wien, Berlin, Ham-
burg und verschiedene andere Stidte in mehr oder
weniger groBem Umfange solche Fahrzeuge fiir ihre
Wehren in Betrieb gesetzt.

Als letzte Type kommt der schwere Nutzwagen
oder Omnibus an die Reihe, fiir eine Nutzlast von
4000 4g, mit noch stirkeren, 20 HP. Motoren und
einer Batterie, welche speziell fir Omnibuszwecke den
zuriickzulegenden Kilometern angepaBt wird, um einen
tunlichst geringen Stillstand infolge Nachladung zuhaben.

Soll ein derartiger Wagen 160 bis 180 47 im Tage
zuriicklegen, dann wird die Batterie zum raschen
Auswechseln eingerichtet.

Als sonstige Nutzwagen, fiir die sich der Akkumu-
latorenbetrieb vorziiglich eignet, seien noch Droschken
erwihnt, meist auch mit auswechselbarer Batterie, um
den Wagen so viel als méglich im Laufe zu haben und
so das angelegte Kapital auszuniitzen. Leider ist die
Autodroschke infolge der eigentiimlichen Fuhrwerksver-
hiltnisse in Osterreich bisher nicht eingefiihrt; im Aus-
lande, z. B. Berlin, ergaben diese Fahrzeuge sehr gute
Resultate, da die Betriebskosten mit den Einnahmen
gut in Einklang zu bringen sind.

Die Akkumulatorenfabriken sind auf Grund der ge-
machten Erfahrungen in der Lage, speziell fiir groBere Be-
triebedie Erhaltung der Batterie zu bestimmten Sitzen pro
Kilometer zu iibernehmen; fiir die Pneumatiks ergibt sich
erfahrungsgemiBeine Lebensdauervon 6000 bis 9000 £z,
und da der Wagen sonst fast gar keine Reparaturen be-
notigt, sind die Betriebskosten leicht auszurechnen.

Aber auch als gewchnliches Stadtfuhrwerk kann das
Elektromobil mit dem Monatsfiaker recht wohl konkur-
rieren, besonders wenn ein derartiger Monatsfiaker sehr
viel gefahren wird oder wenn gar etwa bei einer Unter-
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Elektrische Fahrzeuge.

nehmung mehrere Fiaker gehalten werden miissen, um
die tiglichen, von den Angehdrigen zuriickzulegenden
Fahrten bewiltigen zu konnen. Man rechnet fiir einen
derartigen Pferdewagen maximal 25 bis 30 4» im Tage.
Ein Elektromobil ist mit Leichtigkeit auch in kupiertem
Terrain in der Lage 60 47 mit einer Batterieladung
zuriickzulegen; ein Elektromobil verrichtet also die Ar-
beit von mindestens zwei Fiakern.

Die Anschaffungskosten eines solchen Fahrzeuges
betragen mit Karosserie etwa K 16.000"—.

Die Betriebskosten stellen sich nunmehr wie folgt:

105 AT DR TN ol i s 5.0 0 LG A K 1600—
A0 VIETZI DSUDEF s e e o R T i » (40—
Reparaturen pro Jahr am Wagen ........ »  500—
V/EerSIGHETUN CRNE T S N L e s, A »  400—
Batfenieerhaltunpiint s Ml e s »  800—
Gummibereifung bei 18.000 £ im Jahre,
drei Garnituren a2 850 K ............ » 2550 —

Stromverbrauch in 300 Tagen, eine tig-
liche komplette Ladung von 20 Kilo-

wattstunden 4 18 Heller............. » 1080—
ChFUHCUTS S et T Tt et IRy e I » 1800—
(Garap e s R S A e TR S et »  500—

in Summe.... K 9870 —

wihrendzwei JahreshakergewiBteurerzustehen kommen.

Die vergleichsweise Rechnung iiber die Kosten von
mit Pferden bespannten und elektromobilen Feuerwehr-
fahrzeugen hat beispielsweise bei der Wiener Feuer-
wehr ergeben, daB, abgesehen von allen sonstigen Vor-
teilen, wie schnellere Beforderung zum Brandplatz,
geringerer Raumbedarf infolge Fortfallens der Pferde-
bespannung u. s.w., fiir einen Loschzug von vier Wagen,
die jdhrliche Ersparnis etwa K 6000-— betrigt, gewiB
ein bemerkenswertes Ergebnis.

Es diirfte also nicht zu optimistisch sein, wenn man
dem Elektromobile mit Akkumulatorenbetrieb fiir den
Stadtverkehr eine weitere Verbreitung prophezeit.
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Osterreichische Daimler-Motoren-Gesellschaft in Wiener-Neustadt.

Technisch wire beziiglich dieser Fahrzeuge zu er-
wihnen, daB sie fiir die Ladung von Gleichstrom von
110 oder 220 Volt, wie derselbe meistens erhiltlich ist,
eingerichtet sind. Die Tourenzahl der Motoren schwankt
zwischen 170 und 250 in der Minute, und ist eine Batterie-
ladung bei Stadtwagen meistens fiir 50 bis 60 £z, bei
Droschken und Omnibussen fiir 90 bis 100 472 bemessen.

Die Osterreichische Daimler-Motoren-Gesellschaft be-
schiftigt sich aber auch mit dem Baue von Elektro-
mobilen, welche den Strom stindig von einer elektri-
schen Oberleitung zugefiihrt erhalten, und hat zu diesem
Electrique-Zwecke ein System ,,Mercédes-Elec-
trique-Stoll*“ (genaue Beschreibung s. S. 37) aus-
gebildet, welches diese Stromzufiihrung sicher und ver-
14Blich auch in den Kurven besorgt, ohne daB es notig
ist, daB die Fahrzeuge selbst in Schienen laufen. Solche
»geleiselose Bahnen‘ sind im letzten Jahre in Gmiind
und auf der Strecke Klosterneuburg—Weidling in Betrieb
gesetzt worden und haben bewiesen, daB sie einen weit-
aus groBeren Verkehr zu bewiltigen in der Lage sind,
als urspriinglich von den Proponenten veranschlagt
wurde; sie ergeben sehr geringe Betriebskoeffizienten,
da die Ausgaben fiir Strom geringere sind wie bei den
gewohnlichen StraBenbahnen, vermégen einen gréBeren
Verkehr zu bewiltigen als gewohnliche eingeleisige Stra-
Benbahnen, kosten etwa ein Drittel in der Anlage und
werden iiberall dort zu empfehlen sein, wo eine starke
Frequenz vorhanden ist. In erster Linie zur Verlingerung
von StraBenbahnlinien (wie es z. B. die Gemeinde Wien
auf der Strecke Pétzleinsdorf—Salmannsdorf macht), zur
Verbindung gréBerer Orte mit der Bahnstation, wie auch
im Inneren von Stiddten, bei welchen die Legung eines
Geleises infolge enger Strafen Schwierigkeiten macht.

DieKonstruktion der Wagen ist die gleiche wiebei den
von Akkumulatoren betriebenen Fahrzeugen der Oster-
reichischen Daimler-Motoren-Gesellschaft, nur werden
diese Wageninfolge Fortfallensder Akkumulatoren wesent-
lich leichter und auch leichter als Benzinomnibusse.
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Benzin-Lastenautomobil, schwerer Nutzwagen.

Benzin-Lastenautomobil, schwerer
Nutzwagen.

Die Osterreichische Daimler-Motoren-Gesellschaft hat
seit ihrer Griindung als Automobilfabrik im Jahre 1900
in erster Linie den Bau von Nutzwagen, Lastwagen und
Omnibussen betrieben und infolge der vielfiltigen Er-
fahrungen, welche ihr im Laufe der Jahre dadurch ge-
worden sind, daB sie die erste und einzige Lieferantin
der osterreichischen Heeresverwaltung war, hat sie eine,
speziell fiir osterreichische StraBenverhaltnisse besonders
geeignete Type der Wagen hergestellt, die sich denn auch
inimmer weitererVervollkommnungvorziiglichbewihrte.

Man muB in Osterreich mit schlechten StraBen in
ganz besonderem MaBe rechnen und mit Riicksicht
auf die zumeist ausgefahrenen Geleise eine Spurweite
der Wagen wihlen, welche den landesiiblichen Fahr-
zeugen moglichst nahe kommt (ungefihr 1-:3 ), damit
die Fahrzeuge nicht eine zu hohe Quote fiir die Gummi-
abniitzung im Betriebe ergeben.

Man muB die Wagen leicht bauen, um die vielen
Steigungen in den Gebirgslindern mit nicht unver-
haltnismiBig groBem Aufwande an motorischer Stirke
zu iberwinden, und dazu das allerbeste Material ver-
wenden, wie es in anderen Lindern beim Lastwagen-
bau nicht iiblich ist, wo durch entsprechende Dimen-
sionierung der einzelnen Teile, ohne Riicksicht auf das
Gewicht, die gleiche Leistungsfahigkeit erzielt wird.

Man muB weiters eben mit Riicksicht auf die
schlechten StraBen und Steigungen die Wagen mit
nicht zu schwachen Motoren ausstatten und, auBer
bei ganz kleinen Wagen, zu diesem Behufe vier-
zylindrige Benzinmotoren anwenden; iiberdies ist es
notwendig, fiir ausreichende Kiihlung und fiir kriftige,
groB bemessene Kiihlapparate bei den Motoren zu
sorgen.

Bei der groBen Staubentwicklung wiirden Ketten
einer oftmaligen Reinigung bediirfen, durch die un-
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Osterreichische Daimler-Motoren-Gesellschaft in Wiener-Neustadt.

vermeidlichen StoBe unserer Strafen besonders hoch
beansprucht werden und dadurch einer raschen Ab-
niitzung unterliegen; damit sie nicht reiBen, miiften
sie also sehr kriftig dimensioniert werden. Es emp-
fiehlt sich daher eine Antriebsart zu wihlen, bei
welcher der ganze Antrieb des Wagens eingekapselt
ist und die St6Be nicht den Hinterradantrieb unzu-
lassig beanspruchen.

Allen diesen Forderungen entsprechen die schweren
Lastwagen und Omnibusse der Osterreichischen
Daimler-Motoren-Gesellschaft.

Der Benzinmotor ist vierzylindrig, hat Abrei8-
Magnetziindung, einen automatischen Zentral-Schmier-
apparat, einen sehr reichlich bemessenen Bienenkorb-
kiihler, durch welchen das Kiihlwasser mittels Zentri-
fugalpumpe getrieben wird.

Die Motoren konnen sowohl fiir Benzin, Benzol,
Spiritus und Petroleum verwendet werden. Empfehlens-
wert sind jedoch die letzten zwei Betriebsstoffe nicht,
da sie fiir das Anlassen des Motors die Verwendung
von Benzin verlangen und andernteils eine Verrostung
und Verschmutzung des Motors bei unvollkommener Ver-
gasung herbeifiihren.

Die Lenkung ist selbstsperrend, leicht und sicher
wirkend und ergibt je nach dem fiir die Unterbringung
der Lasten, respektive Passagiere erforderlichen Rad-
stand einen moglichst kleinen Lenkradius, der es er-
moglicht, auch auf kurvenreichen StraBen bequem durch-
zukommen.

Den Bremsen ist ein besonderes Augenmerk ge-
widmet. AuBer einer feststellbaren Handbremse, auf
die Hinterrider wirkend, werden bei groBeren Wagen
zwei, bei kleineren Wagen eine FuBbremse mit Wasser-
kiithlung angeordnet, welche auf die I'ransmission ar-
beiten.

Diese besteht aus einer Lederkonus- oder Lamellen-
kupplung, Wechselridergetriebe fiir vier Geschwindig-
keiten vorwirts, eine Geschwindigkeit riickwirts, der
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Benzin-Lastenautomobil, schwerer Nutzwagen.

Kardangelenkwelle und dem Differentialantrieb, welcher
mittels Zahnridder in die mit Innenzahnkrinzen ver-
sehenen Hinterrider eingreift.

Die Federung ist sehr stark aber elastisch, die
Anordnung des ganzen Hinterradantriebes derart,
daB die StoBe auf die Hinterradachsen aufgenommen
werden, ohne die getriebenen Teile zu beanspruchen.
Auch sind simtliche Zahnrider, auch die Innenver-
zahnung der Hinterrider gegen Staub und Steine
geschiitzt.

Nur bei ganz leichten Lastwagen und Omnibussen
dementsprechender Grofle wird Kettenantrieb ver-
wendet, da die fiir die Kraftiibertragung notwendigen
Ketten so reichlich dimensioniert werden konnen,
daB ein Bruch fiir lange Zeit ausgeschlossen ist.

Die Rider der Wagen sind meist aus Stahlgu8, da-
durch leichter und dauerhafter wie Holzridder.

Als Bereifung sind bei Omnibussen nahezu aus-
schlieflich Vollgummireifen, und zwar bei gréBeren
Wagen Doppelreifen riickwirts in Verwendung. Bei
Lastwagen, von denen keine hohe Geschwindigkeit
verlangt wird, wird meistenteils Eisenbereifung an-
gebracht, da Vollgummibereifung unter Umstinden
auf schlechten StraBen sich zu teuer im Betrieb stellt.
Eisenbereifung soll bei hoheren Geschwindigkeiten als
12 %m» nicht verwendet werden, da sonst durch die Er-
schiitterungen die verschiedenen Mechanismen des
Wagens einer zu starken Abniitzung unterliegen.

Je nach GroBe und Ladung werden bei Omnibussen
Geschwindigkeiten bis 30 und 35 4 pro Stunde erzielt.

Die Lastwagen werden in drei Typen eingeteilt, und
zwar fiir 17/,, 3 und 5 ¢ Normalbelastung. Dariiber hin-
auszugehen empfiehlt sich schon mit Riicksicht auf die
Briicken- und StraBenverhiltnisse nicht.

Samtliche Wagentypen konnen so eingerichtet werden,
daBsie Steigungen bis 14 und 15 9 iiberwinden koénnen.

Einebesondere Spezialitit der Firmabildendie Motor-
zugwagenmitEisenbereifung,zurBeférderungvoneinem
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Osterreichische Daimler-Motoren-Gesellschaft in Wiener-Neustadt.

oder mehreren Anhiingewagen bis 10.000 4¢ Nutzlast be-
stimmt, in denen man bei groBeren Frachtmengen ein
biliiges Beforderungsmittel hat und wobei noch der
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Umstand in Betracht kommt, daB die Zeit, wihrend
welcher der Motor infolge des Beladens und Entladens
aufer Betrieb steht, duBerst gekiirzt werden kann.

Durch sinnreiche Konstruktion der Anhidngewagen
ist es moglich, auch auf kurvenreichen StraBen mit
diesen Wagen zu fahren, da die folgenden Wagen
genau in der Spur der vorhergehenden bleiben.

Die Geschwindigkeit von derartigen Lastziigen ist
mit Riicksicht auf die Eisenbereifung zirka 12 4» in
der Stunde.

Eine besondere Spezialitit bilden auch die Vier-
rader-Antriebszugwagen, die besonders im Heeres-
dienste Verwendung finden und bei welchen alle vier
Rader angetrieben werden, ohne daB dadurch die
Lenkung leiden wiirde; dadurch, daB das Gesamtgewicht
des Zugwagens als Adhisionsgewicht ausgeniitzt wird,
ist also auch unter schliipfrigen Terrainverhiltnissen
ein Fortkommen gesichert.

Weiters sind Spezialwagen zu erwihnen, wie Wagen
fiir Beleuchtungszwecke, bei welchen der Benzinmotor
wahrend des Stillstandes des Wagens zum Antrieb einer
Dynamo verwendet wird, oder Pumpenwagen, bei
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Benzin-Lastenautomobil, schwerer Nutzwagen.

welchen die Pumpe in gleicher Weise mit dem Motor
gekuppelt wird.

Ferner werden von dieser Firma Wagen gebaut, bei
welchen die Kraft vom Antriebsmotor mittels Riemen
auf andere Maschinen, z. B. fiir landwirtschaftliche
Zwecke iibertragen werden kann.

Die gleichen Chassis, nur fiir héhere Geschwindig-
keiten gebaut wie fiir Motorlastwagen, werden auch
fir Omnibusse verwendet und wurden hier Personen-
fahrzeuge fiir maximal 36 Personen Aufnahmsfihigkeit
geliefert.

Die normale Type fiir Postverkehr iiber I.and ist
fiir 16 Personen mit leichter Sommer- oder geschlossener
Winterkarosserie, fiir Unterbringen von Gepick, Post
u.s. w. geeignet, hergerichtet.

ill
UMCS
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Fiir Touristenfahrten empfiehlt man offene, zehn-
sitzige Karosserien auf leichten, aber starken Rahmen,
von ziemlich hoher Geschwindigkeit, simtliche Sitze
nach vorwirts, besonders fiir gebirgiges Terrain ge-
schaffen.

Fiir Stidte hat der Omnibus mit oder ohne Impe-
rial, mit Stehperron, die meiste Verwendung. In neuester
Zeit wird der Einstieg nicht mehr riickwirts angebracht,
wo der Omnibus gegen Staub vielmehr vollkommen ge-
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schlossen ist, sondern hinter dem Fiihrersitz, wodurch
auch eine Kontrolle durch den Fiihrer méglich ist und
der Kondukteur eventuell in Wegfall kommen kann.

Man kann sagen, daB die Typen der Osterreichischen
Daimler-Motoren-Gesellschaft in vieler Hinsicht wegen
der leichten Zuginglichkeit aller Teile, der bequemen
Auswechselbarkeit und gefilligen Iorm fiir andere
Erzeugnisse mustergiiltig wurden, wofiir auch die fort-
laufenden Bestellungen auf Nutzwagen und groBriaumige
Personenfahrzeuge vom Auslande zeugen.

Man verwendet die schweren Automobil-Motoren-
typen auch als Schiffsmotoren, und die Osterreichische
Daimler-Motoren-Gesellschaft hat es sich angelegen sein
lassen, diese Seite der Fabrikation zu pflegen. Jedoch
ist in Osterreich, trotz unserer Seen, trotz der Donau
und trotz der Kiiste, fiir das Motorboot noch nicht ge-
niigend Bedarf vorhanden.

Immerhin ist es bemerkenswert, daB eine ganze Reihe
von solchen Motoren in Bestellung kam und unsere
Kriegsmarine sich der Vorteile der leichten Motoren
mit geringem Raumbedarf und der bequemen Mitnahme-
moglichkeit des Brennmaterials fiir weite Strecken
nicht verschlossen und sogar fiir Boote, die besonders
flach gehen miissen, Einheiten bis zu 200 HP. erprobt
und in Verwendung genommen hat, die ebenfalls von der
Osterreichischen Daimler-Motoren-Gesellschaft geliefert
wurden.

Die Schiffsmotoren werden, je nach ihrer GroBe, zwei-
bis achtzylindrig geliefert.

Die Schraube hat auf der Schiffswelle feststehende
Fligel und die Bewegungsumkehrung erfolgt mittels
Wendegetriebes.

Auch fiir stationire Zwecke werden diese Motoren
verwendet, wo in kleinen Riumen groBe Arbeitsmengen
erzeugt werden sollen: zum Betriebe von Dynamo-
maschinen auf Schiffen, in den Druckereien von Zeitun-
gen, fiir den Betrieb von Zentrifugalpumpen und iiberall
hat sich der Motor als im Betriebe dauerhaft erwiesen.
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Luxusfahrzeuge.

AuBer den iibrigen Erzeugnissen (elektrische Fahr-
zeuge einerseits, Benzin-Lastwagen und Omnibusse
anderseits) hat die Osterreichische Daimler-Motoren-
Gesellschaft von vornherein auch den Luxusfahr-
zeugen ihre Aufmerksamkeit geschenkt. Die unter dem
Namen , Mercédés“ der ganzen Welt bekannten
Fabrikate ihrer Schwestergesellschaft in Untertiirkheim
wurden zum Teile auch in der Wiener-Neustadter Fabrik
erzeugt und die dabei gemachten Erfahrungen haben
sich im Laufe der Jahre zu einer Wagentype ver-
dichtet, die fiir Osterreich von der Firma als die
geeignetste angesehen wird.

Ein 25/30-HP.-Wagen erscheint fiir die Beférderung
von vier bis sechs Personen, einschlieBlich Chauffeur, fiir
unsere Verhiltnisse vollkommen ausreichend, ist maBig
im Benzin- und Pneumatikverbrauche und dadurch
erschwinglich in der Erhaltung und gestattet auch
auf minder guten StraBen bedeutende Steigungen zu
nehmen.

Die Type der,,Osterreichischen Daimlerwagen*
wird mit Kettenantrieb oder Kardanantrieb geliefert;

ein vierzylindriger Motor mit einfacher und lzu-
verlissiger Magnet-AbreiBziindung, Bienenkorbkiihlung
mit Ventilator und Pumpe, einer, von der Touren-
zahl des Motors abhingigen Schmiervorrichtung ist
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in einem leichten, widerstandsfihigen Chassis aus ge-
preBtem Stahl eingebaut und iibertrigt die Kraft
mittels Lamellenkupplung auf den Getriebekasten,
mit vier Vorwirts- und einer Riickwirtsgeschwindigkeit.

Dessen simtliche Wellen laufen auf Kugellagern
und geben ihre Kraft mittels Differentials und Ketten
oder Kardan auf die Hinterrider. Eine Handbremse
wirkt direkt auf die Hinterrider, zwei FufBlbremsen
auf das Getriebe. Die Lenkung ist leicht und selbst-
sperrend.

Das BenzingefaB ist leicht zuginglich angebracht
und fiir eine Fahrtdauer von etwa 250 4 berechnet.

Der Wagen ist in allen Teilen exakt gearbeitet;
das Chassis ist etwa 900 Z¢ schwer. Mit kompletter
Ausriistung, mit bequemem Doppelphaethon, hat der
Wagen ein Gesamtgewicht von 1400 4g.
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Elektrische Oberleitungs-
Automobillinien
,,System Mercédes Electrique-Stoll‘.

Fabrikationszweig der
Osterreichischen Daimler-Motoren-Gesellschaft
in Wiener-Neustadt. Gesellschaft m. b. H.

Generalvertretung':
Projektbureau Ludwig Stoll
Wien VIII/2. Florianigasse 55.

»Elektrische Oberleitungs-Automobil-
linien.*

Ein modernes, erstklassiges und billiges Verkehrsmittel.

Bietet vollstindigen Ersatz einer elektrischen Strafienbahn

fiir kleinere Betriebe bei nur !/, der Anschaffungskosten
und geringeren Betriebsauslagen.

Die besonderen Vorziige sind: Absolute Ge-
rauschlosigkeit, groBte Sauberkeit, bequemstes Fahren.
— Direkter Antrieb durch in die Radnaben eingebaute
Elektromotoren, dadurch Entfall aller Ubertragungs-
mechanismen etc., demnach kein VerschleiB. —
Leichtestes Wageneigengewicht, kompletter Wagen fiir
22 Passagiere wiegt 2600 4g. — Dies leichte Gewicht
und sanftes elektrisches Anfahren schont die Gummi-
bereifung. — Stromverbrauch 50 Wattstunden pro
Tonnenkilometer in der Ebene bei guter StraBe. —
Befahren der ganzen StraBenbreite. — Durch auto-
matische Kabelverlingerung sind die Wagen ginzlich
freiziigig. — Jedermann als Fiihrer akzeptabel, kein
gelernter Schlosser oder Mechaniker notig.
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Anwendung: In solchen Stidten, wo bereits elek-
trische Bahnen bestehen, konnen Oberleitungs-Automo-
billinien zur zweckmiBigen und 6konomischen Erginzung
der elektrischen Strafenbahn dienen, indem auf Strecken
mit schwicherem Verkehr, welche in der Verlingerung
von StraBenbahnlinien liegen, oder von denselben ab-
zweigen, in Kombination mit der Oberleitung der
elektrischen StraBenbahn solche angewendet vrerden.

Weiters 14Bt sich die Oberleitung direkt an das
Geleise der Eisenbahn heranfiihren, wodurch Fabriken
thre Waren etc. direkt aus dem Fabriklager in die
Eisenbahnwaggons verfrachten konnen.

Das System der Joppelpoligen Oberleitung laft
sich ebenfalls mit Erfolg bei Kanilen zum Schleppen
von Schiffen etc. verwenden.

Projektierte Kleinbahnen, welche durch die bean-
spruchte hohere Anlagesumme von vornherein als ginz-
lich unrentabel zu betrachten sind, konnendurch Verwen-
dung des elektrischen Ober-
leitungssystems zu einer guten
Rentabilitit gebracht werden.

Eine besondere Chassistype
mit Motoren in| allen |vier
Ridern wird fiir desonders
steile Bergstrecken gebaut. —
Bergfahrt: Alle vier Rider
angetrieben.— Talfahrt: Die
elektrische Motorenbremsung
wirkt ohne Blockierung” auf
alle vier Rider. :

Der doppelpolige
Stromabnehmer.

Unbedingte Betriebssicher-
heit und kaum nennenswerte
Unterhaltungskosten zeichnen
Stromabnehmer ,,System Stoll*‘. die aus der Praxis hervor-
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gegangene Neukonstruktiondes Stromabnehmers »System
Stolle aus. Im wesentlichen aus vier kleinen Metall-
rollen mit Kugellagern bestehend, driickt das Pendel-
gewicht dieselben federartig auf die Drihte und da
je zwei Rollen auf einem Pol rollen, ist ein ginzlich
funkenfreier Lauf des Stromabnehmers verbiirgt. Zwei
duBerst flexible Kabel iibermitteln den Stromlauf zum
Wagen. Der Angriff des Kabelzuges an einem sehr
kurzen Hebel und seine tiefe Schwerpunktlage lassen
den Stromabnehmer trotz stirkster seitlicher Ziige
immer in seiner Stellung verharren.

Die obere, durch Federzug im Pendelgewicht gebil-
dete Kabelschleife und die automatische Kabeltrommel,
welche 10 bis 12 » Kabel auf und ab rollt, gestatten
dem Wagen, die ganze StraBenbreite zu beniitzen, jeden
Wagen zu iiberholen, iiberall umzulenken, kurz: sich
jedem Verkehr ginzlich anzupassen. Der Wagenfiihrer
kann tatsichlich vergessen, daB er an einer Leitung
fahrt, so vorziiglich und selbstverstindlich funktionieren
die Apparate miteinander. Beim Begegnen zweier Wagen
tauschen die Fiihrer ihre Stromabnehmer mittels Steck-
dosen, was an jedem Punkt der Strecke geschehen kann.
— Ein bedeutender Vorteil und groBere Leistungs-
fahigkeit gegen eingleisige Tramway, wo das Auf-
einanderwarten in den Weichen sehr unliebsam ist.

Oberleitungsmaterial
zu doppelpoligen Oberleitungen ,,System Stoll«.

Mit Ausnahme der Spezialisolatoren, Spannsysteme etc.
wird normales StraBenbahn-Oberleitungsmaterial ver-
wendet. Die Fahrdrihte sind fassonierter hartge-
zogener Kupferdraht von hochster Leitungsfahigkeit, der-
selbe wird zwischen die Isolatoren geklemmt. Der Kilo-
meter fahrbereite Oberleitung kostet komplett mit allen
Apparaten in einfacher Ausfiihrung von 11.000 K ab.
Mit teilweise Eisenmasten, verzierten Auslegern etc., je
nach Ausfithrung, pro Kilometer 13.000 bis 18.000 K.
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Das Chassis
»Mercédes Electrique‘.

Nacktes Chassis wiegt zirka 1700 4g.

Obiges Bild veranschaulicht die unerreicht ein-
fache Konstruktion. Das Chassis besteht rein nur aus
den Trigern mit Federn und Ridern sowie Lenk-
vorrichtung und den zwei mechanischen Bremsen, die
elektrische Einrichtung aus den zwei in die Rider
eingebauten Elektromotoren (Kurzschlufbremsung) mit
dem Kontroller (wie bei StraBenbahnen) nebst Wider-
stand. Durch diese hochste Einfachheit ist unbedingte
Betriebssicherheit gewaihrleistet, wie denn auch fast
keine Reparatur vorkommt. — Es sei noch das
Fehlen jeder Schmiervorrichtung, da ginzlich ent-
behrlich, erwihnt.

Der 500 bis 600 Volt ,,Mercédes-
Electrique“-Motor
normal 20 HP.

Die Motoren bilden die Naben der Rider. Einbau
vorzugsweise in die Hinterrider wegen giinstigerer
Wagengewichtsverteilung.

Die Motoren arbeiten okne jeglicke Transmission,
ohne Ketten etc., somit okne jeden mechanischen
Kraftverlust und ginzlick gerduschlos.

Die Konstruktion ist duBerst einfach und so kriftig,
daB sie alle StoBe vertrigt, der Motor kann voriiber-
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gehend zweifach ohne schidliche Erwidrmung iiber-
lastet werden. Der Motor ist vollstindig luft-, staub-
und wasserdicht eingekapselt und ein Defekt fast

Motor (Stirnansicht). Motor (Seitenansicht).

ausgeschlossen. (Die Motoren der Anlage Gmiind
laufen seit 16 Monaten okne die geringste Reparatur
tagtiglich 100 km, wobei der Wagen meistens iiber-
laden ist.)

Oberleitungs-Automobil Type:

Gewicht komplett fahrbercit 2700 4 (24 Personen Fassungsraum).

,,otddtische Strafienbahnen, Wien*.
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Reine Betriebskosten der Oberleitungs-
Automobillinien
(aus den Betriebsergebnissen der verschiedenen Linien

entnommene Daten)

pro Wagenkilometer:

Stromkosten bei 15 bis 20 h pro Kilowatt-

STUNACEST e av et tEwbiY . - S 3bis bh
Gummiabniitzung, beziehungsweise Erneue-

RN CHN AGNWSLTEGRIEINE . - it PN U
Personalkosten (keine Schaffner notig) .... 5 ,, T,,
Reparaturen, Auflackieren, Erneuerung an

Wagen und Oberleitung ................ B 2
Uniformen, Drucksorten, Steuern, Verwal-

(GETYE, Y GO TN F 0 068 308068000 0.0 0 65 4 b IR T

SIUMTIC AR 21bis29h

Die Oberleitungs-Automobillinie
Gmiind, Niederosterreich,
im Betriebe seit Juni 1907.

Die im Projekt dieser Oberleitungs-Automobillinie
angesetzte Fakresfrequenz von 24.000 Fahrgisten
wurde als viel zu hoch bekidmpft. Tatsichlich sind
in Jahresfrist jedoch fast 100.000 Personen und
viele Gepickssticke gegen Bezahlung befordert
worden.

Durch die Stadtgemeinde Gmiind als gemeinniitziges
Unternehmen errichtet, eriibrigt der Betrieb trotz des
ungemein niedrigen Fahrpreises: 2:7 k#e Fahrt == 10 h,
fiir Arbeiter und Kinder 6 h, nach allen Abschreibun-
gen, Riickstellungen etc. einen Reingewinn.

Die Beférderung der Post in dem besonderen Post-
abteil erbringt pro Jahr 2200 K.
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Der Stromverbrauch betrigt bei dieser ziemlich
ebenen Linie mit einer 4 9 Steigung auf 200 »: inklusive
Anfahrverlusten, Wenden der Wagen, im Durchschnitt:
des Sommerhalbjahres 54 Wattstunden pro Tonnen-

M bt L e~ RS P

Winterbetrieb.

kilometer; des \Winterhalbjahres 70 Wattstunden
pro Tonnenkilometer.

In nunmehr 16 Monate forciertem Betrieb mit zirka
47.500 Wagenkilometer kein Motordefekt, keine
nennenswerte mechanische Reparatur.

Die Oberleitungs-Automobillinie
»Weidling* bei Wien.

Linienlinge 37 %m, sehr gewundene Strafe mit
welligem Terrain, Maximalsteigung 7% . Fiir den mit
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120.000 Fahr-
gisten im Jahr
priliminierten Be-
trieb wurden drei
Wagen a21 Plitze
beschafft. Die tat-
sichliche  Fre-
quenz hat jedoch
in vier Monaten
schon 132.000
Fahrgiste betra-
gen und wird zur-
zeit der Fahrpark
um zwei weitere Automobile verstirkt. Die drei
Wagen bewihren sich fortdauernd anstandslos, trotz
forciertestem Betrieb und leisten tagtiglich von
frih 1,6 bis nachts 12 Uhr je 100 bis 160 £#.
An Sonntagen Beforderung bis 2700 Personen bei
zirka 500 K Fahrgeldeinnahme (!! mit drei Wagen !!).
Nur moglich durch ununterbrochenes Fahren, weil
Begegnung und Umtausch (10 Sekunden) an jedem
Punkt der Strecke moglich. (Einer -eingeleisigen
Schienenbahn mit Ausweichen weit iiberlegenl) Die
Postbeforderung geschieht durch unter dem Wagen
angebrachte Kasten und wird paschauliter mit
2200 K honoriert. Gesamte Anlagekosten: 37 Am
Oberleitung, drei
Wagen, Garage-
bau, Stromzulei-
tung, Telephon-
verlegung, Uni-
formen, Druck-
sachen etc. kom-
plett 120.000 K.

Errichtet und
betrieben von der
Gemeinde Weid-
ling.

Endstation in Weidling.
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Elektrische Oberleitungs-Automobillinie zur
Personenbeforderung in der

Exposition Internationale des
Applications de I’Electricité

April — Marseille 1908 — November.

Wihrend der Dauer dieser Ausstellung vermittelte
eine Oberleitungs-Automobillinie den Verkehr in der
Ausstellung, und zwar vom Haupteingang bis zum
Internationalen Theater, wozu zwei Wagen in Betrieb
gesetzt waren. Die elektrischen Oberleitungslinien
»oystem Mercédés Electrique-Stoll“ wurden mit der
hochsten Auszeichnung, der ,Goldenen Medaille,
pramiiert.

Stadtische Straienbahnen in Wien.

Linie: Potzleinsdorf—Salmannsdorf.

Den —-Draht der doppelpoligen Oberleitung an
den Fahrdraht der StraBenbahn angeschlossen, den
—-Pol direkt an die Schienen gelegt, ist die Ober-
leitungs-Automobillinie Potzleinsdorf— Salmannsdorf
die erste ihrer Art, welche als Pionier fiir den Aus-
bau elektrischer
StraBenbahnen
dienen soll. Bis-
her unerschlosse-
nen Vororten etc.
sollen solche
AnschluBlinien
den Impuls fiir
Bautitigkeit und

Besiedelung
geben, um spiter,
wenn die notwen-
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dige Verkehrs-
dichte fiir einen
Straflenbahnbe-
trieb erreicht ist
— weiter hinaus-
geschoben — wie-
der diese Pionier-
dienste zu ver-
richten. Linge
obenbezeichneter
Linie: 20 4m,
auBerordentlich
schmale StraBen, scharfe schmale StraBienecken, un-
unterbrochene Berg- und Talfahrt mit lingerer
99, Steigung. Um dem groBen Sommer-, besonders
Sonntagsverkehr wirksam zu begegnen, ist die Linie
als ,zweigeleisige Geleiselose* ausgefiihrt, so daB die
Wagen ohne Aufenthalt aneinander vorbeifahren. An
beiden Endstationen sind Oberleitungsschleifen an-
geordnet, so daB der Betrieb eine ununterbrochene
Rundfahrt der Automobile hintereinander darstellt.
Zurzeit sind vier hochelegant ausgestattete Automobile
fiir 24 Passagiere Fassungsraum in den Dienst gestellt.
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erzeugen hochwertige Qualititsstihle, wie

Nickel-, Chrom-, legierte Auto-Konstruktionsstahle

Bleckmann-Schnelldrehstahl Phonix 23
Werkzeugstihle, Fassonguf3, Feilen etc.

FELTEN & GUILLEAUME

Fabrik elektrischer Kabel, Stahl- und Kupferwerke, Aktienges.
Wien X/;. Gudrunstrafie Nr. 11.

Elektriache Leitungemn: Kabel und Leitungsdriihte aller Art flir die
verachiedenaten Verwendungszwecke.
GUMMIISOLIERTE DRAHTE flr alle Spannungen.
ISOLIERTE DRAHTE MARKE ,,LINOLIT* gegen Ol vollkommen wider-
standsfihig.

Drahtseile fir Férder- und Aufzugazwecke, Krafillbertragungen, Trag-
und Aufzugseile flir elektrische Bogenlampen.

Verzinkte STAHLDRAHTSEILE flir Bremsen u. 8. w.
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Jobann Puch, Erste steiermirk. Fahrradfabriks-Aktiengesellschaft, Graz,

Johann Puch,
Erste steiermirkische Fahrradfabriks-
Aktiengesellschaft in Graz.

Die Puch -Wagen und - Motorrider.

Dieses Fabrikat ist mit der Geschichte der Oster-
reichischen Automobilindustrie enge verkniipft. Wie
die meisten Automobilfirmen, ist auch Johann Puch,
Erste steiermdrkische Fahrradfabriks-Aktiengesellschaft
in Graz, aus einer Fahrradfabrik hervorgegangen,
und daB dieselbe in letzterer Eigenschaft einen gut
klingenden Weltnamen hat, ist ja zur Geniige be-
kannt. Ein Puchsches Fabrikat gilt stets als ein
Prazisionswerk ersten Ranges im In- und Auslande und
beweisen dies iibrigens auch die hervorragenden Er-
folge, die auf demselben seit Beginn der Fahrrad-
industrie stets erzielt wurden.

Puch-Motorrad, Einzylinder.
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Die Grazer Firma ist, obwohl sie nach wie vor
bei der Fabrikation der Fahrrider verblieb, diese
sogar in bedeutendem MaBe vergroBerte, allmihlich
auch auf die Erzeugung der automobilen Fahrzeuge
tibergegangen und verlegte sich zuerst auf die Motor-
rider. Sie hat damit Gliick gehabt, der hervorragende
Fachmann Johann Puch wuBte auch hier den Geschmack
des Publikums zu treffen, die Motorrader wirkten bahn-
brechend und da sie einen ausgezeichneten Motor
hatten, lieBen sie an VerlidBlichkeit und Kraft nichts zu
wiinschen iibrig. Puch fing nun an, sich mit seinem
neuen Fabrikate an diversen Rennveranstaltungen zu
beteiligen, die Siegesehren blieben nicht aus und bald
stand er auf der Hohe der Motorradindustrie. Sein
Fabrikat wurde tonangebend und insbesondere der
langgestreckte Rahmenbau fand in kurzer Zeit viel-
seitig Nachahmung. Im In- und Auslande fanden Puch-
Motorrdader, die speziell als vorziigliche Bergsteiger
bekannt sind, reiBenden Absatz. Im Jahre 1906 war
es der Firma vergonnt, mit ihren Motorridern den
hochsten Triumph zu feiern, sie beteiligte sich beim
bedeutungsvollsten internationalen Wettstreite — dem
Gordon-Benett-Rennen der Motorrider — gegen
deutsche, englische und franzésische Konkurrenz und
siegte glinzend, indem sie den I und II. Preis errang.
Mit diesem Rennen haben groBe Veranstaltungen dieser
Art in Bezug auf Motorrdder mehr oder weniger ihren
AbschluB gefunden und konnte als Grund fast an-
genommen werden, daB man gegen derart siegessichere
Maschinen nicht mehr zu Felde ziehen wollte. Spitere
Rennen hatten zum groBten Teil nur mehr lokalen
Charakter, nichtsdestoweniger wurde aber von der
Firma Johann Puch auf diesem Gebiete fortkonstruiert,
es wurden weitere Verbesserungen geschaffen, die das
Motorrad stetig einer groBeren Vollendung zufiihrten.
Inzwischen ist auch das leichte Motorrad (Fahrrad
mit eingebautem Motor) aufgetaucht, auch diese Type
wurde in der Puchschen Fabrik aufgenommen und
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Puch-Wagen und -Motorrider.

Puch-Motorrad, Zweizylinder.

erreichte dieselbe in Bezug, auf ihre Vorziiglichkeit
die hochste Stufe. Es wird noch dem Leser er-
innerlich sein, daB das leichte Puch-Kolibri, 2 HP.,
nachdem es schon im Friithjahre mit einer fabelhaften
Geschwindigkeit im Riesrennen siegte, im Semmering-
rennen 1908 die ersten drei Plitze belegte und damit
seine groBe Uberlegenheit gegen jede Konkurrenz bewies.

Wie aus den Katalogen der Firma ersichtlich, liefert
sie nach wie vor Motorridderin diversen Typen, darunter:
2 HP. (Fahrrad mit eingebautem Hilfsmotor), 2!/, HP.
(leichter Einzylinder), 3!/, HP. (leichter Zweizylinder),
3!/, HP. (Einzylinder mit oder ohne Beiwagen), 5 und
6 HP. (Zweizylinder mit oder ohne Beiwagen). Die beiden
letzteren Typen kommen hauptsichlich fiir die Kombi-
nation mit dem Beiwagen in Betracht und um dem
Fahrzeug auch bei Besetzung mit zwei oder drei
Personen die nétige Beweglichkeit einerseits und groBte
Steigfahigkeit anderseits zu geben, wird meistenteils
die Doppeliibersetzung mit Leerlauf eingebaut, die
iiberdies die Kraftiibertragung mittels Kette gestattet.
Ein derart kombiniertes Fahrzeug hat eminente Vor-
teile und ersetzt sozusagen einen kleinen Wagen bei
nicht allzugroBen Anforderungen seitens des Fahrers
an die Bequemlichkeit.
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Die Firma hatte in Motorriddern bereits groBe Staats-
lieferungen zu effektuieren, so an das Technische Militar-
komitee in Wien, in dessen Besitz die Motorrider
nach und nach die ganze Monarchie bereisten und
alljahrlich auch bei den Manévern hervorragende Ver-
wendung fanden. Auch sind diverse Post- und Tele-
graphendirektionen fiir den Briefsammeldienst, Statt-
haltereien zur Dienstleistung der StraBenmeister etc.
mit Puchschen Motorridern ausgeriistet. Trotz der

Puch-Motaorrad, 6 HP., mit Doppeliibersetzungsnabe und Kettenantrieb.

groBten Beanspruchung haben sich die Fahrzeuge stets
glinzend bewihrt.

Den jiingsten Zweig der Puchschen Erzeugung bildet
nun das Automobil. Die Firma ist auch in diesem
Fabrikationszweige weit iiber die ersten Erfahrungen
hinaus, denn schon im Jahre 1899 baute sie bereits
Automobile, also zu einer Zeit, wo noch manche heute in
Osterreich bestehende Automobilfabrik nicht existierte.
Der Absatz war damals allerdings von keiner Bedeutung,
weil das Automobil in Osterreich iiberhaupt noch fremd
war und niemand dieser Industrie irgend welche Zukunft
verhieB. Mit Riicksicht darauf unterbrach auch die
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Firma die Erzeugung der Automobile, um sie zu einer
geeigneteren Zeit wieder aufzunehmen und so tauchte
die Puch-Firma erst in den Jahren 1905 und 1906 als
Automobilfabrik wieder auf, diesmal allerdings schon
mit anderen Typen, die dem Stande der damaligen
Automobiltechnik vollkommen entsprachen. Von dieser
Zeit an stieg die Bedeutung der Firma und wir sehen
einen Puch-Wagen (allerdings einen kleinen) im Jahre
1906 schon an Konkurrenzen teilnehmen, so in Deutsch-
land bei der Internationalen Tourenfahrt Gotha—

Puch-Zweizylinder, viersitzig karossiert.

Liineburg-—Kdln a. Rh., wo die Puch-Voiturette
mit glinzendem Erfolge abschnitt. An diese Konkurrenz
reihten sich dann wiederholte Erfolge der Puch-Wagen,
speziell aber war das Semmeringrennen 1907 fiir
den Puch-Wagen sozusagen die Feuertaufe, da derselbe
damals den ersten und zweiten Platz in seiner Gruppe
belegte. Im Jahre 1908 sieht man den Puch-Wagen
schon im Friihjahre beim Wettstreite, es war dies bei
der Bosnischen Tourenfahrt, die der kleine, 10 HP.
starke Puch-Wagen mit ausgezeichnetem Erfolge be-
endete und nicht nur die Plakette fiir tadellose Fahrt
erhielt, sondern auch die Reifenkonkurrenz gewann.
Die enormen Steigungen in Bosnien und der Herzegowina
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sowie die Steinwiisten Dalmatiens konnten dem Puch-
Wagen nichts anhaben, er trotzte allen diesen Hinder-
nissen und lief von der ersten bis zur letzten Minute
tadellos. In dem kurze Zeit darauf stattgefundenen
Riesrennen konnten mehrere Typen der Puch-Wagen
ihre Uberlegenheit zeigen, es starteten der 9/10 HP,,
14/16 und 18/22 HP.-Wagen, wovon der 9/10 HP. die
drei ersten, der 14/16 HP. einen zweiten und der
1822 HP. wieder den ersten Platz belegte.

Bei der Konkurrenzfahrt Wien—Klagenfurt—
Graz—Wien konnten die Puch-Wagen ebenso

Puch-Vierzylinderwagen.

erfolgreich abschneiden, denn der Wagen 9/10 HP.
mit Herrn Siercke am Steuer lief mit O Punkten
am Ziele ein (der einzige Wagen mit (O Punkten)
und erzielte iiberdies im Berg- als auch im Flachrennen
die beste Zeit seiner Klasse. Der zweite mitstartende
Wagen, 14,16 HP. (Wetzka am Steuer), war beim Berg-
rennen in Ruhstadt Erster, im Flachrennen in der
Landscha-Allee Zweiter (!/; Sekunde hinter dem
Ersten).

Auch die stirkste Type, welche Puch baut, der
28/32 HP.-Wagen, muBte, wie jedes Vehikel bei Puch,
gewissermaBen seine »Existenzberechtigung: in einem
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Konkurrenzkampfe beweisen. Mit dieser Type beteiligte
sich Herr Robert Siercke an der militirischen Ubungs-
fahrt des deutschen und osterreichischen Freiwilligen-
Automobilkorps im August vorigen Jahres und, wie
man aus den damaligen Berichten iiber diese Fahrt
entnehmen konnte, traf Herr Siercke mit seinem Puch-
Wagen anstandslos und rechtzeitig am Endziele in
Berlin ein.

Es sind dies Erfolge, welche kaum eine zweite Firma
unserer Monarchie aufzuweisen vermag und illustrieren
dieselben zur Geniige, daB die Firma Johann Puch,
Erste steiermirkische Fahrradfabriks-Aktien-
gesellschaft in Graz, mit dem Altmeister Puch an
der Spitze auch in Automobilen jeder Konkurrenz
ebenbiirtig ist.

Fir die groBe Bedeutung und den guten Ruf der
Firma spricht auch der Umstand, daB deren Werke
wiederholt von Mitgliedern und Korporationen der
hochsten Kreise besucht und besichtigt wurden, worunter
wir hauptsiachlich den Besuch des Erzherzogs Leopold
Salvator im Friihjahre 1907 erwihnen, welcher damals
mit besonderem Interesse jedes einzelne Stadium der
Fabrikation priifte.

Die Firma zidhlt hohe Gonner zu ihren Kunden,
darunter z. B. den Fiirsten von und zu Windischgriitz,
Prinzen Lobkowitz, Graf Andrassy, Graf Szapary, Graf
Salburg, Graf Schonfeld, Graf Colloredo etc., welche ihre
Anerkennung iiber die Vorziiglichkeit der Puch-Wagen
wiederholt ausgesprochen haben.

Was nun die Prinzipien der Konstruktion anbelangt,
die sich die Firma Puch zu eigen gemacht hat, glauben
wir, dieselben unseren Lesern am besten zu schildern,
indem wir nachfolgend einen Artikel auszugsweise zum
Abdrucke bringen, der in Nummer 12 der »Allgemeinen
Automobil-Zeitung« vom Jahre 1909 enthalten ist und
der in Form einer vortrefflichen fachtechnischen Ab-
handlung alles enthilt, was iiber die Puch-Wagen zu
sagen ist.
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Die drei wichtigsten Typen der Puch-Motoren: 28,32, 18/22, 12/14 HP.

Es werden bei Puch folgende Wagentypen erzeugt:

10/12 HP. Zweizylinder, 95 Bohrung, 110 Hub
12/14 HP. Vierzylinder, 76 . 100 »
16/18 HP. Vierzylinder, 84 » IBLORESS
18/22 HP. Vierzylinder, 85 » 135 »
28/32 HP. Vierzylinder, 95 » 135 »

Die drei erstgenannten Typen haben Lederkonus,
die anderen Typen sind mit der Metallplattenkupplung
ausgestattet. Alle Puchschen Automobile ohne Ausnahme
sind mit Kardanantrieb versehen. Johann Puch A.-G.
bevorzugtdie Blockmotoren. Mit Ausnahme des 16/18 HP.
Vierzylinders, der paarweise gegossene Zylinder hat,
zeigen die anderen Typen die Anordnung des Block-
systems.

Gehen wir an die Beschreibung der hauptsichlichsten
Merkmale der Puch-Maschinen.

Der Puch-Motor stellt sich als ein hiibsches, ge-
schlossenes Ganzes dar, dem Eleganz der Konstruktion
nicht mangelt. Die Ventile, sowohl Ansaug- wie auch
Auspuffventile, liegen an einer Seite des Motors und

54



Puch-Wagen und -Matorrider.

werden durch eine einzige Nockenwelle betitigt. Die
Ventile selbst sind sehr groB gehalten, wodurch die
Kraft des Motors wesentlich beeinflut wird. Sowohl die
Auspuffleitung wie auch die Saugleitung zeigt breite
Dimensionen, ebenfalls aus dem Grunde, weil dadurch
der Motor an Kraft gewinnt. Die Kurbelwelle ist aus
Chromnickelstahl; sie ist geschlifien, um die Haltbar-
keit zu vergroBern und den Gang des Motors leichter
zu machen. Die Welle selbst lduft in WeiBmetallagern.

Die Nockenwelle, die zur Beorderung der Ventile
dient, ist aus einem einzigen Stiick gemacht. Die Form
jeder Nockenwelle ist auf ein Hundertstel Millimeter
genau mit der Kopierfrismaschine hergestellt. Dadurch,
daB die Nocken nicht extra auf der Welle aufgekeilt
sind, ist natiirlich auch jede Verschiebung der Nocken
unmoglich, so daB Storungen dieserthalben ginzlich
vermieden werden.

Puch-Vierzylinder, Blockmotor, Vergaserseite.

55



Jobann Puch, Erste steiermirk. Fahrradfabriks-Aktiengesellschaft, Graz.

Die Schmierung des Motors ist vollkommen
zwangsldufig. Die Firma hat fiir ihre Motoren einen
bewihrten Apparat akzeptiert, nimlich den Friedmann-
Oler, der seinen Antrieb durch eine Welle vom Motor
aus erhilt. Der Oler ist an der Spritzwand unter der
Motorhaube angebracht; er befindet sich also inner-
halb des geschiitzten Raumes der Motorhaube und
wird von der ausstrahlenden Wirme des Motors um-
strichen, so daB das Ol auch im Winter diinnfliissig
bleibt. Die Nihe des Olapparates beim Motor er-
moglicht kurze Schmierleitungen. An der Spritzwand,
den Augen des Lenkers sichtbar, ist ein Olstandszeiger
angebracht. Solange dieser Zeiger, den Bewegungen
des Pumpenkolbens entsprechend, hin und her pendelt,
kann man sicher sein, daB die Maschine in Ordnung
ist. Ubrigens ist dies bei dieser Art der Schmierung
selbstverstindlich. Da aber die Schmierung eine so
bedeutende Rolle fiir das gute Funktionieren des Motors
spielt, ist ein Olstandszeiger immer eine »nerven-
beruhigende« Einrichtung fiir den Automobilisten. Das
Wesen der Friedmann-Olung brauchen wir wohl kaum
zu erkliren. Das Ol wird durch eine Pumpe angesaugt
und dann durch Pumpen, also unter Druck, den
verschiedenen Schmierstellen zugefiihrt.

Der Puch-Vergaser ist ein Kolbenschiebervergaser.
Er hat selbstverstindlich automatische Nebenlufteinla8-
o6ffnung. Im Gegensatz zu den meisten anderen Ver-
gasern tritt das Benzin nicht von unten in das
Schwimmergehiuse ein, sondern von oben. Hier be-
findet sich denn auch der Filter, der den Zweck hat,
Unreinlichkeiten, die sich eventuell im Benzin befinden,
aufzufangen. Wenn der Automobilist hin und wieder
diesen Filter reinigt, ist er davor gesichert, da Un-
reinlichkeiten zu der Spritzdiise gelangen und diese
verstopfen.

Oberhalb der Diise befindet sich eine Stellschraube,
die man derart verstellen kann, daB sie der Benzin-
austrittséffnung niher oder entfernter ist. Wie unsere
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Teil der Wagenmontage von Johann Puch A.-G.

Abbildungen zeigen, ist der Vergaser ziemlich hoch
am Motor angebracht. Die Firma Johann Puch tut dies
aus folgenden zwei Griinden: Die Saugleitungen werden
auf diese Weise sehr kurz und der hochplacierte’Ver-
gaser ist naturgemaB leichter zuginglich als ein tiefer
im Chassis angebrachter. Eine Eigenart der Puchschen
Konstruktion ist es, daB das Benzin dem Vergaser
unter Druck zugefiihrt werden kann, aber nicht zu-
gefiihrt werden mufl. Beide Systeme, Druck der Auspuff-
gase sowie Zustromen infolge der natiirlichen Schwere
des Benzins, haben Nachteile und Vorteile. Um die
ersteren zu eliminieren, hat man bei Puch folgende
Anordnung getroffen: Das Benzinreservoir befindet
sich unterhalb des Lenkersitzes, so daB das Benzin
zu dem tiefer gelegenen Vergaser zustromen muB.
Will man die Puch-Maschinen in Bewegung setzen, so
braucht man nicht erst mit einer Luftpumpe Druck
in das Benzinreservoir zu pumpen. Die Sache éndert
sich aber, wenn der Wagen steil bergauf fihrt. In
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diesem Falle hat gewohnlich das unter natiirlichem
Druck zum Vergaser tretende Benzin des Reservoirs
eine so tiefe Lagerung, daB sich das Niveau des Ver-
gasers hoher befindet und der Motor verdurstet. Diesen
Fall hat die Firma Johann Puch A.-G. vorgesehen.
Fahrt man im Gebirge, so 6ffnet man den Hahn der
Druckleitung, ein Teil der Abgase tritt in das Benzin-
reservoir und befordert das Benzin jetzt in der be-
kannten Weise zum Vergaser. Das ist eine einfache
und praktische Losung.

Trotzdem die Ventile alle an einer Seite liegen,
sind sie doch leicht zuginglich. Durch die kompakte
Masse der zusammengegossenen vier Zylinder erhilt
das Kurbelgehduse eine willkommene Versteifung, so
daB die Kurbelwelle nicht vibrieren kann. Es ist daher
eine der hiufigsten Ursachen des Klopfens des Motors
verhindert.

Die Firma Johann Puch A.-G. verwendet fiir alle
ihre Motoren Bosch-Ziindapparate. Die Magnetmaschine
liegt an der dem Vergaser entgegengesetzten Seite
des Motors, wodurch eine Anhaufung der Nebenorgane
vermieden wird. Besonders einfach ist das Demontieren
des Magnetapparates. Durch einen einzigen Biigel wird
dieser an seiner Stelle gehalten. Man 6ffnet eine Schraube
und kann den Apparat wegnehmen.

Vorsichtige Automobilisten, die der Ziindung nicht
trauen, konnen also auch einen Reservemagnetapparat
mitnehmen, der sich leicht an Stelle des alten befestigen
14Bt. Freilich wire dies bei der Betriebssicherheit der
Bosch-Magnete wohl eine iiberfliissige Vorsicht.

Erwihnenswert ist die feine Zahnung der Kupplung,
die den Magnet mit seiner Antriebswelle verbindet.
Dadurch ist ein genaues Einstellen der Ziindung
moglich. Die Beorderung des Motors geschieht ent-
weder durch die auf dem Lenkrad befindlichen Hand-
hebel oder durch einen Akzeleraior. Einer der Hand-
hebel ist der Drosselhebel, der dem Motor mehr oder
weniger Gasgemisch zufiihrt; der andere dient der Ver-
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stellung des Ziindzeitpunktes. Die Kombination beider
Hebel ermoglicht es, die Tourenzahl der Maschine
von 200 auf 1200 Touren zu steigern. Mit der groBen
Schnelligkeit vermag man also nahezu im Schritt zu

& T ’//-/////A A e i S,

Der 12/14 HP -Puch-Wagen im™Aufrifl.

Der 12/14 HP.-Vierzylinder-Puch-Wagen im Plan,
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fahren. Die Firma legt besonderen Wert darauf, daB
der Motor infolge des groBen Hubes auch mit geringer
Tourenzahl bei starker Belastung noch tadellos »durch-
ziehtu,

Die Kihlung erfolgt ohne Pumpe. An der Front-
seite befindet sich ein sehr wirksamer Roéhrenkiihler
mit der bekannten Anordnung des Ventilators. Das
Wasser stromt infolge seiner natiirlichen Schwere zu
den Zylindern des Motors. Die Kanalisierung bei den
Zylindern ist derart angeordnet, daB das Wasser alle
Zylinder gleichmaBig umspiilen muB, um dann, wenn
es sich erwirmt hat, durch das breite Ablaufrohr wieder
zum Kiihler zuriickzukehren.

Eine Besonderheit der Puch-Fabrikate ist die Auf-
hingung des Motors. Das Kurbelgehduse wird von
gepreBten Stahltrigern gehalten. Dies aus dem Grunde,
weil sich die gepreBten Stahlarme jederzeit wieder ge-
rade biegen lassen, wenn sie verbogen sein sollten, was
bei Aluminium bekanntlich nicht méglich ist. Selbst-
verstindlich verbiegen sich die Aufhingungen eines
Motors nicht bei normalem Gebrauch, sondern nur dann,
wenn der Wagen mit einem Hindernis karamboliert.

Johann Puch A.-G. haben sich bei ihren neuen
Modellen fiir die Lamellenkupplung entschieden,
die nach ihren Erfahrungen die beste ist. Bekanntlich
werden bei der Lamellenkupplung Metallplatten gegen-
einander gedriickt, die ein allmihliches Kuppeln er-
moglichen und — einmal eingekuppelt — unverriickbar
halten. Die Puchschen Kupplungsplatten sind aus Stahl
hergestellt und sie werden iiberdies geschliffen. Dadurch
erh6ht man die Haltbarkeit und gleichzeitig auch die
Adhision. Der Nachteil mancher Plattenkupplungen,
der darin besteht, daB das Einschalten der kleinen
Schnelligkeit Schwierigkeiten bereitet, ist durch einen
kleinen Bremskonus an der Kupplung behoben worden.
Selbstverstindlich liegt zwischen der Kupplung und dem
Getriebe noch ein kardanisches Gelenk, um eventuelle
Spannungen zwischen beiden Organen auszugleichen.
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Lenkung Puch.

Die Lenkung funktioniert mittels einer Schraube;
sie ist nachstellbar. Schraube sowohl wie auch Schrauben-
mutter sind gehirtet und die Abniitzungsflichen sind
sehr groB, damit kein toter Gang entsteht. Die Lenk-
stange ist geneigt und geht durch das Spritzbrett. Bei
den Sportmodellen ist die Neigung der Lenkung eine
etwas groBere als bei den normalen Wagen. Simtliche
Steuerungsgelenke sind als Kugelgelenke ausgebildet,
die nachstellbar sind. Auf diese Weise hat man die
Moglichkeit des toten Ganges der Lenkung vollkommen
aufgehoben.

Die Pedale sind beweglich und verstellbar, das
heiBt, sie schmiegen sich unter der Sohle der Stellung
des FuBes an. AuBerdem konnen sie mittels wenigen
Handgriffen der Beinlinge des Fahrers entsprechend
eingestellt werden.

Als modernes Fahrzeug hat der Puch-Wagen
selbstverstindlich Kulissenschaltung. Von den drei
Geschwindigkeiten ist die groBe in direktem Eingriff.
Ist die groBe Schnelligkeit eingeschaltet, dann bleibt
die Nebenwelle des Getriebes vollkommen unbeweglich,
weil iiberhaupt keine Zahnrider des Getriebes im Ein-
griff sind. Das ist, wie man weiB, ein prinzipieller
Unterschied gegeniiber normalen Konstruktionen. Die
Zahnrider des Getriebes sind breit und kriftig, des-
gleichen ist die Bremsscheibe des Getriebes sehr breit
gehalten, um sie moéglichst wirksam zu machen. Die
Anordnung der gepreBten Stahltriger, die wir bei der
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Aufhingung des Motors besprochen haben, finden wir
auch beim Getriebe wieder. Die Kulissenschaltung ist
eingekapselt, so daB sie vor Wasser und Schmutz ge-
schiitzt ist.

Die Ubertragung auf die Hinterradachse erfolgt
mittels Kardan. Es sind zwei Kardangelenke vor-
gesehen, weil die Konstrukteure von der Ansicht aus-
gehen, daB dadurch der Gang des Wagens geschmeidiger
wird. Sie wollen Klemmungen vermeiden, die entstehen
konnten, wenn eine der Wagenfedern mehr nachgibt
als die andere. Auch der Pneumatikverbrauch soll
dadurch reduziert werden. Von Bedeutung ist schlieBlich
auch, daB die Demontage durch den doppelten Kardan
beférdert wird. Die Schmierung des Kardans zeigt
ebenfalls eine Spezialitit. Innerhalb des Kreuzkopfes
des Kardans befindet sich ein Hohlraum. Dieser wird
mit Konsistenzfett oder Ol gefiillt. Durch kleine Off-
nungen tritt das Ol wihrend der Fahrt zu den reiben-
den Stellen des Kardans und schmiert diese. Eine Ol-
filllung hilt tausend Kilometer vor.

Die Hinterradbriicke ist sehr stark gehalten. Jeder
der beiden Teile der Hinterradachse lauft auf zwei
Kugellagern, die groBe Kugeln aufweisen. Die Hinter-
radachse ist also an vier Stellen gelagert, und zwar
deshalb, um Spannungen zu vermeiden und einen
moglichst leichten Gang des Motors zu erzielen. Die
Naben der Hinterrider haben ihre Lagerung genau
im Druckmittelpunkte des Rades, das heiBt, die Basis
des Rades fillt mit dem Lager in eine Linie zusammen.
AuBer dem Kugellager haben die Hinterrider noch
gewohnliche Metallgleitlager. Sollte also einmal durch
Zufall eine Kugel des Lagers brechen, so treten die
Gleitlager in Funktion, die zerbrochene Kugel kann
weiter keinen Schaden anrichten. In der Garage kann
man dann den Defekt in Ruhe beheben. Die Hinter-
rader sind nicht mittels eines Vierkantes aufgesteckt,
sondern befinden sich auf Mitnehmern, die direkt in
die Achse eingefrist sind.
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Die Kardanverspreizung ist derart angeordnet, daf
die Hinterradachse bei allen Schwingungen und St68en
stets in gleicher Entfernung vom Getriebe bleiben
muB. Das ist wichtig fiir den glatten Lauf des Wagens.

Die Wagenfedern sind breit und flach. Fiir die
Federaufhingung sind Bronzebiichsen vorgesehen, die
mit Schmier6ffnungen ausgestattet sind. Um den Lauf
des Wagens moglichst elastisch zu machen, ist nebst
der normalen Federung bei den 28/32 HP.-Wagen
noch eine spezielle Hebelabfederung vorgesehen. Diese
Hebelabfederung kann auf spezielles Verlangen des
Kaufers auch bei anderen Typen angewendet werden.

Der Rahmen ist aus getriebenem Stahl und hinten
nach aufwirts gekropft. Diese Anordnung ist haupt-
sdchlich deshalb getroffen, um eine gute Durchfederung
des Wagenkastens zu ermdoglichen.

Es ist nicht uninteressant, zum Schlusse dieser Ab-
handlung zu erwihnen, daB die Joh. Puch A.-G. in
der Entwicklung ihres Betriebes mit den iibrigen auf-
bliihenden Automobilfabriken Osterreichs nicht nur
gleichen Schritt gehalten, sondern in dieser Hinsicht
sogar einen Rekord erzielt hat. Im Jahre 1907 be-
schiftigte die Fabrik etwa fiinfhundert Arbeiter und
beim Erscheinen dieses Werkchens (anfangs 1909)
iibersteigt die Arbeiterzahl bereits das achte Hundert.

Im Betriebe selbst sind die modernsten Werkzeug-
maschinen in vollster Taitigkeit, gewiegte Konstrukteure
stehen unserem Altmeister Puch zur Seite, der auch
heute noch in rastlosem Streben die Faden dieses viel-
verzweigten Apparates in seiner bewihrten Hand ver-
einigt. Die in den Magazinen aufgestapelten Materialien
und Halbfabrikate legen Zeugnis davon ab, daB die
Joh. Puch A.-G. trotz der anstiirmenden Konkurrenz
auch heute noch an dem einzig gesunden Prinzipe
festhilt, daB fiir den Automobilbau das »Beste gerade
noch gut genuge ist. Eine gliickliche Ergidnzung findet
hier iiberdies der gewiegte Fachmann und Konstrukteur
in einer musterhaften kaufminnischen Organisation. An
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der Spitze des Verwaltungsrates der Joh. Puch A.-G.
steht in der Person des GroBindustriellen Eduard
Lanner eine organisatorische Kraft, deren Scharfblick
und Schaffensfreude in den weitesten industriellen
Kreisen voll gewiirdigt wird. Auch der »Verband
osterreichischer Automobil-Industrieller« konnte keine
gliicklichere Wahl treffen, als diesen eminenten Or-
ganisator an die Spitze seines Vorstandes zu berufen
und die dreimalige Wiederwahl hat bewiesen, welcher
Beliebtheit sich diese Personlichkeit auch in den Kreisen
der osterreichischen Automobilindustrie erfreut.
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Plankengasse 45
Weicheisen-, Metall- und EisengieBerei
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und Kraftanlagen, Batterien flUr Kraftaufspeicherung

Koatenanachliige und Preislisten atehen auf Wunach gerne

zu Diensten. Fabriki: HIRSCHWANG, N.-O.

Bureau: WIEN I. Wipplingerstragie 23
Telephon Nr. 16.522 und 19.400

SSSISSSSSSSSS>-

SSSSSSS3333>>>

& —_— — O
o a
M. J. ELSINGER & SOHNE
WIEN |I. Volksgartenstrafie 1,

wasserdichte Stoffe und Regenmintel, Schliuche aller Art,
Wachstuch, FuBtapeten, Linoleum,

impragnierte und gummierte Autostoffe fir Dacher,
Spritzleder und Polstertuberzilge. o
_|s! on
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Anzelgen.

‘& . 0O ST.POLTNER 0O
$X#L WEICHEISEN- UND
Mik® STAHLGIESSEREI

£2d LEOPOLD GASSER
ST. POLTEN, N.-O.

DAS HERVORRAGENDSTE FUR DEN
AUTOMOBILBAU

AUTO-
ELEKTROGUSS

VON HOHER FESTIGKEIT UND.........
BESONDERER DEHNUNG...................
AUSSERORDENTLICH LEICHTE BE-
ARBERIUNGE: = Al sat i sl e
DICHT UND PORENFREI, SAUBERSTE
SCHARFKANTIGE AUSFUHRUNG ........
KURZESTE LIEFERZEIT ...................
SPEZIALOFFERTE AUF WUNSCH.....
10 O] AR T e e SR ST o N N S

TELEGRAMME:

GASSERWERK, ST. POLTEN ®
SEENEEESEEE S SSEEEESEEEEER
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0L,

Die Hilfsindustrien.

Dieses Verzeichnis umfafit die bedeutsameren 8sterreichischen
Fabriken, welche der heimischen Automobilindustrie Halb-
und Ganzfabrikate in Form von Bestandteilen, Betriebsstoffen
und Ausriistungsgegenstinden liefern und demnach mit dieser

selbst im engsten Zusammenhange stehen.

4. Firmenregister

in alphabetischer Reihenfolge nach dem Firmawortlaute

und mit Angabe der Erzeugnisse.

Zeichenerklirung:

B. = Bureaus.
F, = Fabrik.
7. = Telephon.

Tel. = Telegrammadresse.
D. = Niederlagen, Depots.
Z, = Zweigniederlassungen.
O = Verbandsmitglied.
s.a.S. = Siehe auch Seite.
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— Accumulatoren-Fabrik, Actiengesellschaft, Gene-

B 0 ralrepriasentanz Wien.
B.: Wien 1. WipplingerstraBe 23; 7.: 16.522

und 19.400; Ze/.: Telefon Accumulator Wien;
Automobilgarage: Wien 1. Makartgasse 3;
F.: Hirschwang bei Payerbach-Reichenau, N.-O.;
Ingenieurbureans : Graz, Briinn, Bukarest;

s. a. S. 65.

Akkumulatoren, elektrische, zum Antrieb, wieauch
fiir die Beleuchtung und Ziindung von Auto-
mobilen.

S. Armbruster in Wien.

B und F.: Wien IX/l. Porzellangasse 4—6;
7.: 14.343; Ze/. Armbruster Porzellangasse
Wien;

\T’ s.a. S 2566.

Karosserien aller Art fiir Luxus-, Gebrauchs- und
Lastenautomobile.

Beck, Koller & Co. in Wien.

B.: Wien I. Schellinggasse 14—16; 7.: 1832;
Tel.: Beckkoller Wien; F.: Wien; D.: London,
Berlin, Budapest,

SRS 228

Lacke und Farben fiir Automobile. Spezialitit , Poli-
nova“ — ein vorzliglich und rasch wirkendes
Polierol, um veraltete Lackierungen hochglinzend
zu machen.
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M. Bittner & Co. in Wien.

0 B. und F.: Wien XX/2. Taborstrae 93;
Z.: 18.604; D.: Prag, Budapest;
s.a. S. 344a.
Scheinwerfer, Laternen, Karbidgaserzeuger,

Signallaternen aller Art. Spenglerwaren
aller Art.

Blau & Co., Werkzeugfabrik in Wien.

B.: Wien I. Wallfischgasse 12; Z7.: 6812,
F.: Wien XX/2. HellwagstraBe 8; 7.: 13.361,
Zel.: Kernrohr Wien; Z.: Prag, L.emberg, Inns-
bruck, Budapest; 0

5. a. S. 3446.

Werkzeuge aller Art (Spezialitit: Friser, Gewinde-
schneidzeuge, Reibahlen, Spiralbohrer, MeBwerk-
zeuge, Kaliber, Toleranzlehren, Tuschierplatten,
Winkel, Zirkel, Spannwerkzeuge: Universal-
Klemmfutter, Bohrfutter, Parallelschraubstécke).

Maschinen: einfache und Universal-Werkzeugschleif-
maschinen, Sidulen- und Schnellbohrmaschinen.

Joh. E. Bleckmann, Phoénix-Stahlwerke in Miirz-

0 zuschlag, Steiermark.
AB. und F.: Mirzzuschlag in Steiermark; 7.:
Miirzzuschlag 8; 7e/.: Bleckmann Miirzzuschlag;
Z.: Wien VI. Amerlinggasse 17; Z7.: 9558;
Budapest, Prag, Berlin, Chemnitz i. S.; D.: Mann-
heim, Basel, Frankfurt a. M., Luxemburg, Koln,
Paris, Mailand, Warschau, Halmstad in Schweden,
Liittich und auf allen Plitzen von industrieller
Bedeutung;

s.a. S. 466.
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Stahl: Auto-Konstruktionsstihle, Speziallegierungen
von Nickel und Chrom fiir Achsen, Zahnrider
und alle Motorwagenbestandteile in Stangen und
auch Schmiedestiicken.

Stahlgu8, Primaqualitit (Spezialitit: Tiegelstahl- und
ChromstahlguB).

Stahlbleche fiir Friktionsscheiben.

Werkzeugstahl fiir alle Verwendungszwecke (Bleck-
mann-Schnelldrehstahl ,,Phonix 83¢).

Feilen aus Prima-TiegelguBstahl.
Werkzeuge aller Art.

Gebr. Bohler & Co., Aktiengesellschaft in Wien.

B.: Wien 1. Elisabethstrafe 12—14; 7.. 285,
* 6728, 8524; 7/ : Stahlbshler Wien; #.: Kapfen-
berg in Steiermark, Walzwerk Bruckbacherhiitte
0 und Werkzeugfabrik Bohlerwerk bei Waidhofen
a. d. Ybbs; Z.: Budapest, Prag, Berlin, Frank-
furt a. M., Diisseldorf, Leipzig, Remscheid, Moskau,
St. Petersburg, Jekaterinenburg, Perm, Wladi-
wostok, Paris, Sheffield, Sydney, Melbourne,
Mailand, Briissel, Shanghai, Tokio, Osaka,
s.a. S. 2566.
Stahl fiir Werkzeuge und Konstruktionsteile; Auto-
stahl fiir Achsen, Lenkschenkel u.s. w.
Schmiedestiicke aller Art (auch fertig appretierte
Bestandteile).
Magnete und Magnetstahl fiir Ziindungen.
Stahlguf, Primaqualitit.

Gebriider Boschan, k. u. k. Hoflieferanten in Wien.
B.: Wien I. Bickerstrafle 9; 7.: 16.957; Zel.: Metall-
boschan. Vertreter der Aluminium-Industrie-Aktien-
gesellschaft in Neuhausen (Schweiz), Fabrik in Lend-
Gastein (Salzburg).
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Aluminium, roh und bearbeitet,in Drahten, Stangen, Rohren
und Blechen, desgleichen in Legierungen aller Art.

Kalziumkarbid in allen Kornungen.

Schrauben- und Schmiedewaarenfabriks-Actiengesellschaft
Brevillier & Co. und A. Urban & Sohne in
Wien.

B.: Wien VI/1. MagdalenenstraBe 18; 7.: 214
und 10.139; 7e&/.: Schraubenhof Wien; #.: Florids-
dorf (Wien XXL);
Go O Se 2%
Schmiedestiicke aller Art fiir den Automobilbau.
Nieten, Muttern, Mutterschrauben.

Werkzeuge (Schliissel, Schraubenzieher und Schraub-
stocke, Patent A. Urban & Sohne).

Anton Brousek. Erste 6sterreichische Holzriemenscheiben-
und Modellfabrik in Atzgersdorf bei Wien.

B. und F.: Atzgersdorf bei Wien; 7.: Meidling 86;
Zel.: Brousek Atzgersdorf.

Modelle, Holzriemenscheiben, Holzwaren aller Art, auch
Lenkriader.

W. Brozik Sohn, k. u. k. Hofwagenfabrik in Pilsen.

B. und F.: Pilsen; 7.: Pilsen 153; 7el.: Brozik Sohn
Pilsen; D.: Kairo, Alexandrien und Beyrouth.

Karosserien aller Art.

Josef Brukner & Sdhne in Wien.

B.: Wien 1I/2. Novaragasse 42; 7.: 15.789 und 17.160;
Z.: Prag, Budapest.

Eisen (Stab- und Fassoneisen), Bleche aller Art, schmiede-
eiserne Rohre.

Ein- und Verkauf aller Metallsorten.

11
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Feodor Burgmann, Stopfbiichsenpackungs-Fabrik in
Bodenbach a. d. Elbe.
B. und F.. Bodenbach a. d Elbe; 7.: Amt
Bodenbach 84; Ze¢/. Burgmann Bodenbach;
Z.: Dresden-Laubegast, Dresden-Leuben, Ant-
werpen, Gothenburg, Berlin, Diisseldorf, Lodz,
Marseille, New York, Paris; 2. an allen Industrie-
platzen,
s. a. S. 126.

Dichtungsplatten fiir Flanschen und Zylinder, Stopf-

biichsenpackung und Kesseldichtungen.

Ferdinand Burgstaller in Wien.

B.: Wien 1/1. Falkestrafle 3; 7.: 20.630; 7el: Burg-
stallers Wien; Z.: Budapest; D.: in allen Staaten.

Lagermetall, Marke ,,Auto-Railway*, gesetzlich geschiitzt.
Hochste Antifriktionsfiahigkeit!

Julius Carow, Eisengieflerei in Prag-Bubna.

B. und F.: Prag-Bubna; 7.: Prag 288; 7Ze/.: Julius
Carow Prag-Bubna. 4

Stahlgufl, Graugul, Temperguf.

Ernst Dania & Co., Maschinenfabrik in Wien.

B.und F.: Wien X/1. Leebgasse 4; 7.:1574; 7¢!l.: Dania
Wien-Favoriten; D.: Budapest.

Maschinen aller Art fiir Eisen- und Metallbearbeitung.

Dénes & Friedmann in Wien.

0 AB. und .. Wien XVIII/I. Mitterberggasse 11;
7.: 20.946. Zel.: Telefon Magnetziindung Wien;
D.: Budapest, Prag;

5. a. S 466.
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Ziindapparate, Generalvertrieb der Original-Bosch
Ziindungen fiir Explosionsmotoren, AbreiB-Hoch
spannungs- und Magnetkerzenziindungen. Ziind-
kerzen.

Spezialwerkstitte fiir Reparaturen von magnet-
elektrischen Ziindapparaten unter Leitung Bosch-
scher Fachkrifte. Einziges Bosch-Depot in Wien.
Lager simtlicher Reserveteile.

Effenberger & Comp. in Wien.

B. und F.: Wien V. Wehrgasse 15; 7.: 6503; Ze!.:
Effenberger Comp. Wien 5.

Armaturen aller Art, wie Kondens-, Schmier- und Ablaf}-
hihne.

Manometer und Luftpumpen.

M. ]. Elsinger & S6hne, k. k. priv. Fabriken
und Webereien in Wien.

B.: Wien I. Volksgartenstrafie 1; ZF.:
Landgut — Wienerberg, Telfs und Lajta
Szt. Miklés; 7.. 16226; 7¢/.: Elsingers
Wien;
G5 S (0%

Wasserdichte Stoffe, Regenmintel, Schlduche
aller Art.

Autostoffe, gummierte und impragnierte, fiir
Daicher, Spritzleder und Polsteriiberziige,
Wachstuch, Fufitapeten, Linoleum.

Franz Essmann in Wien.
B. und F.: Wien XVI. Frobelgasse 49.
Modelle aller Art und Lenkréder.
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Felten & Guilleaume, Fabrik elektrischer Kabel,
Stahl- und Kupferwerke, Aktiengesellschaft in
G Wien.

B und F.: Wien X/1. GudrunstraBe 11, 7.: 300,
1759, 7164, 8958; 7¢l.: Guilleaume Wien Tele-
phon; #.: Bruck a. d. Mur, Diemlach und Graz;

s.a. S. 466.
Kabel und Leitungsdrihte aller Art.

Drihte, gummiisoliert fiir alle Spannungen, isolierte
Drihte Marke ,,Linolit“, gegen Ol vollkommen
widerstandsfahig.

Drahtscile fiir alle Verwendungszwecke.

Alex. Friedmann in Wien.

B.und F.: Wien II/\. Am Tabor 6; 7.:13.416; Zel.:
Injektor Wien; Z.: Budapest, Paris, Warschau und
Ziirich.

Schmierpumpen fiir Motorfahrzeuge.

St. Poltner Weicheisen- und Stahl-
gieflereiLeopold Gasserin St.Pdlten.
B.und F.: St. Polten, Niederosterreich; 7..
St. Polten 10; 7%/.: Gasserwerk St. Polten;
Z.: Wien, Budapest, Prag, Pilsen, Teplitz,
Briinn, Graz, Pola, Triest, Trient;

s.a.S. 66 und 142a.

Gugteile aller Art (Spezialitit: ,,Autospezial-
gufl*‘, hervorragend bewaihrt fiir alle hoch-
beanspruchten Automobilteile).

Prefiteile aller Art fiir den Automobilbau
und die Waffenfabrikation.
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J. Gasterstaedt, Elektrochemische Plattieranstalt in
Wien.
B.und F.: Wien VI1I/3. Zieglergasse 69; 7. 1743
und 3089;
s.a. S. 94.

Plattieranstalt (Spezialitit: galvanische Starkver-
nickelung und Starkverkupferung fiir Automobil-
und Karosseriebestandteile).

Metallschleiferei.

Gerson Boehm & Rosenthal in Wien.

0 B.und 7.: WienXX/2. DonaueschingenstraBe 20,
7.:15.813, 19.009; 7Z¢/. : Boehmrosenthal Wien,
Z.: Wien IV. Miihlgasse; 0.: 600 Benzin- und
Olstationen des OsterreichischenAutomobil-Clubs;
So @S I26.

Benzin fiir Automobile.

01, Auto-Oil.

Fette, konsistente.

Létapparate fiir die Automobilindustrie.

Gefifle, explosionssichere, nach den Patenten ,,System
Henze“, zur Aufbewahrung und zum Transport
feuergefihrlicher Fliissigkeiten.

Benzindepots, explosionssichere Anlagen System
»,Martini & Hiineke*.

Reservoirverschliisse, explosionssichere, fiir Auto-
mobile nach den Patenten ,System Henze*.

Erste Béhmische Glasindustrie-Actiengesellschaft in Wien.

B.: Wien II/8. Handelskai 138; F.: ebendaselbst und
Bleistadt in Bohmen; Z7.: 15.950 und 13.465; Zel.:
Bleistidter Wien; Z.: Bleistadt in Bohmen, Budapest.

Glaswaren (geschliffene und ungeschliffene Spiegelglassorten
fir Karosserien, Laternenlinsen, Solinglas).
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Vereinigte Gummiwaaren-Fabriken Harburg-Wien, vormals
Menier — J. N. Reithoffer, in Wimpassing.
B.und F.: Wimpassing im Schwarzatale; 7.: Neun-
kirchen 3; 7e/.: Gummifabrik Wimpassing im Schwarza-
tale; D.: Wien, Prag, Budapest.

Gummiwaren aller Art.

Th. Hiusermann & Co., Gesellschaft m. b. H. in Wien.

B. und F.: Wien XX/2. Innstrafle; 7.: 21.126; 7el.:
Aetzung Wien; Z.: Berlin, Miinchen, Ulm a. d. D., New
York.

Metallschilder, chemisch gravierte, in allen Groflen und
Farben.

Jakob Hiusermann in Wien.
® B und F.: Wien VI/2. Biirgerspitalgasse 20; 7.: 7211.
Armaturen aller Art.

Ernst Hamburger, Griinwald-Reinowitzer Kunstleder-
fabriken in Wien.

B.: Wien I. Doblhoffgasse 7; 7.: 13.082; 7¢.: Ham-
burger Doblhoffgasse Wien; F.: Griinwald bei Gablonz
a. d. Neisse in Bohmen.

Leder — Kunstleder ,,Glorid‘* als bester Lederersatz fiir
Automobilpolsterung.

Herz & Co. in Wien.

B und F.: Wien VI/I. Konigsklostergasse 7;
7.:10.652; el : Herzobile Wien; Z.: New York;
D.: Paris, Berlin und London;

StoB8dampfer Patent Herz.
Ziindkerzen ,Herz“ D. R. P.
Pumpen (Handhebel-Friktions-) ,,Tandem* D. R. P.
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Ventilschleifmaschinen Patent Herz.
Reifenmonteure.
Ziindapparate System ,Ruthard“.

Hirschl & Co. in Wien.
B.: Wien I/I. Schmerlingplatz 5; 7.: 16.657; Z7¢..:
Hirschl Schmerlingplatz Wien.
Stahlrohre, nahtlose, in allen Grofen.
Stahlkugeln (Prizisions-).
Signalinstrumente.

V. Jira & Co. in Debf a. d. Iser, Bohmen.
B.und F.: Debf a. d. Iser, Post- und Telegraphenstation
Josefsthal-Kosmanos; 7.: Jungbunzlau 75; 7Zel.: Jiraco
Josefsthal-Kosmanos.

Karosserien aller Art.

Joh. Kaschiitz, Weicheisen- und Stahlfassongieflerei in Rohr-
bach a. d. G8lsen, Niederésterreich.
B. und F.: Rohrbach a. d. G8lsen, Niederosterreich;
7.: Rohrbach a. d. Golsen 1; 72/ : Kaschiitz Rohrbach
Golsen; D.: Budapest.
Weicheisen- und Stahlguf-Teile.

Anton Kleemann, k. u. k. Hofoptiker und Mechaniker in Wien.
B. und F: Wien VII/3. Schottenfeldgasse 719; 7.: 3244,
13.226; 7e!l.: Kleemann Optiker Wien; Z.: Wien VI,
Wien XVI.,, Wien II., Bad Ischl.

Optische Waren aller Art, Spezialitit: Autobrillen mit
Glédsern fir Kurz- und Weitsichtige.

Josef Klein in Prag.
B. und F.: Prag VIIL.; 7: 1291: Zel.: Josef Klein
Prag VIIL.; D.: Wien, Briinn, Budapest, Venedig,
Bukarest.
Lacke und Farben aller Art. (Simtliche Behelfe fiir den
Anstrich von Automobilen.)
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Rich. Klinger, Gumpoldskirchner Maschinen- u. Metall-

warenfabrik in Gumpoldskirchen bei Wien.
B und F.: Gumpoldskirchen bei Wien; 7.:
Gumpoldskirchen H; Z7¢/.: Klinger Gumpolds-
kirchen; Z.: Budapest, Paris, Briissel, Rotter-
dam, London;
s.a. S 04.

Gufiteile aus Aluminium, Phosphorbronze, Rot-
guf, Messing.

Dichtungsmaterial ,Klingerit fiir hochste Dampf-
spannungen und iiberhitzten Dampf.

Gustav Koenig & Co., Benzinfabrik Kagran in

o Waien.

B.: Wien 1. Schottenbastei 12; 7.: 20.680;
Zel.: Oelkoenig Wien; F.: Wien-Kagran Breiten-
leerstraBe; 2.: in allen groBeren Stidten des
In- und Auslandes;

5. a. S. 233.
Benzin fiir Automobile und Motorrdder prima raf-
finiert, versteuert und unversteuert.

Einzige ausschlieBliche Benzinfabrik der Monarchie.

Kraftfahrzeug-Gesellschaft m. b. H. in Wien.

B. und F.: Wien 1X. Hahngasse 13; 7.: 22.338; 7el:
Kraftfahrzeug Wien; D.: Innsbruck, Bozen, Triest.

Automobilbremsen: ausschlieSliche Erzeugung nach dem
Patente ,,Tiichler*.

Viktor Leopold Krunert in Wien.
B. und F.: Wien VIII Strozzigasse 38.
Plattierarbeiten aller Art.
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J. Kurz Nachf. in Prag.

B. und F.: Prag VII. Gasanstaltgasse 798; 7.: 1718;
Zel.: Kurz Nachfolger Prag VII.

Schleif- und Polierkompositionen.
Schleif- und Polierbiirsten.
Salze fiir die Galvanotechnik.

Ch. Lohmiiller, Mechaniker fiir Massenartikel in
Wien.
B. u. F.: Wien XVI/1. Ganglbauergasse L7;
7.: Ottakring 179; Z7e/.: Lohmiiller Wien 16;
s. a. S. 156.
Metallschrauben, blanke.
Schmierapparate.

Jakob Lohner & Co., k. u. k. Hof-Wagen-
* und Automobilfabrik in Wien.

B.: Wien 1X. Porzellangasse 2; 7.: 13.559;
7Zel.: Lohner Automobile Wien; F.: Wien
X XI. Floridsdorf, Donaufelderstrafie 717/79;

Gu @ S ik

Karosserien fiir Luxus-, Touren-, Ambulanz-
und Lieferungswagen.

Réder fiir Automobile und Pferdewagen aller
Gattungen.

Schmiedeteile aus besten Materialien.

Achsen in geschmiedeter Ausfithrung.

Federn (Automobil- und Pferdewagen-).

Gufiteile aus Eisen-, Messing, Phosphorbronze
und Aluminium.

Plattieranstalt fiir galvanische und englische
Arbeiten.

Automobilbestandteile und Reparaturen aller
Art.
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J. Malovich & Cie., Maschinen- und Metallwarenfabrik in
Wien.

B.und F.: Wien XVII/3. Mayssengasse 15; 7.: 14.640;
Tel.: Malovich Wien Hernals; D.: Berlin, London,
St. Petersburg, Stockholm.

Gufiteile aus patentiertem Leichtmetall ,,Magnalium*.

Lagermetall, Phosphorbronze.

Schnellgu (Ausfithrung von Gufiteilen binnen weniger
Stunden).

Rohhautrdder, gefriast mit und ohne Armierung.

Schweiflung unganz gewordener Motor- und Getriebs-
gehduse sowie aller sonstiger Bestandteile.

QOesterreichische Mannesmannrohren-Werke, Ge-
sellschaft m. b. H. in Wien.

B.:Wien IX.Wihringerstraie 6—8; 7. 22.830,
22.834, 22.840; 7¢/.: Mannesrohr; /.: Komotau
in Boshmen und Schénbrunn (Osterr.-Schlesien);
s.a. S 94.

Mannesmann-Stahlrohre, nahtlose, aller Art fiir
den Automobilbau, ferner Siederohre, Wellrohre,
Leitungsrohre, Stahlmuffenrohre, Fahrradrohre,
Prizisionsrohre, Stahlrohrmaste, Stahlrohrbehail-
ter etc.

Rohre, geschweifite, aller Art.

J. W. Marschik, Hammerwerk in Gratzen, Bohmen.

B. und F.: Gratzen in Bohmen; Ze¢/.: Hammerwerk
Gratzen; D.: Wien, Prag, Budapest, Berlin, Dresden.

Schmiedeteile aller Art, wie Stanzen, Schnittplatten, Friser
und Fassonstiicke.

F. J. Materna in Prag.

B.: Prag II. Havlicekplatz 20; F.: Prag VII.; 7.:1174;
Tel.: F. J. Materna, Prag.

Lacke und Farben aller Art.
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Leo & Friedrich Mautner in Prag.
B. und F.: Prag II. Fleischhackergasse 10; 7.: 1302;
Tel.: Mautner Telefon 1302 Prag.

Riemen, erstklassige, fiir Motoren aller Art.
Ole, Auto-Oil.

Matthias Meindl in Wien.
B. und F.: Wien VII/2. Burggasse 3; 7.: 1694; 7el.:
Uhren Meindl Wien 7/2.
Uhren aller Art (Automobiluhren, Stoppuhren, Zeitmesser-
uhren fir Kilometergeschwindigkeit pro Stunde, Chrono-
graphen).

Wilhelm Melzer, Lederwarenfabrik in Wien.
B. und F.: Wien VII/2. Mariahilferstrafie 24; 7.: 1553;
Tel.: Melzer Wien Stiftskaserne.
Lederwaren, Koffer fir Automobile (staub- und wasser-
dichte Pneumatikbehilter, Speisekorbe etc.).

Messingabteilung der k. k. priv. Oesterreichischen Credit-
Anstalt fiir Handel und Gewerbe in Wien.
B.: Wien VII/2. Burggasse 30; F.: Konigswald und
Graslitz in Bohmen; 7.: 1132 (Bureau), 1643 (Verkauf-
stelle); 7el.: Messingcredit Wien.
Messing in Blechen, Drihten und Stangen.
Tombak in Blechen, Drihten und Stangen.

Martin Miller’s Sohn in Wien.

B.: Wien VI/2. Webgasse 26; 7.: 1270; 7el.: Miller-
sohn Wien; 7.: Venusberg-Tralsmauer,N -0.; Z.: Buda-
pest.

Stahl, Tiegelguf-Werkzeugstahl fiir alle Verwendungs-
zwecke.

Drihte (TiegelguBstahl-).

Bleche (Tiegelgufistahl-).

Werkzeuge.

Federn aller Art (Spiral-, Druck- und Zugfedern).
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Minimax Apparate Baugesellschaft m. b. H. in Wien.

B.: Wien 1. Dominikanerbastei; 7.: 5764 ; 7¢/.: Minimax
Wien; F.: Wien XII. Draschegasse 5; Z.: Prag, Briinn,
Reichenberg, Lemberg, Graz, Triest, Innsbruck, Teplitz,
Krakau, Karlsbad, Trautenau, Linz, Laibach.

Handfeuerloschapparate ,Minimax ‘.
Feuerschutzeinrichtungen fiir Fabriken (Minimax-System).
Garagenschutz.

Autominimax, Spezialsystem zur Mitnahme auf Kraft-
wagen.

Josef Miskolczy & Co., Gummiwarenfabrik, Gesell-
0 schaft m. b. H. in Wien.
B.: Wien IV. Alleegasse 24; 7.: 1550; 7e/.:
Miskolczy Wien; Z.: Traiskirchen bei Wien;
D.: Prag, Budapest, London, Paris, New York;
s. a. S. 402a.
Pneumatiks, Marke ,Pneu-Miskolczy“ und
.Semperit-Tyre®.
Vollgummireifen und Gummizubehdrteile.

Griflich W. Mittrowsky’'sche Eisenwerke in Stiepanau.

B. und Z.: Stiepanau bei Nedwieditz in Mihren;
Zel.: Eisenwerke Nedwieditz.

Gufiteile aus Weicheisen, Bronze, Rotmetall und Aluminium.

E. J. Miiller & Co., Olraffinerie und Fettwarenfabrik in Wien.

B. und F.: Wien VI/2. Wallgasse 3; 7.: 2835; 7Zel.:
Miiller Wien 6 Wallgasse; D.: Briinn, Oderberg, Fiume,
Prag.

Ole, Auto-Oil, und Fette.

Joh. Miiller, Frste Wiener Werkzeugmaschinenfabrik
und EisengieBerei in Wien,
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B und F.: Wien X. GudrunstraBe 144—146;
7.: 3444 Maschinenfabrik, 2351 Eisengieferei,
Zel.: Miillerfabrik Wien;

S O S P,

Werkzeugmaschinen aller Art.
EisenguB, Hochprimaqualitit.

E. von Miinstermann, Phosphorbronze-Industrie in Bielitz,
Osterr.-Schlesien.

B. und F.: Bielitz, Osterr.-Schlesien; 7.: Bielitz 110;
Zel.: Miinstermann Bielitz; Z.: Kattowitz in Preuflen,
D.: Budapest und Sosnowice in Rufland.

Phosphorbronze- und Aluminium-Bestandteile.

Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks - Gesellschaft
(vormals k. k. priv. Wagenfabrik Schu-
stala & Co.) in Wien.

B.: Wien 1. Seilerstitte b; 7. 3745, 3756, 8862

und 5653; #.: Nesselsdorf in Mihren; 7e/.:

Nesselsdorfer Wien; Z.: Wien I. Kolowratring 8,

Breslau; J.: in allen Lindern Europas.
Karosserien aller Art.

Noricumwerke Cless, Prizisionszahnrider-Fabrik in Graz.

® B. und F.: Graz VI. Grassergasse 35; 7.: 425; 7el.:
Noricumwerke Graz.

Zahnriader, Gelenkketten, Kugellager, Differential-
getriebe.

Oel-Union, Gesellschaft zur Erzeugung von Olen und O1-
prdparaten fiir Industrie und Handel in Wien.

B. und F.: Wien XXI. Ostmarkgasse 44; 7.: Florids-
dorf 307; Zel.: Oel Union Wien XXI; D.: in allen
groferen Stidten der Monarchie.

Autobenzin, Ole und Fette.
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- Qesterreichisch-Amerikanische Gummi-

P

fabrik- Actiengesellschaft in Wien.

B. und F.: Wien XIII/3. Breitensee, Hiit-
teldorferstrafle 74; 7.. Ottakring 56 und
307; 7%l - ,,Austameric** Wien; Z. und D..
Prag, Graz, Lemberg, Innsbruck, Triest,
Linz, Salzburg, Bozen, Teplitz, Karlsbad,
Ischl, Go6rz, Reichenberg, Krakau, Pilsen,
Briinn, Villach, Budapest (ndhere Adressen
dieser Depots siehe im Ortsregister);

s.a. S. 946.

Pneumatiks Marke ,,Continental*.
Vollgummireifen Marke ,,Continental*.
Gummizubehorteile.

Erste

Nussdorfer 0l-, Fettwaren- und Harzprodukten-
Fabrik, Ludwig Peyrl in Wien.

B. und F.: Wien XIX/6. Halteraugasse 1; 7.: Dob-
ling 62; 7Zel.: Oelpeyrl Wien; Z.: Prag; D.: Wien,
Prag, Tetschen, Oderberg, Pilsen, Budweis, Triest,
Prefliburg.

Ole, Auto-Oil.

Poldihiitte, TiegelguBstahlfabrik in Wien.

O

B.: Wien I. Landskrongasse 1 (kommer-
zielle Direktion); 7.: 12.095, 17.283; F.:
Kladno in Béhmen; Z.: Berlin, Budapest,
Chemnitz, Mailand, Moskau, New York,
Niirnberg, Paris, Prag, Sheffield, Ziirich,
Baku, Genf, Warschau.

D.: in allen Industriebezirken.

Generalverkauf bei Schiessl & Co., Wien VI/1.

Gumpendorferstrafie 15; 7.. 4870, 1454;
Tel. : Stahlschiessl] Wien;

s.a. S. 94a.
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Stahl, Tiegelgu8werkzeugstahl fiiralleZwecke
(Schnelldrehstahl Marke ,,Maximum®).

Konstruktionsstahl in besonderen Legierun-
gen fiir Automobilteile.

Schmiedeteile aller Art aus hochlegierten
Spezialmarken.

Federn, Spezialitit: Autofedern.

Magnete von gréfiter Koérzitivkraft und héch-
ster Remanenz.

Die Poldihiitte hat Sonderlegierungen fiir den
Automobilbau geschaffen und sind ihre
Erzeugnisse auf der ganzen Welt als
hochwertig bekannt.

F. Policky in Jaroméf, Bohmen.
B. und F.: Jaroméf, Bohmen; Z.: Jaroméf 3;
7el.: Policky Jaromér;
s.a. S 3446.

Leder (Chromleder fiir Antigleitvorrichtungen, Leder
fir Kupplungen etc.).

Riemen fiir Motorrider.

Prazisions-Kugellager-Fabrik, Gesellschaft m. b. H.
in Wien.
A und F.: Wien XVIII. Mitterberggasse 11;
7.: 21.464; 7el.: Kugellager Wien; Z.: Buda-
pest, Prag, Mailand, Paris, London;

s.a. S. 204.

Kugellager mit Patent-Federkorb, erstklassige Aus-
filhrung.

Spurlager mit Patent-Kugelkorb.
Prima Gufistahlkugeln, reichhaltiges Lager.
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Briidder Rachmann in Haida, Béhmen.

® B.und F.: Haida, Béhmen; F.: Langenau in Bohmen;
7T.: Haida 13; 7¢l.: Rachmann Haida; Z.: Berlin, Wien.

Luftpumpen (Teleskoppumpen, Hand- und Fufpumpen
fir Fahrrider und Motorfahrzeuge, Automobilpumpen
mit und ohne Manometer).

Schmierpumpen, Armaturen etc.

Rauscher & Anders in Wien.
B.: Wien V. WienstraBe 45; 7.: 1993;
s.a. S 398.
Werkzeuge fiir die Automobilindustrie.
Bohrmaschinen mit elektrischem Antriebe.
Spezialitit: elektrisch  betriebene  Arbeits-
maschinen.

Reichhold, Fliigger & Boecking in Wien.

B. und F.: Wien XXI. Stadlau; 7.: Floridsdorf 222;
Tel.: Lackfabrik Wien; Z.: Hamburg, Prefburg.

Farben und Lacke (Motoreniberzugs- und Grundlacke).

Emolin (Automobil-Email).

Polinova, ein vorziiglich und rasch wirkendes Polierdl, um
veraltete Lackierungen hochglinzend zu machen.

Adalbert Reifi, Olraffinerie in Wien.

B. und F.: Wien X[1. Rotenhofgasse 29; 7.: 9421;
Tel.: Telefon Reiss Wien; D.: Hamburg, Triest, Prag,
Tetschen a. d. E., Pardubitz, Oderberg.

Ole, Auto-Oil, und konsistente Fette.

Josef Reithoffer’'s S6hne, Gummi- und
Kabelwerke in Wien.

B.: Wien VI/I. Rahlgasse 1; 7.: 2407,
3113, 5270; £.: Pyrach bei Steyr in Ober-
0 osterreich; Z7e/.: Reithofferséhne Wien;
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Z : Wien VI. Mariahilferstraie 33 und 107,
Graz, Briinn, Triest, Innsbruck, Prag,
Budapest (siehe auch im Ortsregister);
s.a. S. 256a.

Pneumatiks Marke ,,Reithoffer*.

Vollgummireifen fir Motorfahrzeuge und
Equipagen, siamtliche Gummiartikel fur
technische Zwecke, Kabel und isolierte
Drihte, gummierte Stoffe ,Paracelsus
Battist“, Gummi-Kurzwaren etc.

Heinrich Rindskopf & S8hne, Leder- und Treibriemenfabrik,
Tischau bei Teplitz, Bohmen.

B.und F.: Tischau bei Teplitz, Bchmen; 7.: Teplitz 82;
Zel.: Lederfabrik Rindskopf Teplitzsch6nau.

Riemen fiir Motorrider, Marke ,,Triumph HR &S, Flach-,
Keil- und Rundriemen.

Maschinenriemen, Prima- Kernledertreibriemen reiner
Eichenlohgerbung und kombinierte Chromgerbung.

Chromleder fiir Gleitschutzdecken.

Schiessl & Co. in Wien.

B.. Wien VI/l. Gumpendorferstrafie 15;
7.: 4870, 14H4; 7¥l.: Stahlschiessl] Wien;

s.a. S 142a.

0 Generalverkidufer der ,,Poldihiitte*.

Poldistahl (siehe Poldihiitte).

Riibelbronze (Erzeugnis der Skodawerke;

Alleinvertrieb fiir Osterreich-Ungarn und den
Orient).

Werkzeuge, Spezialitit: Ausriistung von
Garagen und Reparaturwerkstétten; kom-
plette Werkstétteneinrichtung.

Magnolia - Lagermetall.  Alleinverkauf fiir
Osterreich-Ungarn und die Balkanstaaten.

Feilen Marke ,,Anker-Fischer*.
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H. S. Schlosser. Wien.

B. und F.: Wien VII. Neubaugasse 64/66; 7.: 7047;
Tel.: Gummischlosser Wien.

Gleitschutzdecken (Antidérapants) aus Chromleder, Marke
»ldeal‘.
Pneumatikreparaturen.

Ternitzer Stahl- und Eisenwerke von Schoeller
& Co. in Wien.
AB.: Wien 1. Wildpretmarkt 10; 7.: 18.576;
7el. : Ternitzer Wien; /.. Ternitz a. d. Siidbahn;
7. : Neunkirchen 14; D.: Wien VIIL Lerchen-
felderstraBe 66—68;

s.a. S. 126.

Eisen, Stab- und Fassoneisen, Tyres, Achsen, Radsitze.
Werkzeugstahl(TiegelguB-)aus den besten steirischen
Rohmaterialien.
(Schnelldrehstahl Marke ,,Pluto*.)
Schmiedestiicke aller Art aus Martin-, Spezial- und
Tiegelstahl.
Konstruktionsstahl fiir Automobile etc.

M. Schmid & S8hne, Eisen- und Stahlwarenfabrik, Wilhelms-
® burg N.-O.
B. und F.: Wilhelmsburg, N.-O.; 7.: Wilhelmsburg 1;
Zel.: Schmids6hne Wilhelmsburg; D.: Wien.

Gufteile (Weicheisen-, Tiegelstahl- und Haberlandguf}).
Schmiedeteile (gesenkgeschmiedete Bestandteile fiir den
Automobilbau).

Rudolf Schmidt & Co., GuBstahlwerk und Feilen-
0 fabrik in Wien.
AB. und F.: Wien X/3. Favoritenstrafe 213; F.:
auch Wien XIV. Pfeifergasse 3 und Cikanka
in Béhmen; 7.: 7668, 10.208; Z7e/.: Schmidt-
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werke Telefon, Z2.: Lemberg, Maihr.-Ostrau,
Krakau, Berlin, Bremen, Buenos Aires, Rem-
scheid, Turin, Diisseldorf, Stuttgart-Cannstatt,
Frankfurt a. M.-Eschersheim, Spezia, Livorno,
Bologna, Palermo, Neapel, Venedig, Warschau,
Barcelona, Yokohama;

s.a. S 3446.
Stahl, TiegelguB-Werkzeugstahl.
Konstruktionsstahl fiir Automobilteile.
Werkzeuge (Spezialitit: Schnelldreh-Spiralbohrer).
Feilen Primaqualitit, GuBstahlfeilen Marke ,Huf-
eisen, feinste Prizisionsfeilen, Patent-Bezug-
feilen etc.
»Ajax“-Blattfederhimmer (Patent) mit 30—250 4g¢
Birgewicht.

Ludwig Sch8n & Kreidl in Wien.
B. und F.: Wien III. Rasumofskygasse 29; 7.: 1128.

Benzin, Ole, Fette.
Gefafle, explosionssichere.

Schuchardt & Schiitte in Wien.

B.: Wien Il. Franz-Josefs-Kai 7—9; 7.:
23.777, 23.118; 7¢l.: Prazision; Z.: Donau-
werk Ernst Krause & Co., Wien XX/2.
Engerthstrafie 165;
s.a.S. 46 a.

Werkzeugmaschinen, nur Prizisionsfabrikate.

Werkzeuge, nur erstklassige Fabrikate.

K. k. Schwefelsdurefabrik in Wien.

B. und F.: Wien XIX/6. Heiligenstidterstrafie 135;
7.: Débling 20.

Schwefelsiure (Akkumulatorensiure, absolut eisen- und
arsenfrei).
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- Hans Schwarz & Co., Inh. Ingenieur

1

W. J. Gruebler in Wien.

B. und F.: Wien V/[1. Franzensgasse 8;
7.: 623; 7el.- Schwarzhans;

SHaRSIZ/275:

Werkzeugmaschinen modernster Konstruktion
fur Automobilfabriken, Reparaturwerk-
stitten etc.

Skodawerke - Actiengesellschaft in Pilsen, kommerzielle
Direktion Wien.

AB.: Wien I/l. Franz-Josefs-Kai 1; 7.: 20.504, 20.505
und 20.506; Zel: Skodawerke Wien; Z.: Pilsen; Z.:
in allen wichtigen Stidten des Inlandes.

Riibelbronze-Gufiteile und auch Schmiedeteile (Dynamo-
gehiuse, Dynamodeckel, Sternbiichsen, Schwungrider,
Zahnkrinze fiir elektromobile Fahrzeuge).
Alleinverkauf bei Schiessl & Co., Wien VI/L.; 5. S.1./2a.

Ignaz Storek, Stahlhiitte in Briinn.

Y B. und F.: Briinn, Waniekgasse 7; 7.: Brinn 359;
Zel.: Storek Briinn; D.: Wien und Budapest.

Gugteile aus Eisen und Martinstahl.

Josef Strasser, Wagenfabrik in Graz.

B.und F.: Graz, Schulgasse 24; 7.: 1138; Ze/.: Wagen-
fabrik Strasser Graz.

Karosserien aller Art.

Wm. Szalay & Sohn in Wien.

B.: Wien III/4. Mohsgasse 30; 7.: 263, 420, 4475,
7297; Zel: Szalaysohn.

Eisen, Stab- und Fassoneisen, auch blank gezogen.
Bleche aller Art.
Stahl (Bessemer- und Martin-).

Georg Graf von Thurn’sches Stahlwerk in Streit-
0 eben.
AB. und F.: Streiteben, Post Gutenstein in

Kirnten; 7Ze/.: Stahlwerk Streiteben; Niederlage:
Wien IV. Rainergasse 24;

s.a. S. 142.
90



Die Hilfsindustrien. — Firmenregister.

Stahl: WerkzeugguBstahl.
Konstruktionsstahl fiir den Automobilbau.
Schmiedeteile.

Trapmann & Co. in Wien.
B. und F.: Wien VIj1. Magdalenenstrae 26;
7.: 1087/IV; Tel.: Tiegel Wien.
Schmelztiegel Marke ,,Morgan‘ zum Schmelzen von Metall
und Legierungen.

Briider Uxa in Briinn.
A und F.: Brinn, Plankengasse 45; 7.: Briinn
390; 7Zel.: Briider Uxa Briinn;
S5 (7 S (s
Gufliteile aus Weicheisen und Metall, TemperguB.
Autozylinder aus SpezialguB.

Vacuum Oil Company A.-G., Automobil-Abteilung

0 in Wien.

B.: Wien I. Stubenring 2; 7.: 12435, 19.313,
21417; Zel.: Vacobil Wien; F.: Dzieditz,
Osterr.-Schlesien, Almdas-Fizit6, Ungarn; D.:
Benzinstationen in den frequentesten Orten der
Monarchie — siehe Ortsregister;

G & & Bk

Benzin, Ole und konsistente Fette.

Vogel & Noot, Walzwerke, Hammerwerke und
Werkzeugfabriken in Wien.

B.: Wien I. Landskrongasse 5; #.: Wartberg-
Miirztal und Mitterdorf in Obersteiermark; Z7.:
18.816; Zel.. Vogelnoot Wien,;

SNSRI 2]
Fahrradbestandteile.
Fassonteile aus Eisen und Stahl.
Bleche fiir die Automobilindustrie.
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Actiengesellschaft der Wien-Florids-
dorfer Mineraldl-Fabrik in Wien.
B.: Wien I. Weihburggasse 18; 7.: 1095;

F.: Wien XXI. Floridsdorf; 7.: Florids-
dorf 2b; Zél.: Floridsdorfer Wien;

Shan.Stio215s

Benzin fiir Automobile, steuerfrei oder ver-
steuert.

Ole (Auto-Oil).

Weber & Reichmann, Erste osterr. Spiral- und
Plattfedern-Fabrik in Warnsdorf.

B. und F.: Warnsdorf, Béhmen; 7.: Warns-
dorf 140; Z7e/.: Federnfabrik Warnsdorf;

s.a. S. 264.
Federn aller Art fiir Zug und Druck.

Friedrich Weichmann’s Wittwe (Inhaber Leo
0 Stransky), Wien.
B. und F.: Wien XX/2. Dresdnerstrafe 116;
7.: 16.546; D.: Budapest, Prag, Graz;
s.a. S 142.
Laternen und Scheinwerfer aller Art.

J. Weigl, k. u. k. Hofwagenfabrik in Prerau, Mihren.

B. und F.: Prerau, Mihren; 7.: Prerau 36; Zel:
Weigl Prerau; Z.: Wien I. Pestalozzigasse; 7.: 6020;
D.: Krakau, London.

Rédder fir Automobile aller Art.
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Briidder Wilhelm, Fabrik fiir Drahtgewebe in Profinitz.

B. und F.: Profinitz, Mihren; 7¢/.: Brider Wilhelm
Profinitz.

Drahtgewebe aus Messing und Phosphorbronze.

Hans Wottle, Modellfabrik in Wien.

B. und F.: Wien V/2. Embelgasse 66; 7.: 4559;
Tel.: Wottle Wien V.

Modelle aller Art und Lenkréder.

Franz Zimmermann & Sohn in Wien.
B. und F.: Wien XVI/I. Huttengasse 65; Z7.: Otta-
kring 133; Zel.: Zimmermann Ottakring Huttengasse
‘Wien.
Gufiteile aus Metall, Phosphorbronze und Leichtmetall.

Lagermetall.
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Anzeigen.

o Starkvernickelung u.Starkvermessingung |
o fiir Automobil- u. Motorradbestandtelle -

H h I“ Maschinen-und Metallwarenfabrik ‘

“; Ingal‘ GUMPOLDSKIRCHEN bei Wien.

Gief3erei fiir alle Metalle.
Spezialitit: prima AluminiumguB
und Phosphorbronze.

- 1466 beste Dichtung fiir alle Motoren sowie fiir hdchste
nKllﬂgerlt Dampfspannungen und iiberhitzten Dampf.

OSTERREICHISCHE

MANNESMANNROHREN-WERKE

Gesellschaft m. b. H.

WIEN IX. WAHRINGERSTRASSE 6—8

liefern von ihrem WERK KOMOTAU (B6hmen)

Nahtlose MANNESMANN-STAHLROHRE jeder Art, insbesondere
SIEDEROHRE f. stationire Dampf-u. PRAZISIONSROHRE fiir den Fahr-
Lokomobilkessel und fiir Lokomotiv- rad- und Apparatebau usw.,
kessel mit und ohne Kupferstutzen, STAHLROHRMASTE flir Bogen- und
WELLROHRE, Patent Pogany-Lah- GlUhlampen, Stromzuflihrung usw.,
mann, flir Lokomativ-, Lokomobil-, TELEPHON-, TELEGRAPHEN- urd
Schiffs- und stationire Kessel sowie BLITZABLE]TERSTANGEN
fir Rauchrohr-Uberhitzer, WEGWEISERSAULEN,
LEITUNGSROHRE mitGewindeund ROHRSCHLANGEN flir Kﬁlte-
Muffen sowie mit Flanschen flir maschinen und Uberhltzcr,
normalen Druck und ftir Hochdruck, STAHLROHRBEHALTER flir ver-
STAHLMUFFENROHRE flir Blei- fllissigte und hochgeapannte Gase,
dichtung zu Wasaer- u.Gasleitungen, Heizzylinder,
ferner von ihrem WERK SCHONBRUNN (Osterr.-Schlesien)
ALLE SORTEN GESCHWEISSTER ROHRE usw.
Telegramme : Mannearohr Wien. Telephone: 22830, 22834, 22840.
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Wiener Automobilfabrik-Aktiengesellschaft vorm. Graf & Stift, Wien.

Die GRAF & STIFT-Motorwagen.

Erzeugnis
der

Wiener Automobilfabrik-Aktien-
gesellschaft

vormals Griaf & Stift, Wien XIX.

Die Firma Grif & Stift zdhlt zu den Pionieren der
osterreichischen Motorfahrzeugindustrie und verdient
der fiir unsere heimischen Verhiltnisse ungeahnt
rasche Aufschwung dieses Hauses eine besondere Er-
wihnung in diesen Blittern. Aus den kleinsten An-
fingen, von einer bescheidenen Fahrradwerkstitte
ausgehend, hat sich diese Firma im Verlaufe ihres
annihernd 13jdhrigen Bestandes, dank des rastlosen
Strebens ihrer Griinder — der drei Briider Karl, Franz
und Heinrich Graf —, zu einer der bedeutendsten
Automobilfabriken der Monarchie aufgeschwungen und
die stattliche Liste ihrer Anhinger, welche die klang-
vollsten Namen unter den Osterreichischen Automo-
bilisten aufweist, legt Zeugnis von der Ebenbiirtigkeit
dieser Marke mit den ersten auslindischen Fabrikaten.

Stets haben es die Firmainhaber verstanden, ihre
vielseitigen und langjihrigen Erfahrungen auf die
Erzeugung von Wagentypen zu verdichten, die den
modernsten Anforderungen entsprechen und dabei
auch unseren Osterreichischen StraBenverhiltnissen im
weitesten MaBe Rechnung tragen.
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Erwihnen wir zum Schlusse dieser kurzen Chronik
noch, daB die Firma mit dem Anwachsen des Betriebes
darauf bedacht sein muBte, demselben eine ent-
sprechend erweiterte finanzielle Grundlage zu geben,
und zu diesem Behufe vor zwei Jahren in eine Aktien-
gesellschaft umgewandelt wurde, um zu der eingehen-
deren Beschreibung ihrer Fabrikate zu schreiten.

Fir die Grift & Stift-Wagen ist vor allem die
Ubertragung der motorischen Kraft auf die Hinter-
rider mittels Kardangelenkes als typisch zu be-
zeichnen und wenn damit von allem Anfange an ein
Weg eingeschlagen wurde, den die Automobilkonstruk-
teure nur zogernd betreten wollten, so hat sich der-
selbe nicht nur als gangbar erwiesen, sondern hat
in letzter Zeit zur sicheren Erkenntnis gefiihrt, daB
die Ubertragung mittels Kardan der Kette unbedingt
tiberlegen _ist.

Die Ubelstinde, die sich bei der Ubertragung
mittels der Kette dadurch ergeben miissen, daB die-
selbe nicht staubdicht einschlieBbar und nicht dauernd
zu schmieren ist, durch ihren groBen Abniitzungs-
koeffizienten und den VerschleiB des Kettenrades,
kommen bei der sorgfiltig konstruierten Kardan-
ibertragung ginzlich in Wegfall, wie iibrigens auch
den héheren Anforderungen, welche heute an die
Gerduschlosigkeit des Motorfahrzeuges gestellt werden,
nur durch das Kardangelenk gerecht zu werden ist.

Den Gsterreichischen StraBenverhiltnissen ent-
sprechend, die eine robustere Bauart bedingen, werden
nur Wagen mit vierzylindrigem Motor gebaut, deren
Bohrung und Hub der angegebenen motorischen Stirke
reichlich entsprechen. Die Ansaug- und Auspuff-
ventile sind bei diesen Motoren gesteuert und ganz
besondere Sorgfalt wird der Ziindung, dem Lebens-
nerv eines jeden Kraftfahrzeuges zugewandt; die elektro-
magnetische AbreiBziindung (durch Patent geschiitzt)
ohne Zwischengestinge hat sich als zuverlidssig sicher
erwiesen, der Magnetapparat wird mittels Zahnrad-
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Wiener Automobilfabrik-Aktiengesellschaft vorm. Grif & Stift, Wien.

iibersetzung von der Nockenwelle des Motors an-
getrieben und ist von jeder Seite leicht zuginglich.
Die Ziindgehduse sind derart angeordnet, daf durch
Entfernen einer Mutter zwei Ziindgehiuse heraus-
genommen werden konnen; infolge ihrer Placierung
oberhalb der Aussaugventile wird einer Verdlung und
iibermiBigen Erwidrmung vorgebeugt.

Die Schmierung des Motors sowie der iibrigen
Organe des Wagens erfolgt vollkommen automatisch
durch ventillose Pumpe (Patent Alex. Friedmann),
welche die Verwendung von ganz dickfliissigem Ol
erméglicht und durch Anpassung an die jeweilige
Tourenzahl des Motors den geringsten Olverbrauch
gewibhrleistet.

Die Wasserkiithlung geschieht durch einen Bienen-
korbkiihler (Einzellizenz der Daimler-Motoren-Gesell-
schaft) in Verbindung mit einem Ventilator mit
positivem Antrieb, welcher sich jedoch durch eine
patentgeschiitzte Kupplung der jeweiligen Tourenzahl
des Motors anpaBt und ein Versagen oder einen
Bruch des Ventilators ginzlich ausschlieBt. Die Zirku-
lation des Kiihlwassers wird durch eine Fligelpumpe
mit geschiitzter automatischer Abdichtung bewirkt,
die keinerlei VerschleiB unterliegt.

Der Vergaser Patent Grif & Stift arbeitet voll-
kommen automatisch, liefert bei jeder Tourenzahl
gleichmiBiges explosives Gemisch und ist gegen
Temperaturunterschiede unempfindlich; durch Ver-
wendung einer geeigneten Drosselvorrichtung wird ein
duBerst ruhiger, angenehmer und benzinsparender
Gang erzielt.

Die Kupplung ist als Friktionskupplung (ohne Leder
in Ol laufend) nach langjihrigen Erfahrungen derart
konstruiert, daB ein sanftes Anfahren selbst mit der
vierten Geschwindigkeit moglich ist und sind durch
ein Gleitenlassen derselben alle Variationen vom
Schrittempo bis zur Maximalgeschwindigkeit zu er-
reichen, ohne daB eine Umschaltung notwendig wire.
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99

™

28/32 HP., Limousine »Grif & Stifta.



Wiener Automobilfabrik-Aktiengesellschaft vorm. Graf & Stift, Wien.

40/45 HP., Doppel-Phacton »Grif & Stifte.
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Griaf & Stift-Motorwagen.

Das Geschwindigkeits-Getriebe ist mit vier Stei-
gerungen und Riicklauf konstruiert und geschieht die
Einschaltung (Kulissenschaltung) der einzelnen Zahn-
riderpaare durch einen seitlich vom Fiihrersitze an-
gebrachten Hebel, der bei jeder Schnelligkeit einen
festen Anschlag hat und durch Stollen in der ent-
sprechenden Stellung festgehalten wird. Die Betitigung
des Hebels ist daher eine duBerst einfache und sichere.

Die Bremsen der Wagen sind 4uerst kriftig
gebaut und als Innenbremsen ausgestattet; die Vor-
gelegebremsen werden von FuBpedalen, die Hinter-
radbremsen von einem Handhebel betitigt, sie sind
vor- und riickwirtswirkend und bringen den Wagen
auch bei schirfster Gangart fast augenblicklich zum
Stehen.

Die Kraftiibertragung vom Geschwindigkeitsgetriebe
auf die Hinterachse erfolgt, wie schon eingangs er-
wihnt mittels der Kardanwelle. Die Hinterachse
ruht mit dem Differentialgetriebe in einem dicht-
schlieBenden, mit Ol gefiillten Gehiuse. Das Differen-
tialgetriebe sowie die Antriebswelle sind sehr stark
gehalten und aus dem besten, zurzeit bekannten
Stahlmaterial gefertigt.

Die Fiihrung des Wagens und die Bedienung des
Motors ist so einfach, daB selbst der stirkste Wagen
dem Laien keine Schwierigkeiten bereitet, wie auch
die iibersichtliche und zugingliche Anordnung aller
Teile die denkbar leichteste Handhabung und gréSte
Betriebssicherheit gewihrleistet.

Die Fabrik befaBt sich mit der Erzeugung von
Luxuswagen wie auch von Omnibussen und Lastwagen
und werden gegenwirtig folgende Typen auf den
Markt gebracht:

Luxuswagen

Type 18/22 HP. (siehe Abbildung S. 97), nach
den vorerorterten Konstruktionsgrundsitzen gebaut,
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Wiener Automobilfabrik-Aktiengesellschaft vorm. Griaf & Stift, Wien.
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Wiener Automobilfabhrik-Aktiengesellschaft vorm. Graf & Stift, Wien.

4 Zylinder mit 100 mm Bohrung und 130 s Hub,
MagnetabreiBziindung ohne Gestinge, Wasserkuh]ung
mit Zentrifugalpumpe, Grif & Stift-Vergaser, in Ol
Jaufende Friktionskupplung ohne Leder, automatische
Olung, 4 Geschwindigkeiten mit Riickwértslauf und
Kardanantrieb.

Diese Wagentype empfiehlt sich besonders als Stadt-
wagen und fiir kleinere Tourenfahrten.

Type 28/32 HP. (siehe Abbildung S. 99), gleich
der vorhergehenden Type konstruiert, ist dies der
eigentliche Tourenwagen, der infolge seiner motorischen
Stirke auch fiir groBe Reisen Verwendung finden kann.

Die Type 40/45 HP. (siehe Abbildung S. 100) ver-
dient die Bezeichnung als »Luxuswagen par excellencexs,
welcher selbst den raffiniertesten Anspriichen Geniige
leistet, gleichgiiltig ob es sich um die Erzielung groBer
Geschwindigkeiten oder Bewiltigung schwieriger, lang
andauernder Steigungen handelt.

Omnibusse.

Diese Wagen (siehe Abbildung S. 102) sind mit
28/32 HP. Motoren ausgestattet, im iibrigen gleich
den Luxuswagen, nur natiirlich wesentlich stirker
konstruiert und sind auf einen Fassungsraum von
12—18 Personen einschlieBlich des Chauffeurs berechnet.
Die ansteigende Sitzordnung gewihrleistet jedem In-
sassen vollkommen freie Aussicht. Die Bereifung ist
iiberwiegend Vollgummi, der indes zufolge der vor-
ziiglichen Federung eine, den Luftreifen gleiche
Wirkung zu erzielen vermag.

Die Grif & Stift-Motoromnibusse haben erwiesener-
maBen bei voller Belastung die schwierigsten Weg-
verhiltnisse in den Gsterreichischen Alpenlindern
spielend bewiltigt und sind, um allen Eventualititen
vorzubeugen, auBer den iiblichen FuB- und Hand-
bremsen auch noch mit einer Motorbremse ausgestattet.
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Grif & Stift-Motorwagen.
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Wiener Automobilfabrik-Aktiengesellschaft vorm. Grif & Stift, Wien.

Last- und Lieferungswagen
(sieche Abbildung S. 103 und 105)

werden in motorischer Stirke von 18/22 HP. fiir eine
Nutzlast von 1500 £¢ und 28/32 HP. fiir eine Nutz-
last bis zu 3000 &g erzeugt.

Wir wollen zum Schlusse noch erwihnen, daB der
Wiener Automobilfabrik - Aktiengesellschaft vormals
Griaf & Stift in Anerkennung ihrer hervorragenden
Leistungen in jlingster Zeit die Auszeichnung zuteil
wurde, den kaiserlichen Adler in Schild und Siegel
fihren zu diirfen, und daB zum Zeitpunkte der Aus-
gabe dieses Werkchens an eine bedeutende Ver
groBerung der Fabrik geschritten wird. Diese Betriebs
erweiterung wird naturgemiB eine wesentlich erh6hte
Produktionsfihigkeit zur Folge haben und wir werden
sicherlich in nicht allzuferner Zeit dieser riihrigen
Firma auf dem Weltmarkte begegnen — dank ihrer
zielbewuften Leitung ist sie zweifellos dazu berufen,
gleich den iibrigen groBen Gsterreichischen Automobil-
fabriken den Ruhm &sterreichischen GewerbefleiBes
weit iiber die schwarz-gelben Grenzpfihle hinaus zu
tragen.
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4 saﬁammmmmmmmmmﬁammmmﬁ
OSTERREICHISCHE

BUSSING-

&1 HUTO, e
NUTZFAHRZEUGE

»sABC.-Code H. FROSS 5. Ausgabe
[Stefan von Gé4 u. S6hne] - WIEN XX/1

MOTOR- LASTWAGEN 1000 bis 6000 kg

Nutlast oczo

MOTOR-LASTZUGE uis 1100019 Nupjast
MILITAR-FAHRZEUGE cococe
FEUERWEHR-MOTORTRAINS
MOTORTRAINS rmit Benzin-clektrischem Ain-

trieb fiir Lasten bis 20.000 kg

MOTO R- OMN l B U SS E m. Fassungsraum

bis 38 Fersonen

MOTORBOOTE coorcocmomcmen
MOTOREN filv alle Zwedke u. Leistungen

In LONDON sind wir mit ca. 400 Omnibussen
coomes an der Spitze aller Systeme czczoczo

In DEUTSCHLAND erstes staatlich subven-

cmomemezo tioniertes System coomomos
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Anzeigen.
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GSTERREICHISCHB

BUSSING-

Telephon 21.682 ‘ 'm Telephon 21.683
interurban interurban

NUTZFHHRZEUGE

*BABC--Code H, FROSS 5. Husgabe
[Stefan von Goty u. Sohne] - WIEN XX/1

cmomome |Nternationale cocoocoos

Lastwagen-Konkurrenz

coomevwewen des Qe. A.:C. cocmcmcmos

Troty Osterveichs zablreicher Steigungen und Ge-
fdalle und teilweiser schlechter Strafien bestes Ge-
comome  samt= und Einzelresultat coeooo

SIEBEN HOCHSTE PREISE:

Preis des k. k. Handelsministeriums,
beziebungsweise der Post- und Telegraphendireks
tion fiir geringsten Benzinverbrauch (Kategorie
oo schwere Motorfabrzeuge) czmozmoz
ZWEI HOCHSTE PREISE als Hauptpreise, die
grofien silbernen Medaillen des Oe. A.=C. (von 27
Wagen nur an 4 verliehen fiir Reparaturlosigkeit)
ZWEIl DIPLOME fiir Einbaltung der Durtch-
o omem schnittsgeschwindigkeit coemczmco
ZWEI ERSTE PREISE, grofie Medaillen, fiir die

cmomeomozm besten Bremsresultate cxoooczoozo
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Die Hilfsindustrien. — Bezugsquellenverzeichnis.

B. Bezugsquellenverzeichnis

in alphabetischer Reihenfolge der Erzeugnisse.

Die genaueren Angaben hinsichtlich der Erzeugnisse, Adressen,
Betriebsstitten, Telephon- und Telegrammadressen etc. sind im
Abschnitt 4. Firmenregister nachzuschlagen.

AKKUMULATOREN fiir elektrischen Antrieb,
Beleuchtung und Zindung.

ACCUMULATOREN-FABRIK,

Actiengesellschaft, Generalreprasentanz Wien
1. Wipplingerstrae 23. S. 68.

ACHSEN (Vorder- und Hinterrad-).

S. Schmiedeteile.

ALUMINIUM (roh) (s. auch Magnalium).

J. Malovich & Cie., Wien XVII/3.
Mayssengasse 15. S. 8o.

Gebrader Bosehan, Wien I. Bickerstrafie 9. S. 70.

Franz Zimmermann & Sohn, Wien XVI/1.
Huttengasse 65. S. 93
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ALUMINIUMGUSS.

i!

JAKOB LOHNER & (0.,

WIEN IX. Porzellangasse 2.
5. 79.

_| MALOVICH & CIE, WIEN XVII3.

Mayssengasse 15.
Patentiertes Leichtmetall ,,Magnalium*.

Wladimir GrafMittrowsky'sche Eisenwerksdirektion

in Stiepanau bei Nedwieditz in Mihren. SHSEN

Rich. Klinger, Gumpoldsklrchen

bei Wien.

E. von Miinstermann in Blelltz,

Osterr.-Schlesien. SH83!
ANTIDERAPANTS.

S. unter Gleitschutzdecken.

ARMATUREN.

o
o

Effenberger & Comp., Wien V. Wehrgasse 15. S. 73.

Jakob Hiusermann, Wien VI/2,
Biirgerspitalgasse 20. S. 76.

Brildder Rachmann, Haida in Bshmen. S. 86.

AUTO-SPEZIALGUSS.

s

03 Niederosterreich. S. 74.

§t. Poltner Weicheisen- und StahlgieBerei
Leopold Gasser in St. Polten,
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BENZIN (Autobenzin).

® Gerson Boehm & Rosenthal,

Wien XX/2. Donaueschingenstrafe 20. S. 75.

Benzinfabrik Kagran
GUSTAV KOENIG & CO.,

Wien I. Schottenbastei 12. S.78.

Qel-Union, Gesellschaft zur Erzeugung von
Olen und Olpriparaten fiir Industrie und
Handel, Wien XXI. Ostmarkgasse 44. S. 83.

LUDWIG SCHON & KREIDL, WIEN IIL
Rasumofskygasse 29. S. 89.

Actiengesellschaft der r
WIEN-FLORIDSDORFER

Mineralol=-Fabrik,

Wien I. Weihburggasse 18. S. 92.

® Vacuum Oil Company A.-G.

(Automobil-Ableilung),
Wien I. Stubenring 2. S.91.

BENZINDEPOTS und explosionssichere An-
lagen.

@ GERSON BOEHM & ROSENTHHL

Wien XX/2. DonaueschingenstraBe 20.

BLECHE.

® Joh. E. Bleckmann, Mfirzzusohlag in Steier-
mark. S. 69.

Josef Brukner & Sohne, Wien II/2.
Novaragasse 42. S0
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Martin Miller’s Sohn, Wien VI/2. Webgasse 26. S. 8I.
W, Szalay & Sohn, Wien I1I/4. Mohsgasse 30. S. 90.

VOGEL & NOOT,

Walzwerke, Hammerwerke und Werkzeugfabriken,
Wien I. Landskrongasse 5. S. g1

BREMSEN (Automobil-).
Kraftfahrzeug-Gesellschaft m.b. H.,

Wien IX/1. Hahngasse 13, nach Patent

»s TUCHLER®. s. 78.

BRILLEN.
S. Optik.

BRONZEGUSS (s. auch Riibelbronze).

Rich. Klinger, Gumpoldsklrchen

bei Wien.

% Jokob Lohner & .
WIEN 1X. Porzellangasse 2. S. 79.
J. MALOVICH & Cie., WIEN XVI1/3. Mayssen-
gasse 15. S. 8o.

E. von Miinstermann in Bielitz,
Osterr.-Schlesien. S.83.

FRANZ ZIMMERMANN & SOHN, WIEN XVI/1.
Huttengasse 65. S.93.
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CALCIUM-CARBID.
Gebriider Boschan, Wien l. Bickerstrafie 9.

CARROSSERIEN.

S. Karosserien.

DICHTUNGSMATERIAL.
Feodor Burgmann

Bodenbach a. d. Elbe. W72

Rich. Klinger, Gumpoldskirchen

bei Wien. S. 78.

DRAHTE (s. auch Drahtseile).
Felten & Guillecaume, rauri

elektrischer Kabel, Stahl- und Kupferwerke, Aktien-
gesellschaft, Wien X/l. GudrunstraBe 11. S. 74.
Gummiisolierte Drihte fiir alle Spannungen, lsoherte
Drihte Marke ,,LINOLIT*, gegen Ol vollkommen
widerstandsfihig.

DRAHTGEWEBE.

Briider Wilhelm, Profinitz in Mihren. S. 93.
Feine Gewebe aus Messing und Phosphorbronze.

DRAHTSEILE.

Felten & Guilleaume,

Fabrik elektrischer Kabel, Stahl- und Kupferwerke,
Aktiengesellschaft, Wien X/1. Gudrunstrafe 11. S. 74.
Verzinkte Drahtseile fiir Bremsen.
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= EISEN (Stab- und Fassoneisen, auch Trager).

Josef Brukner & Sohne, Wien IX/2.
F Novaragasse 42. S 71.

Ternitzer Stahl- und Eisenwerke von

sSchoeller & Co.,

Wien I. Wildpretmarkt 10. S. 88.
O Wm. Szalay & Sohn, Wien III/4. Mohsgasse 30.
Auch blank gezogenes Eisen. S. go.

»EMOLIN*‘ (Automobil-Email).

Reichhold, Fliigger & Boecking,

Wien XXI. Stadlau. S. 86.

Fahrradbestandteile.

VOGEL & NOOT,

Walzwerke, Hammecrwerke und Werkzeugfabriken,
Wien 1. Landskrongasse 5. S. g1

FARBEN.

BECK,KOLLER&C®©,

WIEN 1. SCHELLINGGASSE 14-16.
S. auck ,,Polinova*“. S. 68.

JOSEF KLEIN, Prag VIIIL S. 77.
F. J. Materna, Prag II. Havliéekplatz 20. S. &0.

Reichhold, Fliigger & Boecking,

WIEN XXI. STADLAU.
S. auch ,,Polinova* und ,,Emolin“. S. 86.
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FEDERN (Automobil-).

# Jakob Lohner & (0.,

Q) WIEN IX. Porzellangasse 2.
S. 79.

POLDIHUTTE,

TIEGELGUSSSTAHLFABRIK, WIEN.

0 Generalverkauf bei SCHIESSL & CO.,

WIEN VI1. Gumpendorferstrafie 15. S. 84.
Weber & Reichmann,
W arnsdorf in Béhmen. S. 92.

FEDERN (Spiral-, Druck- und Zugfedern).
Matin Miller's Sohn, WienV1/2. Webgasse 26. S. 8.

WEBER & REICHMANN,

WARNSDORF in Bohmen. S, o

FEILEN.

OJoh. E. Bleckmann

MURZZUSCHLAG in Steiermark. s. 6.

#sSchiessl & Co.,

Wien VI/1. GumpendorferstraBe 15. S. 87.
0 Prima-GuBstahifeilen Marke ,,Anker-Fischer*.
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0 RUDOLF SCHMIDT & Co,,
WIEN X/3. Favoritenstrae 213.

Feinste Prizisionsfeilen, Patent Bezugfeilen, Prima-
Gufistahlfeilen, Marke ,,Hufeisen*. S. 88.

FETTE (auto-konsistente).

Q® Gerson Boehm & Rosenthal,

Wien XX/2. Donaueschingenstrafje 20.
S. 75.

E. J. Miiller & Co., Wien VI/2. Wallgasse83.
S. 82.

Qel-Union, Gesellschaft zur Erzeugung von Olen und
Olpriparaten fiir Industrie und Handel, Wien XXI.
Ostmarkgasse 44. S. 83.

ADALBERT REISS, Wien X/1. Rotenhofgasse 298
S. 86

Ludwig Schin & Kreidl, Wien 11l. Rasumofski-
gasse 29. S. 89.

Q) VACUUM OIL COMPANY A.-G.

(AUTOMOBIL-ABTEILUNG),

WIEN 1. STUBENRING 2. S. gI.
FEUERUNGSANLAGEN.

Ferdinand Burgstaller, Wien I/1. Falke-

strafle 3. Sz
FEUERLOSCHAPPARATE.

Minimax Apparate Baugesellschaft w.s.s.

Wien 1. Dominikanerbastei. S. 82.

Spezialmodell ,,Autominimax‘ zur Mitnahme auf den

Kraftwagen.
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GEFASSE (explosionssichere, zur Aufbewah-
rung und zum Transport feuergefiahrlicher
Flussigkeiten).

@ GERSON BOEHM & ROSENTHAL,

Wien XX/2. Donaueschingenstrafe 20. & 750
Ludwig Schén & Kreidl, Wien [ll. Rasu-
mofskygasse 29. S. 89.
GELENKKETTEN.
® NORICUMWERKE CLESS, GRAZ. S. 83.
GENERATOREN.

9 M. Bittner & Co.,

WIEN XX. TaborstraBle 93. s. 69.

GESCHWINDIGKEITSMESSER.

S. Uhren.
GLASWAREN.
Erste Bohmische Glasindustrie - Actiengesellschaft,
Wien I1/8. Handelskai 138. S5,
GLEITSCHUTZDECKEN.
H. S. Schlosser, Wien VII.
Neubaugasse 64/66. S. 88.
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GUMMIWAREN.

O Josef Miskolezy &Co.,

Gesellschaft m. b. H.,
WIEN 1IV. Alleegasse 24. s. 8-

O Desterreichisch-Amerikanische
Gummifabrik-Actiengesellschaft,

Wien XIII/3. Breitensee, HiitteldorferstraBe 74. S. 84.

Gummi- und Kabelwerke

o Josef Reithoffer’s Sohne,

Wien VI/i. Rahlgasse 1. S. 86.

Vereinigte Gummiwaaren-Fabriken Harburg-Wien,
vormals Menier - J, N. Reithoffer, Wimpassing im
Schwarzatale, N.-O. S. 76.

GUSSTEILE.
A. Grau- (Eisen-) GuS.

Julius Carow, Prag-Bubna. S. 72.

* St.Poltner Weicheisen- und StahigieBerei
Leopold Gasser,

St. Polten, Niederosterreich. S 74.

JOH. MULLER,

Erste Wiener Werkzeugmaschinenfabrik und Eisengieflerei,
Wien X. GudrunstraBe 144—146. S. 82.
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® M. Schmid & SShne,; Wilhelmsburg &ign
S. 88.

Niederosterreich.

® IGNAZ STOREK, BRUNN, Waniekgasse 7. S. go.

BRUDER UXA,

Briinn, Plankengasse 45. S. gr.

B. Metallgu8.

Rich. Klinger, Gumpoldskirchen

bei Wien. S. 78.
s Jakob Lohner § Co.,
0 Wien I1X. Porzellangasse 2. S. 79.

Wladimir Graf Mittrowsky’sche Eisenwerksdirektion in

Stiepanau bei Nedwieditz in Mihren. S. 82.

Franz Zimmermann & Sohn, Wien XVi/i.

Huttengasse 65. S. 93.

C. Stahlgu8.
& Joh. E. Bleckmann,

Miirzzuschlag in Steiermark. S. 69.
& GEBR. BOHLER & C2
2 3 . )

Aktiengesellschaft,
0 Wien 1. Elisabethstrafe 12—14. S. 70.

LEOPOLD GASSER,

St. Pslten, Niederdsterreioh,
Spezialitat: ;;Auto=-Spezialguit’. S. 74.
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Joh. Kaschiitz, Rohrbach a. d. Gdlsen in
Niederosterreich. SN

¥ M. Schmid & S8hne; Wilhelmshurg 83911
S. 88.

Niederosterreich.

& Ignaz Storek, Briinn, Waniekgasse 7. S. go.
un um
Briider Uxa, Briinn,
Plankengasse 45. S. 91
D. Weichgus$.

%St Poltner Weicheisen- und StahlgieBerei

Leopold Gasser, St. Pélten

in Nlederosterrexch S 755
Spezialitit: ,,AUTO SPEZIALGUSS¢,

Wiadimir Graf Mittrowsky'sche Eisenwerksdirektion in snepanau
bei Nedwieditz in Mihren. S. 82.

Joh. Kaschiitz; Rohrbach a. d. Gélsen

in Niederosterreich. S77.
® M. Schmid & Sohne, Wilhelmsburg
in Niederdsterreich. S. 88.

® Ignaz Storek, Briinn, Waniekgasse 7. S. 90.

BRUDER UXA, Briinn,

Plankengasse 45. S. g1

GUSSMODELLE.
S. Modelle.

HAHNE (Kondens-, Schmier- u. Ablaghihne).

S. Armaturen.
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HOLZWAREN (s. auch Modelle).

Anton Brousek, Atzgersdorf bei Wien. S. 71.
Spezialitit: HOLZRIEMENSCHEIBEN.

KABEL.
S. Leitungsdrdhte.

KARDANWELLEN.,
S. Schmiedeteile.

KAROSSERIEN.
$ S. Armbruster, Wien IX/1.
0 Porzellangasse 4—6. S. 68.

W. Brozik Sohn, Pilsen in Béhmen. S. 71.

V. Jira & Co., Debf a. d. Iser in Béhmen, Post
Josefsthal-Kosmanos in Bohmen. SH77

# | Jakob Lohner & Co.,

(V) Wien [X. Porzellangalie 2. s.;9.

@ Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks-
Gese"SChaﬂ, Wien I Seilerstitte 5. S. 83.

Josef Strasser; Graz, Schulgasse 24. S. go.
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KOFFER fiir Automobile, Pneumatikbehilter,
Necessaires etc.

WILHELM MELZER, WIEN VII/2. Mariahilfer-
strafie 24. S. 8r.

KUGELLAGER
Prézifions = Kugellager = Fabrik,

Gesellschaft m. b. H., Wien XVIII Mitterberggasse 11,

Prizisionskugellager mit Patent-Federkorb. S. 85.
® NORICUMWERKE CLESS, GRAZ.
S. 83.

KUGELN.

S. Stahlkugeln.

KURBELWELLEN.
S. Schmiedeteile.

LACKE.
BECK, KOLLER & Co,
Wien I. Schellinggasse 14—16. S. 68.

Spezialitit: ,,POLINOVA*, ein vorziiglich und rasch
wirkendes Polier6l, um veraltete Lackierungen hoch-
glinzend zu machen.

Josef Klein, Prag VIIl. s 5.
F.J. MATERNA, Prag Il. Havlicekplatz20. S.80.

Reicihold, fFliigger & Boedking,

Wien XXI. Stadlau. S. 86.
Spezialitit: , POLINOVA* und ,,EMOLIN“ (Auto-
mobil-Email).
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LAGERMETALL.
Ferdinand Burgstaller, Wien I/1.
Falkestrafle 3. 86 75,

Marke ,,AUTO-RAILWAY,

J. MALOVICH & Cle., WIEN XVII,' .
Mayssengasse 15.

#SCHIESSL & (2,

WIEN VI/i. Gumpendorferstrafie 15.

Marke ,,MAGNOLIA*.

S. 87.
Franz Zimmermann & Sohn, Wien XVI/1.
Huttengasse 65. S. 93.

LATERNEN aller Art.

O M. Bittner & Co.,

WIEN XX.
Taborstrafie 93. S. 69.

@ Friedrich Weichmann's Witiwe,

Inhaber Leo Stransky, Wien XX/2. Dresdnerstrafie 116.
S. 92.

LEDER (Chromleder fiir Gleitschutzdecken,
Kupplungen etc.).

F. POLICKY, Jaromeér

in B6hmen. S. 8s.

Heinrich Rindskopf & Sohne, Tischau
bei ‘I'eplitz in Bohmen. S. 87.
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LEDERWAREN.

Ernst Hamburger, Wien I. Doblhoffgasse 7.  S. 76.
Spezialitit: ,,GLORID*, Kunstleder, als bester Leder-
ersatz fiir Automobilpolsterung.

Wilhelm Melzer, Wien VII/2.
Mariahilferstrafie 24. S. 8r.
Automobilkoffer, luft- und wasserdicht.

LEINWAND, wasserdichte.
S. Stofe.

LEITUNGSDRAHTE.

Felten & Guilleaume,

Fabrik elektrischer Kabel, Stahl- und Kupferwerke,
Aktiengesellschaft, Wien X/1. Gudrunstrafle 11. S. 74.

LENKRADER.
Anton Brousek, Atzgersdorf vei wien.

S¥7iI .

Franz ESSMANN, Wien XVI. Frobelgasse 49.
S. 73

Hans Wottle, Wien V/2. Embelgasse 66.
S. 93

LOTLAMPEN (s. auch Werkzeuge).

O GERSON BOEHM & ROSENTHAL,

Wien XX/2. DonaueschingenstraBe 20. S. 75.
122



Die Hilfsindustrien. — Bezugsquellenverzeichnis. L
LUFTPUMPEN. =
Effenberger & Comp., Wien V. [

Wehrgasse 15. S. 73.

® Briider Rachmann, Haida in Béhmen. S. 86.

O JOSEF MISKOLCZY & C2.

»Pneu-MISKOLCZY“. .

) OESTERREICHISCH-AMERIKANISCHE
GUMMIFABRIK - ACTIENGESELLSCHAFT,

WIEN XIII/3. Breitensee, Hiitteldorferstrale 74.

,,Pneu-CONTINENTAL*.

S. 84.
%GUMMI- UND KABELWERKE

JOSEF REITHOFFER'S SOHNE,

Wien VI/1. Rahlgasse 1. S. 86
! REITTHOFFER-PNEU !

LUFTREIFEN-Reparaturen.
H. S. Schlosser, Wien VII. Neubaugasse 64/66. S. 88.

MAGNALIUM (pat. Leichtmetall).

J. Malovich & Cie., Wien X VII 3.
Mayssengasse 15. S. 8o.
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MAGNETE.
ﬁ (Gebr. Bahler & Co, Aktiengesellschaft Wien L
0 Elisabethstrafie 12—14. S. 70.

0 POldlhutte, TiegelguBstahlfabrik. S.87.

Generalverkauf bei SChieSSI & CO.,
Wien VI/i. Gumpendorferstrafe 15.

MAGNOLIA-Lagermetall.

g SCHIESSL & Co,
WIEN VI,

0 Gumpendorferstrafie 15. s s;.

MANOMETER (s. auch Armaturen).

Effenberger & Comp., Wien V. Wehrgasse 15.
S.73.

MASCHINEN.

BI.AU & Gﬂ. WIEN XX/2. HELLWAGSTRASSE 8.

(Schleifmaschinen, Bohrmaschinen.) S. 69.

Maschinenfahrik Ernst Dania & Co,,
Wien X/1. Leebgasse 4. S22t

JOH. MULLER,

Erste Wiener \Werkzeugmaschinenfabrik und Eisen-
gieBerei, Wien X. GudrunstraBe 144—146. S. 82.
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Rauscher & Anders, wien v. Wienstrase 45. s 8.

SPEZIALITAT: elektrisch betriebene Arbeitsmaschinen.

SCHUCHARDT & SCHUTTE,
WIEN I1. Franz-Josefs-Kai 7—9, FABRIK:
DONAUWERK Ernst Krause & Co.,
Wien XX. EngerthstraSe 165. S. 89.
Spezialitit: PRAZISIONSMASCHINEN.

WERKZEUGMASCHINEN HANS SCHWARZ & CO0.,

Inhaber: Ingenieur W. J. Gruebler,
Wien V1. Franzensgasse 8.

Spezialitit: Prizisionsmaschinen fiir den
Automobilbau. S. go.

MESSING in Blechen Drihten und Stdben.

Messingabteilung der k. k. priv. Qester-
reichischen Credit-Anstalt ftir Handel und
Gewerbe, Wien VII/2. Burggasse 30. ST

MESSINGGUSS.

% JAROBLOHNER 4 (=,

O wienlX. Porzellangasse 2. s ;.

RICH. KLINGER,

Gumpoldskirchen bei Wien. s ;s

METALLSCHILDER (chemisch graviert).

Th. Hiusermann & Co., Gesellschaft m. b. H.,
Wien XX/2. Innstrafle. S. 76.
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METALLSCHLEIFER.

J.GASTERSTAEDT,

Wien VII/3. Zieglergasse 69. s.7s.

MINIMAX-Apparate.
S. Feuerloschapparate.

MODELLE aller Art.
Anton Brousek, Atzgersdorf bei Wien. S. 71

Franz Essmann, Wien XVI. Frobelgasse 49. S. 73.

Hans Wottle, Wien V/2. Embelgasse 66.
S. 93

MUTTERN.

Schrauben- und Schmiedewaarenfabriks-Actien-
gesellschaft Brevillier & Co. und A. Urban &
Sohne, WIEN ~3/I7/}.

Magdalenenstrale 18.

NICKELSTAHL.
S. Stahl.

NIETEN.

0 Schrauben-und Schmiedewaarenfabriks-
Actiengesellschaft Brevillier & Co. und
A. Urban & Séhne, Wien Ul

Magdalenenstraie 18. & 7%
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S. Schmiedeteile.

NOCKENWELLEN. E
O

OLE (Auto-0il).

O Gerson Boehm & Rosenthal

Wien XX/2. Donaueschingenstrafe 20. S. 75.
Leo & Friedrich Mautner, Prag II. Fleischhacker-
gasse 10. S. 81.

E. J.Miiller & Co., Wien VI/2. Wallgasse 3. S.82.

Oel-Union, Gesellschaft zur Erzeugung von Olen
und Olpriparaten fiir Industrie und Handel, Wien XXI.
Ostmarkgasse 44. S. 83.

Ludwig Peyrl; Wien XIX/6. Halteraugasse 1.

ADALBERT REISS, Wien Xj1. Rotenhofgasse 829.
S. 86.

Ludwig Schion & Kreidl, WienIII. Rasumofskygasse 29.
S. 89.

O {acuum 0il Company A.-b.,

WIEN I. Stubenring 2. S. gr.

Actiengesellschaft der WIEN-
FLORIDSDORFER MINERALOL-
FABRIK, WIEN I, Weihburggasse 18. s.o-.

OLPUMPEN.
S. Schmierpumpen.
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OPTIK.

Anton Kleemann, Wien VII/3. Schottenfeld-
gasse 79. Spezialitit: Autobrillen tiir Kurz- und Weit-
sichtige. ST

PHOSPHORBRONZE.
S. Bronze.

PLATTIERER (galvanische Arbeit)

J. GASTERSTAEDT,

WIEN VII/3. Zieglergasse 69.SPEZIALITAT:
Schwere Starkvernickelung und Starkverkupferung
fir Automobil- und Karosseriebestandteile. S. 75.

Viktor Leopold Krunert, Wien VIII. Strozz1gasse 38

% JAKOB LOHNER & °,

O RIEN IX. Porzellangasse 2. ..

PLEUELSTANGEN.
S. Schmiedeteile.

PNEUMATIKS.
S. Luftreifen.

POLIERKOMPOSITIONEN.
S. Schleifkompositionen.
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,,POLINOVA* (ein rasch wirkendes Poliersl, um

veraltete Lackierungen hochglinzend zu
machen).

BECK, KOLLER & Co,,

WIEN 1. SCHELLINGGASSE 14—16.
S. 68.

Reichhold, Fltigger & Boecking,

WIEN XXI. Stadlau.
S. auch ,,Emolin‘. S. 86.

PRESSTEILE (s. auch Schmiedeteile).

Y SCHRAUBEN- UND SCHMIEDEWAARENFABRIKS-
AKTIENGESELLSCHAFT BREVILLIER & C0. UND
A. URBAN & SORNE,

WIEN VI/i. Magdalenenstrafie 18. RSN

% Weicheisen- und StahlgieBerei

LEOPOLD GASSER

in St. Pélten in Niederosterreich. S. 74.

VOGEL & NOOT,

-

Walzwerke, Hammerwerke und Werkzeugfabriken,
Wien 1. Landskrongasse 5. S. g1,

PUMPEN.
S. Luft- und Schmierpumpen.
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RADER fiir Automobile.

HERZ & Co., Wien VI/1. Konigsklostergasse 7.
(Auto-Reserverider.) S. 76.

ﬂ JAKOB LOHNER& (2,

WIEN IX. Porzellangasse 2. s ;9.

J. WEIGL, Prerau in Mihren. S. 92.

REIFEN-Monteure

Herz & Co., Wien VI/1. Konigsklostergasse 7.
S. 76.

RIEMEN fiir Motoren.
Leo & Friedrich Mautner, Prag II. Fleischhacker-

gasse 10. S. 81.
F. Policky, Jaromeér
in B6hmen. S. 8s.

RIEMENSCHEIBEN (Holz-).

Anton Brousek, Atzgersdorf bei Wien. S. 71.
ROHHAUTRADER.

J. Malovich & Cie., Wien XVII/3. Mayssen-

gasse 15. S. 8o.

Rohhautridder, gefridst, mit und ohne Armierung.
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ROHRE (nahtlose, aller Art) (s. auch Stahlrohre).

OSTERREICHISCHE MANNES- S
MANNROHREN-WERKE, &=

Wien IX. Wihringerstrae 6—8. S. 8o.

ROSTSTABE (feuerbestindige).

Ferdinand Burgstaller, Wien I/1. Falkestrafle 3.
S. 72.

ROTGUSS.
S. Gufiteile (Metallguf).

RUBELBRONZE.
0 Skodawerke-Actiengesellschaft, Pilsen.

* Alieinverkauf: SCHIESSL & C‘L,
WIEN VI/1. GumpendorferstraBe 15. s. go

Dynamogehduse, Dynamodeckel, Sternbiichsen,
Schwungréder, Zahnkrinze fiir elektromobile Fahrzeuge.

SALZE fiir die Galvanotechnik.
J. KURZ Nachf,, Prag VII.

Gasanstaltgasse 798. S.79.

SCHEINWERFER.

O(M. Bittner&C2,

Wien XX/2. TaborstraBle 93. s.69.
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 FRIEDRICH WEICHMANN'S WITTWE,

Inhaber LEO STRANSKY, Wien XX/2. Dresdner-
strafe 116. S. g2.

SCHILDER (gravierte).
S. Metallschilder.

SCHLEIFKOMPOSITIONEN.
J KURZ NACHY.,, PRAG VII
Gasanstaltgasse 798. S.79.
SCHMIEDETEILE.
O JOH. E. BLLECKMANN,
Miirzzuschlag in Steiermark. S. 69.

gk Gebr. Hohler & Co,

0 Aktiengesellschaft, Wien I. Elisabethstrafle 12—14.
S. 70.

Schrauben- und Schmiedewaarenfabriks-Actiengesell-
schaft BREVILLIER & CO. UND A. URBAN & S()HNE

Wien VI/1. MagdalenenstraBe 18. S. 71.
% 1Jakob Lohner & Co.
WIEN IX. Porzellangasse 2. S. 79.

Poldihiitte, TiegelguBstahlfabrik.

) Generalverkiufer SCHIESSL & Co.,

WIEN VI/1. Gumpendorferstrafie 15. S. 84.
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J. W. MARSCHIK, Gratzen in Bohmen. S. 8o.
® M. SCHMID & SOHNE, Wilhelmlburg&iqn
S. 88.

Niederosterreich.

Ternitzer Stahl- und Eisenwerke von

Schoeller & Co.,

Wien 1. Wildpretmarkt 10. S. 88.

Georg Graf von Churn’'sches Stahlwerk
Streiteben, Post Gutenstein in Kdrnten. Niederlage:
Wien IV. Rainergasse 24. S. go.

SCHMIEDETEILE AUS RUBELBRONZE.

Q) Skodawerke-Actiengesellschaft in Pilsen.

Alleinverkauf:
SCHIESSL & Co.,WienVI/1.
S. 87.
SCHMIERPUMPEN.

ALEX. FRIEDMANN, Wien II/1. Am Tabor 6. S. 74.

CH. LOHMULLER, WIEN XVIA.

Ganglbauergasse 17. S. 79.
Q® Briider Rachmann, Haida in Bohmen. S. 86.
SCHMELZTIEGEL.
Trapmann & Co., Wien VI/1. Magdalenenstrafie 26.
,Morgan‘-Schmelztiegel. S. g1,
SCHNELLDREHSTAHL.

S. Stakl fur Werkzeuge.
133



Die Hilfsindustrien. — Bezugsquellenverzeichnis.
SCHRAUBEN.

SCHRAUBEN- UND SCHMIEDEWAARENFABRIKS-ACTIEN-
GESELLSCHAFT BREVILLIER & CO. UND A.URBAN & SORNE,

WIEN VIj1. Magdalenenstrafie 18. S. 71.

CH. LOHMULLER, WIEN XUl

Ganglbauergasse 17.
Spezialitdt: Blanke Metallschrauben. s. 7g.

SCHRAUBENSCHLUSSEL
S. Werkzeuge.

SCHWEFELSAURE.

g K. k. Schwefelsdurefabriks-Verwaltung. Wien XIX6.
Heiligenstadterstrae 135. Absolut rein, eisen- und arsen-
freie Schwefelsiure, 22, 27 und 30 Be. stark, zur Fiillung

der Akkumulatoren. S. 89.

SCHWEISSUNG unganz gewordener Motor-
und sonstiger Bestandteile.

J. Malovich & Cie., Wien XVII3.
Mayssengasse 15. s.'8o.
Spezialeinrichtungen.

SOLINGLAS.
S. Glaswaren.
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SPENGLERWAREN.

O M. Bittner & (o.,

Wien XX/2. Taborsirafe 92.6

SPURLAGER.
S. Kugellager.

STAHL fiir Werkzeuge und Konstruktionsteile
in Stangen, Driahten und Blechen.

O JOH.E. BLECKMANN

MURZZUSCHLAG in Steiermark. s.69.

#& Gebr. Bohler & (o.,

Aktiengesellschaft, Wien I. Elisabethstraie 12—14.
0 S. 70.
Webgasse 26.

@ Poldihitte, Tiegelqufftahlfabrik.

Generaloerkaufer: Sd’]iQBI & CO.,

ien DI/1. Gumpendorferftrafe 15.

Die POLDIHUTTE war dieerste Stahlhiitte
Osterreichs, welche Sonderlegierungen fiir
den Automobilbau geschaffen hat, s, 84.

Martin Miller’'s Sohn, Wien VI/2,

S. 81.
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® Rudolf Schmidt & Co,,

Gufistahlwerk und Feilenfabrik, S. 88.
Wien X/3. Favoritenstrafe 213.

Ternitzer Stahl- und Eisenwerke von

SCGHOELLER & GO., WIEN L.

Wildpretmarkt 10. S. 88.

) Georg Graf von Thurn’sches
Stahlwerk Streiteben,

Post Gutenstein in Kirnten.
Niederlage: Wien IV. Rainergasse 24. S. go.

STAHLGUSS.
S. Gufiteile.

STAHLKUGELN.

HIRSCHL & Co., Wien I/1. Schmerlingplatz 5.
SH77

Priizisions - Kugellager - Fabrik,

Gesellschaft m. b. H., Wien XVIII. Mitterberggasse 11.
S. 85.

STAHLROHRE, nahtlose.

HIRSCHL & CO., Wien /1. Schmerlingplatz 5.
SN

OSTERREICHISCHE MANNES-
MANNROHREN - WERKE, *='%"s"

Wien IX. Wihringerstrafle 6—8. S. 8o.
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STEUERUNGSRADER.
S. Lenkrdder.

STOFFE (wasserdichte)

(gummierte und imprignierte Autostoffe fiir Dicher,
Spritzleder und Polsteriiberziige).

M. J. ELSINGER,

k. k. priv. Fabriken und Webereien in Wien I
VolksgartenstraBe 1. 8754

STOPFBUCHSENPACKUNG.

Feodor Burgmann,
Bodenbach a. d. Elbe. s. 72

STOSSDAMPFER.
Herz & Co., Wien VI/I, Kanigsklostergasse 7.
Stofdlimpfer Patent Herz. S. 76.

TOMBAK in Blechen, Drihten und Stiben.

Messingabteilung der k. k. priv. Oester-
reichischen Credit-Anstalt fiilr Handel
und Gewerbe; Wien VI1/2. Burggasse 30. S.81.

TEMPERGUSS.
S. Gufiteile.
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UHREN.
Matthias Meindl, Wien VIIZ2.
Burggasse 3. S. 8r.
VENTILE.

S. Schmiedeteile.

VENTILSCHLEIFMASCHINEN.

Herz & Oo., ‘Wien VI/].. Konigsklostergasse 7.
Ventilschleifmaschine Patent Herz. S. 76.

VERNICKELUNG.
S. Plattierer.

VERSCHLUSSE (Reservoxr ) (explosionssichere,
fiir Automobile).

O GERSON BOEHM & ROSENTHAL,

WIEN XX/Z. DonaueschingenstraBe 20. s. ;5.

VOLLREIFEN.

O Jofef Miskolczy & Co.,

Gefellfhaft m. b. f., S. 82.
ien 10. Rlleegaffe 24.
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@ OESTERREICHISCH -AMERIKANISCHE —
GUMMIFABRIK-ACTIENGESELLSCHAFT, W

WIEN XIlIl/3. BREITENSEE,
HUTTELDORFERSTRASSE 74. s.8..

Gummi- und Kabelwerke

o Josef Reithoffer’s Sohne,

Wien VI/I. Rahlgasse 1. s.86.

WAGENBAU.

S. Karosserien.

WEICHEISENGUSS.
S. Gufiteile.
WERKZEUGE.

O joh. €. Bleckmann, NMirzzuftlag
in Steiermark. S. 69
BLAU & C2, Wien XXp.

HellwagstraBe 8. S. 69.

9 Schrauben- und Schmiedewaarenfabriks-
Actiengesellschaft BREVILLIER & CO.
UND A. URBAN & SOHNE, Wien VI/L

Magdalenenstrafe 18. S. 71,
Schraubenschlfissel, Sechraubstdcke.
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Martin Miller’s Sohn, Wien Vl/2.

Webgasse 26. S. 81.

Rauscher & Anders,

Wien V. Wienstralle 45. s.86.

@ >CHIESSL & 2

Wien VI/I. Gumpendorferstraie 15. S. 8"

0 SPEZIALITAT: KOMPLETTE
WERKSTATTENEINRICHTUNGEN.

Schuchardt & Schiitte,

Wien I/1. Franz-Josefs-Kai 7—9. S. 89.
Werkzeuge von hochster Prézision.

WERKZEUGMASCHINEN.

S. Maschinen.

ZAHNRADER (gefrist) (s. auch Rohhautrider).

® Noricumwerke Cless, Graz.
(Auch Kegelrider, Stirnrider, Schnecken- und
Schraubenrider, Innenverzahnung.) S. 83.

ZAHNRADER (vorgeschmiedet).
S. Schmiedeteile.

ZEITMESSER.
S. Uhren.
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ZUNDKERZEN.
Herz & Co., Wien VI/1. Konigsklostergasse 7.
Herz-Kerze. S. 76.
ZUNDUNGSAPPARATE.

® Dénes & Friedmann,

Wien XVIII/I. Mitterberggasse 11. RS2

Generalvertrleb der Original Bosch magnetelektrischen

Lichtbogen und Abreifiziindung. Spezialwerkstitte fiir

Reparaturen unter Leitung Boschscher Fachkrifte.
Lager simtlicher Reserveteile.
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Scheinwerfer, Azetylengasentwickler, Laternen

flir s¥mtliche Brennstoffe
fabriziert seit vielen Jahren in vorziiglichster Qualitat

Friedrich Weichmann's Wwe.
INHABER: LEO STRANSKY

Wien XX, Dresdnerstrage Nr. I16.
T.lepnon Nr. 16.546.

Radiateure, Benzin- und Olreservoire werden sowohl neu
angefertigt als auch repariert.

IrGeorg Graf von Thurnses Stahlwerk Streitehen |

Post Gutenstein in Kérnten (Osterreich).
Gegrundet 1789. Niederlage: Wien |V. Rainergasse 24.
Spezialititen:

Feinste WerkzeugguBstiihle fiir alle Verwendungszwecke.
Schnelldrehstahl, Marke Propeller, von hichstem Leistungsvermdgen.
Automobilspezialstihle fir Federn, Ventile, Kugellager u. dgl.
Automobileinsatzmaterial fiir Zahnrider u. dgl.
Automobilbestandteile, im Gesenk geschmiedet.
Automobilkurbelwellen und Automobiltragachsen.

Hammerwerke, Walzwerke und Werkzeugfabriken

VOGEL & NOOT

Wartberg und Mitterdorf *Mararswicrmario
WIEN I. Landskrongasse Nr. 5

@EBB BLECHE, Primaqualitit, aus Flufieisen, Flufistah] BBES
und TiegelgufBistahl.

SPEZIALITAT : Bestandteile fiir die Fahrrad- und
Automobilindustrie, als Gabelscheiden, Kot-
schutzbleche, Chassisbleche, Blechscheiben fiir
Zahnrider, Lingstriger, Quertriger etc. etc.

MASCHINELLE EINRICHTUNG FUR
MASSENPRODUKTION.
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SCHIESSL & CO.

WIEN Vi)

GENERALVERKAUFER FUR

POLDISTAHL

hochlegierte Spezialmarken fiir
Werkzeuge und Konstruktionsteile

Riibelbronze :: Magnolia
Schiessl- W erkzeuge

SPEZIALITAT:
KOMPLETTE WERKSTATTENEINRICHTUNGEN

ot. Ptltner Weicheisen- u. StahlgieBerei
Leopold Gasser

"

TIEGELSTAHLGUSS
AUTOSPEZIALGUSS
WEICHEISENGUSS (Temperguf) W
QUALITATSGRAUGUSS
SCHMIEDE- UND PRESSTEILE

-
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HANS SCHWARZ & Co.

INH.ING. W.J.GRUEBLER

WIEN
U/1. FRANZENSGASSE 8.

TELEGRAMME: SCHWARZHANS
WIEN.

TELEPHON Nr. 623.

modernster Konstruktion
fiir Automobilfabriken, Reparaturwerkstitten etc.

Komplette Betriebsanlagen.
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Laurin & Klement, A.-G., Motorfahrzeugfabrik, Jungbunzlau.

Fabriksansicht.

Laurin & Klement, A.-G.,
Motorfahrzeugfabrik, Jungbunzlau.

Vor acht Jahren ist in Jungbunzlau eine Automobil-
fabrik aufgewachsen, die heute mit ihren 900 Arbeitern
zu den groBten osterreichischen Automobilfabriken ge-
hort und in bezug auf ihre maschinelle Einrichtung in
der vordersten Reihe der europiischen Etablissements
dieser Branche rangiert. Es ist von Interesse,dem Werde-
gang dieser Fabrik nachzugehen.

Im Jahre 1896 haben die Herren Laurin und Klement
gemeinsam eine Fahrrad-Reparaturwerkstitte errichtet,
wo sie spiter aus in England gekauften Bestandteilen
Fahrrider zusammengestellt haben. Zu dieser Zeit be-
schiftigten Laurin & Klement zwei Leute. Ihre damalige
Fabrik hatte einen Flicheninhalt von 60 7% und war
mit einem 2 HP-Motor versehen. Herr Laurin, als ge-
iibter Mechaniker, arbeitete in der Werkstitte, Herr
Klement dagegen leitete das Unternehmen kommerziell.

Drei Jahre spiter fing die Jungbunzlauer Werkstitte
als erste Fabrik Mitteleuropas an, neben Fahrridern
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auch Motorridder zu konstruieren und herzustellen. Zu
jener Zeit waren in der Fabrik schon 80 Arbeiter an-
gestellt. Von nun an beginnt der Aufschwung der Jung-
bunzlauer Werke, der sich darin am besten widerspiegelt,
daB die Firma im Jahre 1901 schon 130 und drei Jahre
spiter bereits 320 Arbeiter beschiftigte. Auch die Aus-
dehnung der Fabrik nahm in iiberraschendem Ma@e zu,
denn das Fabriksareal betrug im Jahre 1905 bereits
7800 122, In diesem Jahre war es die Jungbunzlauer
Marke, die den Sieg von dem »Coupe Internationale des
franzosischen Automobil-Klubs davontrug, was eine so
groBe Menge von Auftrigen brachte, da man an eine
bedeutende VergroBerung der Fabrik denken muBte,
um die Effektuierung simtlicher Orders durchfiihren zu
konnen. Diese VergroBerung ist nicht lange im Stadium
der Pline geblieben, sondern man schritt bald zur
Realisierung. Auf einem Flicheninhalte von 13.000 #:2
wurde ein neues Fabriksgebiude errichtet und die Werk-
zeugmaschinen wurden vermehrt. Es befinden sich heute
250 groBe, kostspielige Werkzeugmaschinen in den Silen
der Fabrik. Nebst einer elektrischen Anlage ist auch
eine 280 HP-Dampfmaschine in Betrieb. Die Arbeiter-
zahl stieg inzwischen auf ca. 900.

Um rationell zu arbeiten, bedarf es heute der ver-
schiedensten und kompliziertesten Werkzeugmaschinen,
die hier in mannigfaltiger Bestimmung vorhanden sind.
Wir finden die modernsten englischen und ameri-
kanischen Maschinen, an die die Fabrikanten vor kurzer
Zeit iiberhaupt noch nicht dachten.

Es sei ausdriicklich erwihnt, da8 die Fabrik simtliche
Automobilteile und -Organe in den eigenen Werken
selbst erzeugt, also alles, von der kleinsten Schraube bis
zur luxuriésen Karosserie, mit Ausnahme von Pneumatiks.

Das Jahr 1906 brachte als Saisonneuheit die Laurin &
Klement-Voiturette, der bald der leichte 16 HP-
Vierzylinderwagen folgte. Diesem schlieft sich wieder
ein 24/30 HP an und heute sind es simtliche Typen des
Automobils, vom Motorzweirad bis zu dem schwersten
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Omnibus, die aus den Jungbunzlauer Werkstitten heraus-
kommen und die wir speziell behandeln wollen.
Laurin & Klement produzieren jahrlich ca.500 Wagen
und 1000 Motorridder, welche angesichts der be-
schrinkten Absatzméglichkeit in unserer Monarchie in
bedeutendem MaBe fiir auslindische Markte bestimmt
sind. Der Export der Erzeugnisse geht hauptsichlich
nachRuBland,England,Deutschland,Italien,in kleinerem
MaBe nach Spanien, China, Japan, Mexiko und englischen
Kolonien. Die Firma hat eigene Niederlagen: in Wien,
Prag, Budapest, Briinn, London und Moskau errichtet.

Motorrad.

Vor zehn Jahren ist aus der Jungbunzlauer Fabrik
das erste Motorrad, damals allerdings in einer Konstruk-
tion, die mit der heutigen nicht zu vergleichen ist,
hinausgekommen. Und gerade der Umstand der seiner-
zeitigen Unvollkommenbheit erregt die groBte Bewunde-
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rung der fleiBigen Arbeit, die schon im Jahre 1905 ihre
Friichte getragen hat. Dies war im Mutterlande des
Benzinmotors, wo sich das Erzeugnis »Laurin & Klement«
anliBlich des »Coupe International« als unbesiegbar
erwiesen hat. — Seit dieser Zeit sind noch manche
Verbesserungen hinzugekommen. Wir wollen auf das
jetzige perfektionierte Motorrad L. & K. einen Blick
werfen.

Es werden Motorrider mit ein-, zwei- und vier-
zylindrigem Motor erzeugt. Der Rahmen, die Gabel und
die Rider sind dem Zwecke entsprechend besonders
stark, die Lenkstange ist nach oben gebogen. Der Motor
ist mitmoglichst breiten Lagern ausgestattet. Die Ziindung
erfolgt mittels magnetelektrischen Induktors, eigener
bewihrter Konstruktion, er ist mit Kugellagern und
gedecktem Stromabnehmer versehen. Der Vergaser ist
ein Oberflichenvergaser eigener Konstruktion,der seiner
absolut sicheren Funktion halber empfohlen wird; auf
Wunsch wird aber auch ein Spritzvergaser geliefert.

Das Olen des Motors geschieht durch Anwendung
einer Olpumpe in sehr bequemer Weise.

Ein einziger Hebel dient zur Entliiftung des Motors,
zur Erzielung der besten Vergasung, zum Einschalten
der Ziindung, zur Anderung der Geschwindigkeit und
zum Halten.

Der Antrieb des hinteren Rades geschieht mittels
eines hiezu speziell angefertigten flachen Riemens, der
dem EinfluB jeder Witterung und der Ausdehnung den
groBten Widerstand entgegensetzt.

Die einzylindrige Maschine, Type L, ist 3!/, HP
stark, sie eignet sich besonders zu Tourenzwecken.
Diese Type ist auch fiir schwere Fahrer und sehr ge-
birgiges Terrain empfehlenswert.

Eine leichte zweizylindrige Type ist CC mit 3 HP
und wird fiir groBere Schnelligkeiten ein 4 HP zwei-
zylindriges Modell Type CCD gebaut.

Fiir gute Fahrer wird die Type CCR, Halbrenn-
maschine, 5 HP, geliefert, welche in Verbindung mit
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einem Beiwagen ein duBerst verliBliches, von jedem
Motorradfahrer leicht zu handhabendes zweisitziges
Fahrzeug reprisentiert.

Die CCCC, vierzylindrige Type, b HP, ist eine Luxus-
maschine in feinster Ausfiihrung.

Der Motorrider C und CCR konnen mit Doppel-
iibersetzung, Leerlauf und Ventilator versehen werden.
Die Ubersetzung erfolgt mittels Riemens oder Kette.

An die Motorriader lassen sich auch praktische und
elegante, leicht abnehmbare Beiwagen anbringen.

In dieser Kategorie seien noch die Motordreirader
fiir Geschifts- und Postzwecke erwihnt, von denen eine
Anzahl in Diensten des k. k. Osterreichischen Postirars
steht. Auch die mexikanische Postverwaltung hat eine

groBere Anzahl in Verwendung und weitere sind bestellt
worden.

Luxuswagen.

Type G,, zweisitzig.

Die Reihe der Typen der Automobilfahrzeuge beginnt
mit den A-, 6/7 (80X100), und B-Voituretten, 8/9 HP
{90X110),an die sich die Type BS, 10 HP (90X110), an-
schlieBt. Simtliche Voituretten sind zweizylindrig, wasser-
gekiihlt. Die Typen A und B sind mit V-Zylindern aus-
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gestattet. Type BS hat vertikale Zylinder. Die Typen
A und B besitzen magnetelektrische AbreiBziindung,
System L..&K., mit Kugellagern. Die Type BS hat Magnet-
Hochspannungsziindung, als zweite Ziindung Batterie-
ziindung mittels Akkumulatoren. Vergaser nach dem
Zerstiubungssystem mit konstantem Niveau. Kiihlung
System Thermosiphon mit Ventilator. Schmierung mit
einer verliBlichen Handpumpe, bei BS automatische
Tropfschmierung. Rahmen aus gepreBtem Stahlblech.
Kraftiibertragung durch Kardanwelle. Die Wagen be-
sitzen drei Geschwindigkeiten und Riicklauf, durch
Handhebel an der rechten Seite des Fahrers zu be-
titigen. Die dritte Geschwindigkeit ist im direkten Ein-
griff. Die Steuerung ist schrig und unverriickbar, die
Gas- und Ziindregulierungshebel sind im Steuerrade
angeordnet. Eine FuBbremse wirkt auf das Getriebe,
eine Handbremse auf die beiden Hinterrider. Fiir alle
wichtigen, mehr beanspruchten Lager, wie Differential-,
Kardan-, Wechselgetriebe und Rider werden Kugellager-
Laufringsysteme angewendet.

Die Type BS wird auch als Arztewagen karossiert.

Der erste in Jungbunzlau hergestellte Vierzylinder
war die Type F, 16/18 HP (84X110), der bis jetzt,
allerdings mit verschiedenen Verbesserungen, die be-
liebteste Type reprisentiert. Schauen wir ein bifchen
unter die Haube dieses wohlbekannten Laurin & Klement-
Wagens, der dem Hause schon so manche Siegesehren
in den verschiedenen Rennen des In- und Auslandes
gebracht hat und welcher als eleganter Stadtwagen, als
praktischer Tourenwagen und Sportwagen ein gutes
Renommee der Fabrik macht.

Die vier Zylinder sind in einem Block gegossen,
stehend angeordnet, die Ventile insgesamt von einer
Nockenwelle gesteuert. Saug- und Auspuffventile neben
einander angeordnet, daher eine ausreichende Kiihlung
der letzteren vorhanden. Die Ziindung ist magnet-
elektrisch mit Ziindkerze, sie ist einfach, verldBlich und
gestattet ohne Komplikationen eine zweite Ziindung
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anzubringen. Jeder Wagen besitzt eine Reserve-Akku-
mulatorenziindung. Vergaser nach dem Zerstiubungs-
system. Regulierung der Luft- und Gasmenge durch
einen einzigen Hebel. Einstellbarer Zusatzluftschieber,
Kiihlung, System Thermosiphon, mit Ventilator. Auto-
matische Schmierung durch Zahnradélpumpe, so daB
die Menge des zugefiihrten Oles der jeweiligen Touren-
zahl des Motors entspricht. Rahmen aus gepreftem
Stahlblech. Die Kraftiibertragung erfolgt mittels einer
zweigelenkigen Kardanwelle. Das Wechselgetriebe be-

Type F, Limousine-Landaulett,

sitzt drei Geschwindigkeiten und Riicklauf, durch Hand-
hebel an der rechten Seite des Fahrers zu betitigen.
GroBe Geschwindigkeit direkt. Simtliche Wellen auf
Kugellagern. Die neueste Ausfiihrung des Wagens ist
jene mit Kulissenschaltung und geschmiedeter Vorder-
achse. Die Steuerung ist eine Schraubensteuerung,
schrig und unverriickbar. Die Gas-und Ziindregulierungs-
hebel befinden sich auf dem Steuerrade. Eine FuBbremse
wirkt auf das Getriebe, eine Handbremse auf die beiden
Hinterrider. Fiir alle mehr beanspruchten Lager werden
Kugellager-Laufringsysteme angewendet.
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Dem F-Vierzylinder steht zur Seite die Type E,
30/35 HP (110X150). Die ganze Einrichtung des
Wagens, der als Doppelphaeton, Limousine etc. ge-
liefert wird, entspricht jener der Type F mit folgenden
Ausnahmen:

Die Zylinder des Motors sind paarweise gegossen.
Die Ventile an beiden Seiten der Zylinder angeordnet
und untereinander auswechselbar. Die Ziindung ist
magnetelektrisch mittels Abreivorrichtung in der be-
kannten, durch ihre Sicherheit beriihmten Anordnung.
Der Vergaser arbeitet automatisch mit warmer Luft-
zufuhr, die Kiihlung erfolgt durch Zirkulation in einem
Lamellenkiihler. Der Wagen hat vier Geschwindig-
keiten und Riickwirtsfahrt.

Type G,, Viersitzer.

Der dritte im Bunde der Vierzylinder ist die von
der Firma Laurin & Klement pro 1909 als Neuheit auf
den Markt gebrachte Type G, 12/14 HP (75X88).
Die Konstruktion dieses Volksautomobils gleicht der-
jenigen des F-Wagens, besonders beachtenswert ist die
Kulissenschaltung, geschmiedete Vorderachse, doppelte
Ziindungund extrastarke Hinterradbriicke und Steuerung.
Der Wagen wird sowohl als Zwei- als auch als Vier-
sitzer geliefert; doch wird derselbe auch als Doktor-
coupé und Sportwagen karossiert.
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Wie aus der Abbildung zu ersehen, ist die Karosserie
fiir Arztezwecke sehr praktisch eingerichtet. Ein Zwei-
sitzer mit Steuerung innen eignet sich nicht so gut fiir
Arzte, die von Berufswegen manchmal noch eine zweite
Person nebst verschiedenen Instrumenten mitnehmen
miissen, wofiir ein Zweisitzer nicht geniigend Raum bietet.

Um auch den Wiinschen derjenigen Klassen, denen
an der Schnelligkeit nicht gelegen ist — wie Kauf-

Doktorcoupé, dreisitzig.

leuten, Arzten, Ingenieuren etc. — und welche mit
den Behorden wegen zu groBer Schnelligkeit nicht in
Konflikt kommen wollen, zu entsprechen, wird diese
Type gemidB dem Gesetze iiber die Haftpflicht mit
einer Vorrichtung konstruiert, so daB der Wagen ein
Maximaltempo von 25 47 nicht iiberschreiten kann.
Er unterliegt daher dem Haftpflichtgesetze nicht. Der
Motor ist aber stark genug, um dasselbe Tempo auch
bergauf zu erzielen, so daB der Wagen einen guten
Durchschnitt ergibt.
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Nutzwagen.

(Lastwagen, Lieferungswagen und Omnibusse.)

Lastwagen.

Die Firma Laurin & Klement kennt auf dem Gebiete
des Automobilismus keine Grenzen.

Mit dem Motorrad hat sie begonnen, mit der Voitu-
rette und dem Vierzylinder fortgesetzt und schlieB-
lich auch die Fabrikation von Schwergewichten auf-
genommen.

Fir gewohnliche Lieferungswagen und leichte
Omnibusse fiir sechs bis zehn Personen wird der
F-Motor verwendet. Wagen dieser Art werden mit den
verschiedensten Karosserieformen geliefert.

Fiir schwere Lastwagen von 20 bis 50¢ Trag-
fihigkeit und groBe Omnibusse verwendet man die
Motortypen D, 18/22 HP (95X120), und D, 20/24 HP
(105X130), sowie H, 35/40 HP (125X 150). Die vier
Zylinder sind bei allen diesen Typen paarweise ge-
gossen, Ein- und AuslaBventile gesteuert und an beiden
Seiten der Zylinder angeordnet; die sonstige Kon-
struktion entspricht der Type F, die Kiihlung ist
nach dem Lamellensystem, mit Ventilator und Zentri-
fugalpumpe, vier Geschwindigkeiten. Die Kraftiiber-
tragung erfolgt mittels Ketten von der Differential-
achse auf die Hinterrider.
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Unter Beniitzung der obigen Motoren werden auBer
den gewohnlichen mit Lastkarosserien versehenen
Fahrzeugen spezielle Wagen zum Bier-, Naphtha-,
Holztransporte etc. erzeugt.

Die Autobusse von Laurin & Klement ver-
kehren auf verschiedenen Automobillinien des In-
und Auslandes und werden auch als Postwagen ver-
wendet.

Der beste Beweis fir die Leistungsfihigkeit der
Firma Laurin & Klement auf diesem Gebiete ist der

Pardubitzer Omnibus.

Umstand, daB ihr in der vom Osterr. Automobil-Club
in der Zeit vom 20. bis 29. Oktober 1908 veranstalteten
Lastwagenkonkurrenz fiir die Betriebssicherheit ihres
Omnibusses der einzige Staatspreis des Arbeitsmini-
steriums zuerkannt wurde. Die von Laurin & Klement
erzeugten Lastwagenchassis sind mit der primiierten
Omnibustype identisch.

Unsere Beschreibung der Laurin & Klement-Fabri-
kate wiirde eine groBe Liicke aufweisen, sollten wir
nicht die fiir die montenegrinische Post gebauten
Bergautobusse erwihnen. Diese Wagen reprisentieren
wirklich eine Spezialkonstruktion. ;
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Auf den schmalen gewundenen StraBen im Lande
der Schwarzen Berge wiirde ein gewdhnlicher Last-
wagen iiberhaupt nicht vorwirts kommen. Der kleine
Einschlagwinkel und der groBe Radstand wiirden ein
Hindernis bilden, das selbst durch mehrmaliges Re-
versieren nicht zu iiberwinden wire und damit hat
die Firma Laurin & Klement bei der Konstruktion dieser
Wagen gerechnet. Die Automobile haben einen groB8en

Montenegrinischer Omnibus.

Einschlagwinkel und einen abnormal kurzen Radstand.
Man hat die Hinterrider etwas nach vorne geschoben
und die Nebenwelle mit dem Differential, wie aus der
Abbildung zu ersehen, auf den hintersten Teildes Wagens
iiberlegt. Die Ubertragung erfolgt mittels Kette von
dem hinteren Teile des Wagens auf die vorne placierten
Hinterrider. Die Ubertragung reprisentiert daher
gerade das Gegenteil der bei gewohnlichen ketten-
getriebenen Tourenwagen angewendeten Einrichtung.
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Der Chauffeursitz, neben welchem noch zwei andere
Sitze angebracht sind, befindet sich iiber dem Motor-
kasten; hinter diesen Sitzen ist die eigentliche Karosserie
in Form eines Coupés, die drei Sitze in der Fahrt-,zwei
in der Gegenrichtung enthilt, angebracht; hinter dem-
selben ist ein abschlieBbarer Raum fiir Postsendungen.

Die montenegrinischen Wagen erbringen auf dem
fiir das Automobil vielleicht am schwierigsten zu be-
fahrenden Terrain Montenegros den neuesten Beweis
der Leistungsfihigkeit der Firma Laurin & Klement, A.-G.
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Anzeigen.

UNENTBEHRLIGH

fir jeden Automobilbesitzer ist die Versicherung der gesetz-
lichen Haftpflicht fiir Korperverletzungen und Sachschiden,
welche durch ein Kraftfahrzeug verursacht werden. Die Ver-
sicherung ersetzt dem Besitzer des Kraftfahrzeuges alle Ver-
mogensverluste, die er bei einem Haftpflichtfalle erleidet,
auf Grund der vom k. k. Ministerium des Innern genehmigten
Bedingungen des Versicherungsvertrages. Die unterzeichnete
Gesellschaft bietet dem Automobilisten auf Grund weit-
reichender jahrelanger Erfahrungen einen wirksamen und
umfassenden Versicherungsschutz.

Erste Osterreichische Allgemeine
Unfall-Versicherungs - Gesellschaft

Wien |. Bauernmarkt Nr. 3.
Bisher bezahlte Entachdidigungen insgesamt Uber 38,000.000 Kronen.
Gewilhrleistungsfonds: iber 20,000.000 Kronen.

CH. LOHMULLER

Mechaniker fiir Massenartikel

Wien XVI/1. Ganglbauergasse 17, Telephon: Ottakring 179

erzeugt blanke Metallschrauben und Muttern, Gleitschutz-

nieten, Schmierapparate etc.
23

Photograpbhiiche
Hpparate

R. LECHNER

Wien I. Graben 31.
gl Telepbon 13342 und 17779.
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Gesetzliche Bestimmungen und Verordnungen. — Sachregister.

Den Verkehr mit Kraftfahrzeugen betreffende
Gesetzliche Bestimmungen

und

Verordnungen des In- und Auslandes.

Sachregister.

Zeichenerklirung:
g- B. = gesetzliche Bestimmungen.

A,
Adrefitafeln auf Lastenautomobilen, g. B. 202.
Auspuff, g. B. 177, 200.
Ausriistung, g. B. iiber die Konstruktion und Ausriistung
der Kraftfahrzeuge 164.

B.

Begiinstigung der osterreichischen Automobilindustrie, Er-
laB des k. k. Ministeriums des Innern vom 26. Juni 1908,
Z.18.758, 163.

Belgien, g. B. den Verkehr mit Kraftfahrzeugen betreffend
242

— Zollvorschriften 254.

Benzinbehilter, g. B. 165.

Bergstiitzen, g. B. 165.

Bosnien und Herzegowina, provisorische Bestimmungen be-
ziiglich des Fahrens mit Kraftfahrzeugen 193.

— Straflenverbote 233.

B8hmen, g. B. fir die Priifung von Fahrzeugen und Lenkern
188.

Bremsvorrichtung, g. B. 165.

Buchstaben als Erkennungszeichen, g. B. 179.

Bukowina, g. B. fiir die Priifung von Fahrzeugen und Lenkern

185.

C.
Chauffeurpriifung, g. B. 181.
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D.

Dinemark, g. B. den Verkehr mit Kraftfahrzeugen betreffend
242.

— Zollvorschriften 255.

Deutschland, g. B. den Verkehr mit Kraftfahrzeugen be-
treffend 285.

— Zollvorschriften 253.

X.
England, g. B. den Verkehr mit Kraftfahrzeugen betreffend
243

— Zollvorschriften 255.

Erkennungszeichen, g. B. 172, 174, 179, 199, 222, 251.
Evidenznummern, g. B. 172.

— im Grenzverkehre 174.

— in Krain 191.

— in Tirol und Vorarlberg 186.

— in Ungarn und den Reichslanden 175.

¥
Fahrlizenzen, g. B. 170, 200.
Fahrpreise, ges. Maximaltarif fiir Automobil-Lohnwagen in
Niederosterreich 208.
Fahrpriifung, g. B. 170.
Frankreich, g. B. den Verkehr mit Kraftfahrzeugen be-
treffend 243.
— Zollvorschriften 255.
G,
Galizien, g. B. fiir die Prifung von Fahrzeugen und
Lenkern 185.
Geschwindigkeit, g. B. 176, 199, 217, 221.
Grenzverkehr, Erkennungszeichen 174.
Gesetzliche Vorschriften:

A. Inland.

K. k. Finanzministerium:
Erlaf vom 23. Dezember 1905, betreffend Stempelvor-
schriften fiir den Bereich des Automobilwesens 205.
K. k. Ministerium des Innern:
betreffend Bestimmungen zur Durchfiihrung der Unfall-
versicherung zum Haftpflichtgesetze 220;
betreffend die Einteilung der in die Unfallversicherung
einbezogenen Betriebe von Kraftfahrzeugen in Ge-
fahrenklassen 225;
betreffend die Erlassung sicherheitspolizeilicher Vor-
schriften 164 ;
betreffend die Forderung der Gsterreichischen Automobil-
industrie 163;
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betreffend die Haftpflichtversicherung 224;
betreffend die Kraftfahrzeuge mit geringerer Geschwindig-
keit 221;
betreffend Neueinschirfung der Fahrvorschriften 199;
Haftpflichtgesetz:
Gesetz vom 9. August 1908 iiber die Haftung fir Schiden
aus dem Betriebe von Kraftfahrzeugen 215.
K. k. Polizeidirektion:
Erlal vom 15. September 1906, betreffend Warnungs-
signale 202;
Erlafl vom 20. Janner 1907, betreffend Lastenautomobil-
trains 204 ;
Erlal vom 2. Februar 1907, betreffend Automobilverkehr
durch die k. k. Hofburg 202.
K. k. Statthalterei fir Niederosterreich:
Erla vom 6. April 1900, betreffend Adreftafeln auf
Lastenautomobilen 202;
Verordnung, betreffend die Priiffung und Genehmigung
der Kraftfahrzeuge und Priifung der Lenker 180;
Verordnung vom 12.September 1908, betreffend Betriebs-
vorschriften fiir Auto-Platzfuhrwerk (Auto-Taxameter,
Automobil-Lohnwagen) 207.
K. k. Statthalterei
betreffend Priifung und Genehmigung der Kraftfahrzeuge
und Priifung der Lenker
fiir Bohmen 188;
fir Bukowina 185;
fiir Galizien 185;
fir Kirnten 184;
fiir Kiistenland 187;
fiir Krain 190;
fir Mihren 184;
fiir Oberdsterreich 184 ;
fir Salzburg 184;
fiir Schlesien 185;
fiir Steiermark 188.
fiir Tirol und Vorarlberg 185.
K. u. k. Obersthofmeisteramt:
ErlaB vom 14. April 1904, 17. April 1905, 3. Juni 1905,
betreffend den Automobilverkehr durch den k. k. Prater
203.

B. Ausland.

Gesetzliche Vorschriften fiir den Verkehr mit Kraftfahr-
zeugen in:

Belgien 242;

Dinemark 242;
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Deutschland 235;
England 243;
Frankreich 243;
Italien 244;
Niederlande 245;
RuBland 246;
Schweiz 247;
Spanien 242.

H.
Haftpflichtgesetz, Automobil- 215.
Haftpflichtversicherung, g. B. 224, 225.
Hofburg, k. k., Automobilverkehr durch die 202.

I.
Italien, g. B. den Verkehr mit Kraftfahrzeugen betreffend
244

— Zolivorschriften 256.

K.

Kidrnten, g. B. fir die Priifung von Fahrzeugen und Lenkern
184.

Konstruktion, g. B. iiber die Konstruktion und Ausriistung
der Kraftfahrzeuge 164.

Krain, g. B. fiir die Priifung von Fahrzeugen und Lenkern
191.

— Strafenverbote 229.

Kiistenland, g. B. fiir die Priifung von Fahrzeugen und Lenkern
187.

L.

Lastenautomobile, g. B. betreffend AdreBtafeln aur 202.

Lenkerpriifung 170.

Lizenzen zur selbstindigen Lenkung von Kraftfahrzeugen 170.

— Entziehung, g. B. 171, 200.

Lohnwagen, Betriebsvorschriften und Maximaltarif fir Nieder-
osterreich 207.

M.
Mihren, g. B. fiir die Priifung von Fahrzeugen und Lenkern
184

—_ Stra'Bcnverbote 229,

N.
Niederlande, g. B. den Verkehr mit Kraftfahrzeugen be-
treffend 245.
— Zollvorschriften 255.
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Nieder8sterreich, g. B. fiir die Priiffung von Fahrzeugen und
Lenkern 180.

— StraBenverbote 226.

Nummerntafeln, g. B. 172.

O.

Oberdsterreich, g. B. fiir die Priifung von Fahrzeugen und
Lenkern 184.

— Straflenverbote 229.

Osterreich-Ungarn, Zollvorschriften 252.

185

Prater, k. k., Automobilverkehr durch den 203.

Probefahrten, g. B. 200.

Pritffung der Lenker von Kraftfahrzeugen, g. B. 170.

Priifungsatteste, g. B. 168.

Priifungskommissionen, g. B. 167, 183.

Priifungstaxe, g. B. 169.

Priifung und Genehmigung der Fahrzeuge und Priifung der

Lenker, g. B. 166.

— in Béhmen 188; Bukowina 185; Galizien 185; Kirnten 184;
Krain 190; Kiistenland 187; Mihren 184; Niederoster-
reich 180; Oberdsterreich 184 ; Salzburg 184 ; Schlesien 185;
Steiermark 188, 190; Tirol und Vorarlberg 185.

R.
Rennen, g. B. 178, 200.
Ruflland, g. B. den Verkehr mit Kraftfahrzeugen betreffend,
246.
— Zollvorschriften 256.

s,
Salzburg, g. B. fiir die Priifung von Fahrzeugen und Lenkern
184

— StraBenverbote 231.

Schlesien, g. B. fiir die Priifung von Fahrzeugen und Lenkern
185.

— Straflenverbote 231.

Schweiz, g. B., den Verkehr mit Kraftfahrzeugen betreffend
2417.

— Zollvorschriften 256.

Signale, g. B. 165.

Spanien, g. B.,, den Verkehr mit Kraftfahrzeugen betreffend
242.

Sperrvorrichtung, g. B. 166.
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Steiermark, g. B. fiir die Priifung von Fahrzeugen und Lenkern
188, 190.

— Straflenverbote 227.

Stempelvorschriften fiir den Bereich des Automobilwesens
205.

Strafsitze fiir die Uberschreitung der sicherheitspolizeilichen
Vorschriften 200.

Straflensperre, g. B. 201.

al.
Taxameter, Automobil-, Betriebsvorschriften und Maximal-
tarif fiir Niederosterreich 207.
Tirol und Vorarlberg, g. B. fiir die Priifung von Fahrzeugen
und Lenkern 185.
— StrafBenverbote 231.
Train, Lastenautomobil-, g. B. 204.

U.
Unfallversicherung, zum Haftpflichtgesetz 220.
— Einteilung in Gefahrenklassen 225.

W,

Warnungszeichen, g. B. 202.
Wettfahrten, g. B. 178, 200.

Z.

Zollverkehr an den Grenzen von Belgien 254; Dinemark 255;
Deutschland 253; England 255; Frankreich 255; Italien 256;
Niederlande 255; Osterreich-Ungarn 253; Ruflland 256;
Schweiz 256.
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ErlaB des Ministeriums des Innern vom 26. Juni 1908, Z. 18.751.

Erlall

des Ministeriums des Innern
vom 26. Juni 1908, Z. 18.751,

betreffend
die Forderung der 6sterreichischen Automobil-
industrie.

(An alle politischen Landesstellen.)

Der Verband Osterreichischer Automobil-
industrieller hat in einer dem Ministerium des
Innern unterbreiteten Denkschrift darauf hin-
gewiesen, da es der Osterreichischen Auto-
mobilindustrie, welche geniigende Beweise
dafiir erbracht habe, daf sie erstklassiges
Fahrmaterial zu konkurrenzfihigen Preisen
zu liefern vermag, nur dann moglich sei, sich
zu behaupten und ihre Betriebe weiterzufithren,
wenn sie seitens aller mafigebenden Faktoren
Unterstiitzung finde.

Im Sinne eines an diese Ausfithrungen ge-

kniipften Ersuchens wird die _Sothaltersl - o5,

geladen, in geeigneter Weisé‘méj;?;ﬂ?uginﬂuﬁ
zu nehmen, dafl bei allen Offentlichen
Vergebungen nur vollstdndig im In-
land erzeugte Wagen zur Anschaffung
gelangen und dafl das mit der Liefe-
rung betraute Unternehmen in jedem
einzelnen Falle zur Beibringung eines be-

ziiglichen Nachweises verhalten wird.
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Gesetzliche Vorschriften.

GESETZLICHE VORSCHRIFTEN.

A. INLAND.

Verordnung

des Ministeriums des Innern im Einvernehmen
mit dem Handelsministerium, dem Ministerium
fiir 6ffentliche Arbeiten und dem Finanzmini-
sterium vom 28. April 1910,
betreffend

die Erlassung sicherheitspolizeilicher Bestimmungen fiir
den Betrieb von Kraftfahrzeugen (Automobilen, Motorziigen

und Motorrddern).

L. Abschnitt.

Allgemeine Bestimmungen.

§1.

Die Bestimmungen dieser Verordnung finden Anwendung
auf solche, oOffentliche Verkehrswege befahrende Kraftfahr-
zeuge, welche nicht auf Schienen laufen (Automobile, Motor-
ziige und Motorrider). Ausgenommen von diesen Bestimmungen
sind Automobil-Feuerloschwagen sowie solche Kraftfahr-
zeuge, welche weder zur Beforderung von Personen noch zum
Transporte von Lasten bestimmt sind, wie StraBendampfwalzen
u. dgl.

Der gewerbsmiflige Betrieb von Kraftfahrzeugen fiir den
offentlichen Verkehr von Personen und Lasten ist aufler den
in dieser Verordnung enthaltenen auch den beziiglichen gewerbe-
polizeilichen Vorschriften unterworfen.
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II. Abschnitt.

Bestimmungen iiber die Konstruktion und Ausriistung
der Kraftfahrzeuge.

§ 2.

Jedes Kraftfahrzeug mufl betriebssicher und insbesondere
derart gebaut, eingerichtet und ausgeriistet sein, da@ iber-
mifliges Gerdusch, beldstigende Rauchentwicklung, Dampf-
und Gasausstromung, ferner das Herausfallen gliihender Teile
des Brennmaterials oder von Riickstinden verhindert wird.

§3.

Jedes Kraftfahrzeug muf8 mit einer verliBlichen Lenk-
vorrichtung versehen sein, die ein sicheres und rasches Wenden
des Fahrzeuges gestattet.

§4.

Jedes Kraftfahrzeug muf mit mindestens zwei voneinander
unabhingigen, kriftig wirkenden Bremsvorrichtungen versehen
sein, von denen eine unmittelbar auf die Triebrdder oder auf
Bestandteile, die mit den Ridern fest verbunden sind, ein-
wirken muf.

Jede einzelne der beiden Bremsen mufl allein hinreichen,
den Wagen in angemessener Zeit zum Stillstande zu bringen.

§5.

Jedes Automobil ist mit einer nach rickwirts wirkenden
Brems- oder sonstigen zuverldssigen Vorrichtung zu versehen,
die selbst bei starken Steigungen die unbeabsichtigte Riick-
wirtsbewegung verhindert.

§ 6.

Automobile, deren Eigengewicht 350 Kilogramm iibersteigt,
miissen eine Reversiervorrichtung besitzen, die vom Fiihrer-
sitz aus betdtigt werden kann.

ST
Simtliche Hebel und Griffe zur Bedienung des Fahrzeuges
sind so anzubringen, dafl sie der Fiihrer, ohne sein Augen-
merk von der Fahrtrichtung abzulenken, leicht und ohne Ge-
fahr einer Verwechslung handhaben kann.
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§8.

Die zur Aufnahme leicht brennbarer Stoffe, als Benzin,
Petroleum, Spiritus, Gas, dienenden Behilter sind aus feuer-
festem, geniigend starkem Materiale, dicht schlieBend herzu-
stellen und derart anzubringen, dafl sie gegen Wirmeeinfliisse
und duflere Beschiddigung tunlichst geschiitzt sind. Die Fiill-
offnungen sind mit Sicherheitsvorkehrungen gegen Explosions-
gefahr zu versehen.

Akkumulatoren miissen derart gesichert eingebaut sein,
daB ein Verspritzen von Sidure ausgeschlossen ist.

§9.
Automobile sind mit einer tieftonenden, Motorrider mit
einer hochténenden Signalhuppe auszustatten.

§ 10.

Bei Eintritt der Dunkelheit und wenn Nebel die Fernsicht
beeintrichtigt, miissen Automobile an der Vorderseite mit
zwei gutleuchtenden Laternen mit farblosen Gldsern ausge-
riistet sein, die die seitliche Begrenzung anzeigen; die Fahr-
bahn ist nach vorn auf eine hinreichende Entfernung zu er-
hellen.

Beim Motorrad geniigt eine Laterne. Ist dem Motorrad ein
Beiwagen seitlich angehingt, so hat auch der Beiwagen eine
Laterne zu erhalten, die die HuBlere seitliche Begrenzung
anzeigt.

Blendende Scheinwerfer diirfen in Ortschaften mit stadt-
artiger Verbauung nicht verwendet werden.

§ 11.

Jedes Kraftfahrzeug ist mit einer Vorrichtung auszuriisten,
welche verhindert, dal das Fahrzeug von Unberufenen in
Bewegung gesetzt werden kann,

§12.

Jedes Kraftfahrzeug hat an sichtbarer Stelle Schilder zu
tragen, welche die Firma, die das Fahrgestell hergestellt hat,
die Fabriknummer des Fahrgestelles, die Anzahl der Pferde-
stirken des Motors (oder die Zahl und die Bohrung der Zy-
linder) und das Eigengewicht des betriebsfertigen Fahrzeuges
angeben.

§ 13.

Bei Motorziigen sind die Anhidngewagen mit einer sicher
wirkenden Bremse zu versehen. Wird die Bremse des An-
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hingewagens nicht unmittelbar vom Motorwagen bedient, dann
mufl auf dem Anhingewagen ein Bremser mitfahren; in diesem
Falle mufl eine Verstindigung zwischen Fiihrer und Bremser
moglich sein.

Der Motorwagen mufl mit einer Sandstreuvorrichtung ver-
sehen sein.

Zwischen dem Anhingewagen und dem Motorwagen muf}
aufler einer verlifllichen Hauptkuppelung noch eine Sicher-
heitskuppelung (Notkuppelung) vorhanden sein.

Die Verbindung der Anhingewagen mit dem Motorwagen
mufl so beschaffen sein, dafl die Rider des Anhingewagens
auch in Krimmungen moglichst auf den Spuren der Rider
des Motorwagens laufen.

111. Abschnitt.

Priifung und Genehmigung der Kraft-Fahrzeuge.

§ 14.

Im Offentlichen Straflenverkehre diirfen in der Regel (§§ 21,
38, 40, 42 und 43) nur solche Kraftfahrzeuge beniitzt werden,
welche behordlich gepriift und genehmigt worden sind.

Die Priiffung und Genehmigung kann fiir eine Type oder
fiir ein einzelnes Fahrzeug stattfinden.

§ 15.

Das Ansuchen um Genehmigung der Type eines Kraft-
fahrzeuges ist vom Erzeuger oder seinem Vertreter bei der
politischen Landesbehorde einzubringen. Das Ansuchen ist bei
jener politischen Landesbehorde, in deren Verwaltungsgebiete
die Erzeugungsstitte gelegen ist, wenn es sich aber um Typen
auslindischer Herkunft handelt, bei jener politischen Landes-
behorde zu iiberreichen, in deren Verwaltungsgebiete der Auf-
enthaltsort des Vertreters des auslindischen Erzeugers gelegen
ist. Das Ansuchen hat den Namen und Wohnsitz des Erzeugers
zu enthalten.

Als Beilagen sind in je zwei Exemplaren anzuschlieBen:

1. die kotierte Zeichnung des Fahrzeuges, aus welcher
besonders der Motor samt Ubersetzung sowie die Lenk- und
Bremsvorrichtungen zu ersehen sein miissen, in mindestens
einem Zehntel natiirlicher GrofSe;

2. die technische Beschreibung der zu iiberpriifenden Type;
diese hat folgende Angaben zu enthalten:
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a) eine allgemeine Beschreibung des Fahrzeuges;

b) die Kraftquelle und das System des Motors;

¢) die Leistung des Motors in Pferdestirken, die Zylinder-
zahl, Hub und Bohrung und die gréSte Tourenzahl in
der Minute;

d) bei Verbrennungs- und Explosionsmotoren die Beschreibung
der Ziind- und Kiihlvorrichtungen, bei Dampfmotoren die
Beschreibung des zugehorigen Dampferzeugers und bei
elektrischen Motoren die Beschreibung der Akkumulatoren
oder der verwendeten Dynamomaschine samt Antrieb;

¢) die Beschreibung der Kraftiibertragung und der Lenk-
vorrichtung;

f) die Zahl und Art der Bremsvorrichtungen sowie das Uber-
setzungsverhiltnis derselben;

g) die Beleuchtungs- und Signalvorrichtungen; iiberdies bei
Automobilen:

#) die grofite Linge, Breite und Hohe des Wagens, den Rad-
stand, die Spurweite, das Wagengewicht und den Felgen-
belag, bei Lastwagen auch die Felgenbreite und die Trag-
fahigkeit;

7) die Zahl und das Adhisionsgewicht der gebremsten Raider.

§ 16.

Die Entscheidung iiber die Zulassung einer Type steht der
Landesbehérde zu.

Vor der Entscheidung ist im Wege einer Priifung festzu-
stellen, ob die vorgelegte Type zur Zulassung fir den Gffent-
lichen Straflenverkehr geeignet ist. Behufs Vornahme dieser
Priifungen haben die politischen Landesbehorden eine oder nach
Bedarf mehrere, aus Fachminnern bestehende Kommissionen
zu bestellen. Die Kommission erstattet ihr Gutachten auf
Grund der vorgelegten Beschreibungen und Zeichnungen und
auf Grund einer Probefahrt, welche mit einem der Beschreibung
und Zeichnung entsprechenden Fahrzeuge vorzunehmen ist.

§.17.

Wenn der Zulassung der Type Bedenken nicht im Wege
stehen, so hat die politische Landesbehérde dem Gesuchsteller
iber die Genehmigung der Type eine amtliche Bescheinigung
auszufertigen, welche Namen und Wohasitz des Erzeugers und
die im § 15, Punkt 2, bezeichneten Daten, ferner eine schema-
tische Zeichnung des Fahrzeuges und das behordliche Typen-
zeichen zu enthalten hat. Andernfalls ist das Ansuchen unter
Angabe der Griinde abzuweisen.
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§ 18.

Der Erzeuger der genehmigten Type, beziehungsweise der
inldndische Vertreter desselben hat bei der Ablieferung eines der
Type entsprechenden Fahrzeuges dem Kiufer eine Abschrift der
amtlichen Bescheinigung auszufolgen und derselben die Angabe
der fortlaufenden Erzeugungsnummer, sowie eine Bestitigung
dariiber beizufiigen, daB das Fahrzeug in bezug auf die
maschinellen und Sicherheitseinrichtungen mit der genehmigten
Type vollstindig iibereinstimmt. Fiir die Richtigkeit der Be-
stitigung ist der Erzeuger, beziehungsweise sein Vertreter
verantwortlich.

Jedes solche Zertifikat mufi mit dem Visum jener politischen
Bezirks-, beziehungsweise landesfiirstlichen Polizeibehorde ver-
sehen sein, in deren Bezirk oder Rayon die Erzeugungsstitte
oder der Aufenthaltsort des inlindischen Vertreters des aus-
lindischen Erzeugers gelegen ist.

Im Falle eines spiteren Wechsels im Besitze des Fahr-
zeuges hat der Verkiufer dem Besitznachfolger das Zertifikat
zu iibergeben. Die Uberlassung des Zertifikates an den Besitzer
eines anderen Fahrzeuges ist unstatthaft.

§ 19.

Fir Kraftfahrzeuge, deren Ubereinstimmung mit einer
genehmigten Type nicht durch das im § 18 bezeichnete
Zertifikat nachgewiesen ist, dann fiir solche Fahrzeuge, welche
infolge nachtriglicher konstruktlver Anderungen an. wesent-
lichen Bestandteilen des Betriebsmechanismus der genehmigten
Type nicht mehr entsprechen, hat der Besitzer vor der Be-
niitzung des Fahrzeuges im oOffentlichen Verkehre die Ge-
nehmigung zu erwirken.

Hinsichtlich des Einschreitens, der Priifung und Genehmigung
finden die Bestimmungen der §§ 15, 16 und 17 mit der Mafigabe
Anwendung, dafl die im § 15 geforderte kotierte Zeichnung
durch eine schematische Zeichnung oder durch eine entsprechend
deutliche Photographie des Fahrzeuges ersetzt werden kann.

§ 20.

Die Mitglieder der Priifungskommission erhalten fiir ihre
Miihewaltung eine Entschidigung (Priifungstaxe), deren Hche
von der politischen Landesbehorde festgesetzt wird.

Die Priifungstaxe ist von dem Priifungswerber zu entrichten
und bei Uberreichung des Gesuches zu erlegen.
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§ 21.

Die dem Militdrdrar gehorigen Kraftfahrzeuge sind von den
vorstehenden Bestimmungen iiber die Priifung und Genehmigung
der Kraftfahrzeuge ausgenommen.

IV. Abschnitt.
Fiithrung der Kraftfahrzeuge.

§ 22.

Von der selbstindigen Fiithrung von Kraftfahrzeugen sind
solche Personen ausgeschlossen, die nicht mindestens 18 Jahre
alt sind.

Die selbstindige Fiihrung eines mehr als einspurigen Kraft-
fahrzeuges ist nur demjenigen gestattet, der nach erbrachtem
Ausweise seiner fachlichen Befihigung die behordliche Be-
willigung hierzu (Fiihrerschein) erlangt hat. Diese Bewilligung
kann verweigert werden, wenn solche Tatsachen vorliegen,
die die Annahme rechtfertigen, da der Bewerber zum Fiihren
von Kraftfahrzeugen ungeeignet ist (zum Beispiel korperliche
Mingel, Neigung zur Trunksucht, schwere Delikte gegen die
korperliche Sicherheit und die Sicherheit des Eigentums).

§ 23.

Die fachliche Befidbigung zur Fihrung eines Krafifahr-
zeuges ist durch eine Priifung darzutun.

Von der Ablegung dieser Priifung sind die Fiihrer der
dem Militarirar gehorigen Kraftfahrzeuge dann befreit, wenn
sie sich iiber ihre Befihigung durch ein Zeugnis des Leiters
des Automobilwesens im k. u. k. Heere ausweisen.

§ 24

Zur Vornahme der Fiihrerpriifung bestellt die politische
Landesbehorde Priifungskommissire in der erforderlichen
Anzahl und bestimmt die Stelle, wo um die Zulassung zur
Priifung anzusuchen ist. Jeder Gesuchsteller hat anzugeben,
fiir welche Gattung, beziehungsweise Gattungen von Kraft-
fahrzeugen er die Priifung ablegen will.

Die Priifung hat sich auf den Nachweis der Kenntnis der
fir den Fuhrer eines Kraftfahrzeuges mafigebenden gesetz-
lichen und polizeilichen Vorschriften und jener Kenntnisse
der maschinellen Einrichtungen von Kraftfahrzeugen zu er-
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strecken, welche zur sicheren Fiihrung eines Fahrzeuges der
vom Gesuchsteller beczeichneten Gattung, beziehungsweise
Gattungen erforderlich sind. Auflerdem ist im Wege einer
Probefahrt die praktische Fahigkeit zur Fiihrung eines solchen
Fahrzeuges nachzuweisen.

Der Priifungswerber hat, falls die Landesbehérde nichts
anderes bestimmt, das zur Vornahme der Probefahrten dienende
Fahrzeug beizustellen. Fahrzeuge, die infolge ihrer Konstruk-
tion oder infolge mangelhafter Instandhaltung eine sichere
Beurteilung der praktischen Kenntnisse des Priifungswerbers
nicht ermoglichen, sind zuriickzuweisen.

Uber die mit Erfolg abgelegte Priifung ist ein Zeugnis
auszustellen.

Hinsichtlich der Priifungstaxen gelten die Bestimmungen
des § 20.

§ 25.

Auf Grund der in den §§ 23 und 24 bezeichneten Zeug-
nisse werden den Bewerbern iiber ihr Ansuchen von der poli-
tischen Bezirksbehorde ihres Wohnortes, oder, wenn ihr Wohn-
sitz im Rayon einer landesfiirstlichen Polizeibehorde gelegen
ist, von dieser die Fiihrerscheine ausgestellt, falls nicht
der Erteilung ein Bedenken im Sinne des § 22 entgegen-
steht. In jedem Fiihrerschein ist anzugeben, auf welche
Gattung, beziehungsweise Gattungen von Fahrzeugen der
Fiihrerschein sich bezieht. Der Fiihrerschein ist mit der
Photographie des Berechtigten zu versehen.

§ 26.

Macht sich der Inhaber eines Fiihrerscheines solcher straf-
barer Handlungen schuldig, die seine Verliflichkeit als Fiihrer
eines Kraftfahrzeuges zu beeintrichtigen geeignet sind, so ist
er von der politischen Bezirks-, beziehungsweise landesfiirst-
lichen Polizeibehorde seines jeweiligen Aufenthaltsortes schrift-
lich zu verwamen.

Die bezeichnete Behorde kann den Fiihrerschein nach
wiederholter fruchtloser Verwarnung oder ohne vorherige
Verwarnung dann entziehen, wenn Tatsachen festgestellt
werden, die die Annahme rechtfertigen, daB der Berechtigte
zum Fihren von Kraftfahrzeugen ungeeignet ist.

Bei der Entziehung ist auszusprechen, ob sie fiir eine
bestimmte Zeit oder dauernd erfolgt, und im zweiten Falle,
ob bei einer etwaigen Wiederbewerbung die Priiffung neuer-
lich abzulegen ist.

Nach der Entziehung ist der Fiihrerschein der Behorde
abzuliefern.
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§ 27.

Der Fiihrer eines aus dem Auslande kommenden Kraft-
fahrzeuges ist von der Verpflichtung zur Erwirkung des im
§ 22 vorgeschriebenen Fiihrerscheines dann befreit, wenn er
einen giltigen internationalen Fahrausweis (§ 38), in dem er
als zur Fihrung des Kraftfahrzeuges berechtigt eingetragen
ist, besitzt,

Unter den gleichen Voraussetzungen, unter welchen nach
§ 26 der Fiihrerschein entzogen werden kann, kann jenen
Fihrern, die nach vorstehendem Absatze von der Erwirkung
eines Fiihrerscheines befreit sind, von der politischen Bezirks-,
beziehungsweise landesfiirstlichen Polizeibehorde ihres jewei-
ligen Aufenthaltsortes der Betrieb ihres Fahrzeuges im Inlande
untersagt werden.

Trifft die im ersten Absatze bezeichnete Voraussetzung
nicht zu, so ist der Fiihrer eines aus dem Auslande kommenden
Kraftfahrzeuges, der keinen hierlindigen Fiihrerschein besitzt,
den Fall des § 42, Alinea 2, ausgenommen, verpflichtet,
lingstens binnen acht Tagen einen solchen Fiihrerschein zu
erwirken. Innerhalb dieser Frist ist ihm das Fahrzeug selb-
stindig zu lenken nur so lange gestattet, als ihm dies nicht
aus sicherheitspolizeilichen Riicksichten durch eine Verfiigung
einer politischen Bezirks- oder landesfiirstlichen Polizeibe-
horde untersagt wird.

V. Abschnitt.

Kennzeichen der Kraftfahrzeuge.

§ 28.

Die Kraftfahrzeuge miissen mit den von der Behorde be-
stimmten Kennzeichen versehen sein.

Um die Zuteilung des Kennzeichens haben die Besitzer
jener Kraftfahrzeuge, welche ihren Standort im Inlande haben,
bei der politischen Bezirksbehorde, in deren Bezirk der Stand-
ort gelegen ist, wenn aber der Standort sich im Rayon einer
landesfiirstlichen Polizeibehorde befindet, bei dieser anzusuchen.

§ 29.

Die Kennzeichen bestehen aus einem Buchstaben in latei-
nischer Schrift und aus einer Zahl (Evidenzoummer) in ara-
bischen Ziffern.

Der Buchstabe bezeichnet das Land, beziehungsweise den
Rayon (§ 30), in welchem die Kennzeichen ausgefolgt wurden,
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wihrend die Zahl der Registernummer im Evidenzverzeich-
nisse entspricht.

§ 30.

Jedem Lande wird ein Buchstabe zugewiesen; der Rayon
der k. k. Polizeidirektion in Wien und jener der k. k. Polizei-
direktion in Prag wird mit je einem besonderen Buchstaben
bezeichnet. Die Verteilung der Buchstaben ist aus dem bei-
liegenden Verzeichnisse zu ersehen.

Die Polizeidirektionen in Wien und Prag geben die Nummern
von 1 angefangen je fiir Automobile und Motorrider fortlaufend
aus, den iibrigen in § 28 bezeichneten Behorden werden Zahlen-
reihen von den betreffenden Landesbehérden zugewiesen, welche
dieselbe Zahlenreihe je fiir Automobile und Motorrider zu
verwenden haben. Mehr als dreistellige Zahlen diirfen nicht
in Anwendung kommen. Sind in einem Lande oder einem
Rayon alle Zahlenreihen innerhalb der dreistelligen Zahlen
erschopft, so ist dem Erkennungsbuchstaben die Zahl I, be-
ziehungsweise II u.s. f. in romischen Ziffern beizufiigen und
hat die Numerierung wieder fortlaufend von 1 an zu beginnen.

§ 31.

Die im § 28 bezeichneten Behorden (Evidenzbehérden) haben
den Fahrzeugbesitzern, welche um die Kennzeichen angesucht
haben, die Kennzeichen in schriftlicher, mit dem Amtssiegel
versehener Ausfertigung hinauszugeben. Diese Ausfertigung
ist auf den nach § 18, beziehungsweise 19 ausgesteliten Zer-
tifikaten, beziehungsweise Bescheinigungen einzutragen.

Jede Evidenzbehorde hat je ein Register, und zwar abge-
sondert fiir Automobile und fiir Motorrider zu fithren. In
das Register ist bei jeder Ausfertigung die Evidenznummer,
der Name und die Wohnung des Besitzers und der Standort
des Fahrzeuges einzutragen.

§ 32.

Die Kennzeichen sind in schwarzer Schrift auf weiflem
Grunde in gut lesbaren Schriftzeichen auszufiihren. Die An-
bringung von Verzierungen ist unzulidssig.

Bei Automobilen sind die Kennzeichen vorne und riick-
wirts, und zwar entweder auf der Wand des Wagens selbst
mit Farbe oder mittels einer aus dauerhaftem Material mit
mdoglichst glatter Oberfliche hergestellten, entsprechend be-
festigten Tafel, an einer leicht sichtbaren Stelle anzubringen.
An der Riickseite sind die Kennzeichen so anzuordnen, daf]
der Buchstabe und eventuell die rémische Zahl oben und
darunter in einem Abstande von 2 ¢, die Evidenznummer
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steht. Die Hohe der riickwirtigen Kennzeichen hat mindestens
12 c7n, ihre Stirke im Grundstriche mindestens 2 ¢z zu be-
tragen. An der Vorderseite konnen die Kennzeichen entweder
in derselben Anordnung wie an der Riickseite oder horizontal
nebeneinander angebracht werden. Im zweiten Falle hat der
Abstand des Buchstabens, beziehungsweise der romischen
Zahl von der Evidenznummer mindestens 7 ¢z zu betragen.
Die vorderen Kennzeichen miissen mindestens 8 ¢z hoch und
im Grundstriche 1 ¢ stark sein.

Bei Motorziigen ist das riickwirtige Kennzeichen stets an
der Riickseite des letzten Anhingewagens anzubringen.

Bei Motorridern sind die Kennzeichen vorne an einer gut
sichtbaren Stelle anzubringen; ihre Héhe hat mindestens 8 cm
und ihre Stirke im Grundstriche mindestens 1 ¢z zu betragen.

Ist einem Motorrade seitwirts oder riickwirts ein Beiwagen
angehingt, so ist nicht nur das Motorrad, sondern auch die
Riickwand des Beiwagens mit dem Kennzeichen zu versehen.
Fiir diese Kennzeichen am Beiwagen gelten die gleichen
Vorschriften wie fiir die bei Automobilen an der Riickseite
anzubringenden Zeichen.

§ 33.

Diejenigen, welche mehrere Kraftfahrzeuge besitzen, haben
in der Regel fiir jedes ihrer Fahrzeuge um die Ausfolgung
der Kennzeichen anzusuchen, so dafi jedes Fahrzeug seine
Evidenznummer erhilt.

Gewerbetreibenden, welche sich mit der Herstellung von
Kraftfahrzeugen befassen oder mit solchen Fahrzeugen Handel
treiben, kann jedoch iiber ihr Ansuchen zur Bezeichnung ihrer
Fahrzeuge bei Probefahrten eine Anzahl von Evidenznummern
zugewiesen werden, welche nicht an bestimmte Fahrzeuge ge-
bunden sind.

§ 34.

Wird ein mit dem Kennzeichen versehenes Fahrzeug ver-
duflert oder sein Standort oder der Wohnort des Besitzers
bleibend verlegt, so hat derjenige, auf dessen Namen die Kenn-
zeichen ausgefertigt wurden, der Evidenzbehérde binnen acht
Tagen nach eingetretener Verinderung hieriiber die Anzeige
zu erstatten. Die Evidenzbehdrde hat, wenn der neue Stand-
ort des Fahrzeuges in ihrem Bezirke oder Rayon gelegen
ist, die Daten in dem Register richtigzustellen, wenn aber der
Standort in den Rayon oder Bezirk einer anderen Evidenz-
behorde verlegt wurde, die Evidenznummern zu 16schen. In
diesem zweiten Falle hat derjenige, in dessen Besitz sich das
Fahrzeug befindet, binnen acht Tagen nach eingetretenem
Besitzwechsel, beziehungsweise nach der Verlegung des Stand-

174



Verordoung vom 28. April 1910.

ortes bei jener Evidenzbehorde, in deren Bezirk oder Rayon
der neue Standort gelegen ist, um Ausfolgung neuer Kenn-
zeichen anzusuchen. Bis zur Zuweisung der neuen Kennzeichen
hat sich der Besitzer der fritheren Kennzeichen zu bedienen.

Eine voriibergehende Verlegung des Standortes des Fahr-
zeuges oder des Wohnortes des Besitzers verpflichtet nicht zu
einer Anmeldung und Lo6sung neuer Kennzeichen.

§ 85.

Den Kraftfahrzeugen aus einem der Staaten, die der Pariser
Konvention (§ 36) nicht beigetreten sind, werden beim Ein-
tritte iiber die Zollgrenze Kennzeichen von dem k. k. Grenz-
zollamte ausgefolgt. Diese Kennzeichen haben nebst dem
Buchstaben des betreffenden Verwaltungsgebietes und der
Evidenznummer noch den Buchstaben Z in roter Farbe zu
fihren.

Uber die Ausfolgung der Kennzeichen haben die Grenz-
zollimter Register zu fiihren, in welche die Evidenznummer,
der Name und Wohnsitz der Fahrzeugbesitzer und der Tag
der Ausstellung einzutragen ist.

Jedes Grenzzollamt erhilt von der betreffenden politischen
Landesbehérde Zahlenreihen als Evidenznummern zugewiesen.

Die Nummerntafeln konnen auch aus entsprechend starkem
Papier hergestellt werden. Solche Tafeln werden von den Zoll-
idmtern iiber Begehren ausgefolgt. Im iibrigen gelten beziiglich
der Anbringung und der Art der Ausfihrung der Kennzeichen
die im § 32 enthaltenen Bestimmungen.

Sind an dem Fahrzeuge bereits andere Kennzeichen ange-
bracht, so sind sie abzunehmen oder durch Verdecken, Uber-
kleben u. dgl. unkenntlich zu machen.

Die von den Grenzzollimtern ausgefolgten Kennzeichen
gelten nur fir die Dauer von acht Tagen.

Nach erfolgter Priifung und Genehmigung des Fahrzeuges
(§42) hat der Beniitzer bei jener politischen Bezirks-, beziehungs-
weise bei jener landesfirstlichen Polizeibehorde, in deren
Bezirke, beziehungsweise Rayon er sich aufhilt, um die Aus-
folgung von Kennzeichen gemifl § 28 anzusuchen. Kraftfahr-
zeugbeniitzer, welche das Kennzeichen auf Grund dieser
Bestimmung erhalten haben, haben der Evidenzbehorde die
Anzeige zu erstatten, wenn das Fahrzeug das Inland verlifit.

Wenn jedoch derlei Kraftfahrzeugbeniitzer mit ihren Fahr-
zeugen hiufig in das Inland kommen, so kénnen ihnen nach
erfolgter Priifung und Genehmigung des Fahrzeuges von
einer jener politischen Bezirks- oder landesfiirstlichen Polizei-
behirden, deren Bezirk oder Rayon nahe an der Grenze
gelegen ist, stindige Kennzeichen ausgefolgt werden. Auf
diese Kennzeichen finden die Bestimmungen der §§ 29 bis 32
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Anwendung. Eine Uberlassung dieser Kennzeichen an andere
Personen ist nicht gestattet. Domizilinderungen hat der Kraft-
fahrzeugbesitzer der Evidenzbehorde bekanntzugeben.

VI. Abschnitt.

Auslandsverkehr.

§ 36.

Personen, die sich mit ihrem Kraftfahrzeuge in die Linder
der heiligen ungarischen Krone oder in einen andern der der
Pariser Konvention vom 11. Oktober 1909 beigetretenen
Staaten*) begeben wollen, haben vorher unter Bekanntgabe
der Staaten, in die sie sich zu begeben beabsichtigen, einen
internationalen Fahrausweis °/l bei jener Vereinigung von
Kraftfahrzeugbesitzern zu beheben, die hierzu vom k. k. Mini-
sterium des Innern ermichtigt wird.

Dieser Fahrausweis ist auf Grund der im § 18, beziehungs-
weise § 19 angefithrten Zertifikate oder Bescheinigungen und
des im § 25 angefiihrten Fiihrerscheines gegen Entrichtung
der amtlich festgesetzten Gestehungskosten und Stempelge-
bithren auszufertigen, von der politischen Bezirks-, beziehungs-
weise landesfiirstlichen Polizeibehorde, in deren Bezirk die
ausstellende Vereinigung ihren Sitz hat, zu vidieren und gilt
fir die Dauer eines Jahres vom Tage der Ausstellung.

Uberdies ist das Fahrzeug an der Riickseite oberhalb der
Kennzeichen mit dem internationalen Unterscheidungszeichen
zu versehen. Es besteht bei Automobilen aus einem linglich-
runden Schilde von 30 c7z Breite und 18 ¢z Hohe, das auf
weiflem Grunde in schwarzer Farbe den lateinischen Druck-
buchstaben A trigt. Der Buchstabe mufi wenigstens 10 c
hoch sein und eine Strichbreite von 15 7. haben.

Beim Motorrade, das in diesem Falle auch rickwirts mit
dem Kennzeichen (§ 32) versehen sein mufl, hat das Unter-
scheidungszeichen 18 c7z in der Breite und 12 ¢ in der Hohe
zu messen; der Buchstabe mufl 8¢~ hoch sein und eine
Strichbreite von 10 7,72 haben.

§ 37.

Dem Fiihrer eines einspurigen Kraftfahrzeuges kann der
internationale Fahrausweis nur dann ausgestellt werden, wenn

*) Es sind dies dermalen: Deutschland, Ungarn, Bulgarien,
Spanien, Frankreich, Grofibritannien, Ttalien, Monaco, Ruf}land.
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er nach Ablegung einer Priifung iiber seine Befihigung zur
Fithrung des Fahrzeuges den Fiihrerschein erlangt hat.

Beziiglich dieser Priifung und der Erteilung des Fiihrer-
scheines finden die Bestimmungen des § 24 und § 25 An-
wendung.

§ 38.

Zum voriibergehenden Verkehr im Inlande sind auslindische
Kraftfahrzeuge, die aus einem der der Pariser Konvention
beigetretenen Staaten (§ 36) nach Osterreich kommen, zuzu-
lassen, wenn sie an der Riickseite aufler den heimatlichen
Kennzeichen das aus dem beiliegenden Verzeichnisse ersicht-
liche Unterscheidungszeichen tragen und mit einem ordnungs-
mifig ausgefertigten internationalen Fahrausweise, in dem
auch das fiir Osterreich giiltige Einlageblatt enthalten ist,
gedeckt sind.

Der Aufenthalt im Inlande ist auf die Dauer der Giiltig-
keit des Fahrausweises beschrinkt.

§ 39.

Die Beniitzer der im § 38 bezeichneten Kraftfahrzeuge
sind verpflichtet, beim Eintritte iiber die Zollgrenze ihren
internationalen Fahrausweis dem nichstgelegenen k. k. Grenz-
zollamte vorzuweisen, das den Tag des Eintrittes auf dem
fiir Osterreich bestimmten Blatte zu bescheinigen hat.

Der Fahrausweis ist auch beim Austritte iiber die Zoll-
grenze dem k. k. Grenzzollamte vorzuweisen, das den Tag
des Austrittes auf jenem Blatte zu bescheinigen hat, auf dem
der Eintritt iiber die einheitliche Zollgrenze der Gsterreichisch-
ungarischen Monarchie bescheinigt ist.

§ 40.

Die Bestimmungen des § 38 finden auch auf die aus Ungarn,
aus Bosnien und aus der Hercegovina kommenden Kraftfahr-
zeuge Anwendung. Die aus Bosnien oder aus der Hercegovina
kommenden Kraftfahrzeuge miissen als Unterscheidungszeichen
den Buchstaben A oder den Buchstaben H tragen.

§ 41.

Ein durch einen internationalen Fahrausweis gedecktes
Kraftfahrzeug kann von der politischen Bezirks-, beziehungs-
weise landesfiirstlichen Polizeibehorde des jeweiligen Auf-
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enthaltsortes nur dann vom inlindischen Verkehr ausgeschlossen
werden, wenn es augenscheinlich den Vorschriften des II. Ab-
schnittes nicht entspricht.

§ 42.

Die Beniitzer von solchen Kraftfahrzeugen aus Bosnien und
aus der Hercegovina, die den Voraussetzungen des § 40 nicht
entsprechen, haben binnen drei Tagen nach ihrem Eintritt in
Osterreich bei jener politischen Bezirksbehorde oder landes-
fiirstlichen Polizeibehorde, deren Amtsgebiet das Fahrzeug in
der Richtung seiner Fahrt zunichst beriihrt, die fiir ein Jahr
giiltige Erlaubnis zum voriibergehenden Aufenthalt im Inland
einzuholen.

Diese Erlaubnis ist zu erteilen, wenn die in Osterreich,
in Ungarn, in Bosnien oder in der Hercegovina nach den be-
stehenden Vorschriften erfolgte Priifung und Genehmigung
der Type oder des Fahrzeuges ausgewiesen ist und der Fiihrer
die in Osterreich, in Ungarn, in Bosnien oder in der Herce-
govina ausgestellte Fahrerlaubnis (Fiihrerschein) besitzt.

Andernfalls sind solche Kraftfahrzeuge nach § 43, Alinea 1,
zu behandeln.

§ 43.

Wenn Kraftfahrzeuge aus einem Staate, der der Pariser
Konvention (§36) nicht beigetreten ist, nach Osterreich kommen,
so hat der Beniitzer eines im Sinne der Bestimmungen dieser
Verordnung noch nicht genehmigten Kraftfahrzeuges binnen
lingstens acht Tagen die Priifung und Genehmigung seines
Fahrzeuges bei jener Landesbehérde zu erwirken, in deren
Verwaltungsgebiete er sich gerade aufhilt. Bis zum Ablaufe
dieser Frist ist die Beniitzung des Fahrzeuges in der Regel
gestattet; sie kann aber aus besonderen sicherheitspolizeilichen
Griinden durch Verfiigung einer politischen Bezirks- oder
landesfiirstlichen PolizeibehGrde untersagt werden.

Uber den Tag des Eintrittes in das Inland wird dem Reisen-
den von den Eintrittsgrenzzollimtern eine Bestitigung erteilt,
welche iiber Verlangen behérdlicher Organe jederzeit vorzu-
weisen ist.

§44.

Die Vorschriften dieses Abschnittes finden auf die der
Heeresverwaltung gehorigen und die zur militdrischen Dienst-
leistung herangezogenen Kraftfahrzeuge im Verkehre mit
Ungarn, mit Bosnien und mit der Hercegovina keine An-
wendung.
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VII. Abschnitt.

Sicherheitsvorschriften flir den Verkehr.

§ 45.

Die Fahrgeschwindigkeit ist unter allen Umstinden so zu
wihlen, daf der Fiihrer Herr seiner Geschwindigkeit ist und
die Sicherheit der Personen und des Eigentums nicht gefdhrdet
wird. Der Fiihrer des Fahrzeuges hat die Fahrgeschwindigkeit
entsprechend zu mifigen, notigenfalls auch stehenzubleiben
und den Motor abzustellen, wenn durch sein Fahrzeug Unfille
oder Verkehrsstorungen hervorgerufen werden konnten. Diese
Vorsichten sind insbesondere auch beim Herannahen von Reit-
und Zugtieren oder von Viehtrieben zu beobachten.

§ 46.

In geschlossenen Ortschaften darf die Geschwindigkeit keines-
falls grofler sein als 15 27 pro Stunde (Geschwindigkeit eines
leichten schnellen Fuhrwerkes). Auflerhalb der geschlossenen
Ortschaften darf die Fahrgeschwindigkeit nicht iiber 45 k=
pro Stunde gesteigert werden.

Keinesfalls schneller als mit 6 47 pro Stunde (Tempo eines
Pferdes im Schritt) darf gefahren werden: wenn starker
Nebel die Fernsicht verhindert sowie an solchen Stellen, wo
die Strafle nicht iiberblickt werden kann, wie insbesondere an
Kreuzungen, bei starken Strafenkriimmungen, beim Einfahren
in Tore, Herausfahren aus Hiusern, dann auf Briicken, in
schmalen Gassen, wo zwei Wagen nicht nebeneinander vorbei-
fahren konnen, bei auBlergewchnlich starkem Verkehre und
bei groferen Menschenansammlungen.

§ 47.

Bei Fahrten in geschlossenen Ortschaften mufl der Auspuff
durch einen Schalldimpfer ins Freie geleitet werden.

§ 48.

Das Warnungszeichen ist im Bedarfsfalle stets rechtzeitig
zu geben.

Auflerhalb geschlossener Ortschaflen konnen aufler der
vorgeschriebenen Signalhupe auch andere Signalvorrichtungen
(Fanfarentrompete, Signalpfeife, Sirene u. dgl.) verwendet
werden.
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Das Abgeben von Warnungszeichen, die Ahnlichkeit mit
militirischen oder mit Feuersignalen haben, ist verboten.

§ 49.

Die Kennzeichen und Unterscheidungszeichen auf den Kraft-
fahrzeugen sind in gutem Zustande und gut lesbar zu erhalten.
Sie diirfen wihrend der Fahrt weder ganz noch teilweise
verdeckt werden. Notigenfalls sind sie wihrend der Fahrt
ofter vom Staub oder Strafenschmutz zu reinigen.

§ 50.

Die auf Automobilen und Motorziigen an der Riickseite
angebrachten Kennzeichen und Unterscheidungszeichen sind,
wenn sich das Fahrzeug zur Nachtzeit auf offentlichen Ver-
kehrswegen befindet, hell zu beleuchten oder durch eine
transparente Aufschrift zu ersetzen.

Dasselbe gilt fiir Motorrider dann, wenn sie an der Riick-
seite mit dem Kennzeichen versehen sein miissen (§ 32,
Alinea 4, und § 36).

Die Beleuchtung hat derart zu erfolgen, dafl alle Zeichen
deutlich sichtbar sind, dafl keine Blendung des Beschauers
erfolgt und dafl die Lampe, welche mit farblosen Glisern zu
versehen ist, gleichzeitig auch als Deckungslicht dient.

§ 51.

Der Fiithrer darf das Fahrzeug nicht verlassen, bevor er
die Maschine abgestellt, die Bremse angezogen und Vorsorge
getroffen hat, dafl das Fahrzeug nicht von Unberufenen in
Bewegung gesetzt werden kann.

§ 52.

Der Fiihrer eines Kraftfahrzeuges hat das amtliche Zerti-
fikat iiber die Genehmigung seines Fahrzeuges, beziehungsweise
der Type (§§18, 19 und 43), seinen Fiihrerschein und die
die Kennzeichen enthaltende Ausfertigung, beziehungsweise
den internationalen Fahrausweis (§ 38) oder die behdrdliche
Erlaubnis (§ 42) auf der Fahrt stets mit sich zu filhren und
iber behordliches Verlangen vorzuweisen.

Auf Verlangen der Sicherheits- oder StraBenaufsichtsorgane
ist der Fiihrer verpflichtet, sofort anzuhalten, desgleichen auch
bei einem durch sein Fahrzeug hervorgerufenen Unfalle oder
bei einer durch dasselbe herbeigefihrten Sachbeschadigung.
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Ist bei einem derartigen Unfalle eine Verletzung einer
Person eingetreten, so hat der Fiihrer fir die notige Hilfe
nach Mdoglichkeit Sorge zu tragen.

§ 53.

Die Besitzer von Kraftfahrzeugen haben fiir die ent-
sprechende Instandhaltung der fir den sicheren Betrieb des
Fahrzeuges wichtigen Bestandteile Sorge zu tragen.

Sie sind dafiir verantwortlich, daf8 ihre Fahrzeuge nur von
solchen Personen gefiihrt werden, welchen dies nach den Be-
stimmungen dieser Verordnung gestattet ist.

§ 54.

Wettfahrten mit Kraftfahrzeugen sind nur mit Bewilligung
der politischen Landesbehorde gestattet, welche die beteiligten
Lokalbehorden einzuvernehmen hat.

VIII. Abschnitt.

Schlufibestimmungen.

§ 55.

Ubertretungen der Vorschriften dieser Verordnung sind,
insofern sie nicht unter das allgemeine Strafgesetz fallen, nach der
Ministerialverordnung vom 30. September 1857, RGB. Nr. 198,
zu bestrafen.

§ 56.

Diese Verordnung tritt am 1. Mai 1910 in Kraft.
Im gleichen Zeitpunkte tritt die Ministerialverordnung
vom 27. September 1905, RGB. Nr. 156, aufler Kraft.

§ 517.

Die vor Erlassung dieser Verordnung auf Grund der bis-
herigen Vorschriften ausgestellten Fahrlizenzen zur selb-
stindigen Lenkung von Kraftfahrzeugen und Zertifikate iiber
die Priifung und Genehmigung von Kraftfahrzeugen behalten
auch weiterhin ihre Giiltigkeit.
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§ 58.

Die nach den bisherigen Vorschriften zum offentlichen
Verkehre zugelassenen Kraftfahrzeuge sind binnen drei
Monaten vom Tage des Inkrafitretens dieser Verordnung mit
den im § 12 vorgeschriebenen Schildern zu versehen.

§ 59.

Die Anwendung der in den Gesetzen iiber die Straflen-
polizei enthaltenen Bestimmungen auf Kraftfahrzeuge sowie
die Anwendung der Vorschriften iber die Erprobung und
periodische Untersuchung von Dampfkesseln, iiber die Sicher-
heitsvorkehrungen gegen Dampfkesselexplosionen und iiber
den Nachweis der Befihigung zur Bedienung und Uber-
wachung von Dampfkesseln und Dampfmaschinen wird durch
die gegenwirtige Verordnung nicht beriihrt.

Bilifiski m. p. Haerdtl m. p.
Ritt m. p. Weiskirchner m. p.
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Beilage
ad § 36.

Verordnung vom 28. April 1910.

Verkehr mit Kraftfahrzeugen.

Internationales Abkommen vom 11. Oktober 1909.

Internationaler Fahrausweis

fiir den zeitlich beschrinkten Verkehr im Auslande.

Dieses Ausweisheft ist in allen Vertragsstaaten *) nur ein
Jahr vom Ausstellungstage an giiltig.

Ausstellung des Ausweisheftes.

(Unterschrift der Behorde)
(Smmpel oder
Be:;:de, (Unterschrift des von der Behorde damit be-
trauten Vereines und Gegenzeichnung der
Behorde).

*) Dies sind folgende Staaten: Deutschland, Osterreich, Ungarn,
Bulgarien, Spanien, Frankreich, Grofbritannien, Italien, Monaco,
Rufiland.
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Osterreich.

Angaben

iiber das Fahrzeug.

INameERNY £5 a8 o g ff 855 Fr o

Eigentiimer .
des Fahrzeuges pVjorname: .otk i i Ly AT 8
AWICHTOTL . . B g S i

Angabe des Typs des Fahrgestells: . . . . .

Ordnungsnummer in der Typenreibe oder
Fabriknummer des Fabrgestells: . . . . . .

Anzahl der Zylinder: . . .

Motor . . . . Anzahl der Pferdestirken
des Motors oder Bohrung

derSZylinder? ST Sstass
VT e oliomirt Gee Mptiontsu g
Aufbauten: - . HaTerRE CF A xE o LR

Gesamtzahl der Plitze: . .
Eigengewicht des Fahrzeuges (in Kilogramm):

Evidenznummer des Kennzeichens:

Angaben
iiber den oder die Fiihrer.
INamel:h H55ts. SPCATTE G, Mae L2 ¥
VG T B o s S S A A
(004 e (CUipi s oy i S

diagideriGeburtie e 5. i e ety

Wobnort: . . .

Name:

Vorname: . . .

Ortder Geburt: 5
TagderGeburt: ... p
Wohnort: . 8 A S -
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Kundmachung

des k. k. Statthalters im Erzherzogtum Oster-
reich unter der Ennsvom 18. Mai 1910, Z. VI-2357,

betreffend die Priifung der Kraftfahrzeuge sowie deren
Fiihrer.

Auf Grund der Verordnung des Ministeriums des Innern
im Einvernehmen mit dem Handelsministerium, dem Ministe-
rium fiir Offentliche Arbeiten und dem Finanzministerium
vom 28. April 1910, betreffend die Erlassung sicherheitspoli-
zeilicher und Bestimmungen fiir den Betrieb von Kraftfahr-
zeugen (Automobilen, Motorziigen und Motorridern), werden
fiir das Erzherzogtum Osterreich unter der Enns nachfolgende
Durchfiihrungsverfiigungen getroffen:

A. In betreff der Priifung und Genehmigung der
Kraftfahrzeuge.

§ 1.

Zur Vornahme der im IIT. Abschnitte der vorbezogenen
Verordnung vorgesehenen Priifung der Kraftfahrzeuge ist die fiir
Niederdsterreich bestehende Automobil-Priifungskommission,
welche in ihrem Wirkungskreise bestitigt wird, berufen.

§ 2

Die Kommission hat iiber die ihr zugewiesenen Geneh-
migungsgesuche die erforderlichen Erhebungen durch zwei,
vom Vorsitzenden zu bestimmende Mitglieder vorzunehmen.

Ergeben sich bei der Erprobung Bedenken, welchen der
Priifungswerber nicht Rechnung zu tragen bereit ist, so hat
die Priifungskommission iiber den Bericht der entsendeten
Mitglieder zu beschliefen, ob eine Gegenduflerung der Partei
einzuholen sei.

Uber die Aufforderung des Vorsitzenden kann sodann der
Priifungswerber seine Gegeniuflerung binnen acht Tagen ein-
bringen.
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Kundmachung vom 18. Mai 1910, Z. VI-2857.

§ 3.

Fir die Priifung der Kraftfahrzeuge ist eine Priifungstaxe
zu entrichten, welche

DeipAtutomobilen el B 5 Pl K Wb oG o S, 60 K
EPMotorTaderng s SN An kil i iens. Ar. . 30 »
betrigt.

Uberdies haben die Priifungswerber zu entrichten:

An Stempelgebithren 2 K fiir das Priifungszeugnis und
1 K fiir dessen Planbeilage; weiters eine Gebithr von 2 K
fiir die Zeugnisausfertigung.

B. In betreff der Priifung der Fiihrer von Kraft-
fahrzeugen.

§ 4.

Zur Vornahme der im § 23 des IV. Abschnittes der oben-
bezogenen Ministerialverordnung vorgesehenen Befiahigungs-
priiffung sind fiir Niederosterreich Priifungskommissire bestellt.

§ 5.

Die Gesuche um Zulassung zur Priiffung — nach deren
befriedigenden Ablegung erst bei der zustindigen politischen
Bezirksbehorde oder in Wien bei der Polizeidirektion um den
Fiithrerschein angesucht werden kann — sind bei der nieder-
osterreichischen Statthalterei einzubringen und haben nach-
stehende Angaben zu enthalten:

1. Name und Stand des Priifungswerbers,

2. Geburtsjahr und -tag; Geburtsort und -land,

3. Wohnort (in Stidten auch nihere Adresse),

4. Angabe, fiir welche Gattung, beziehungsweise fiir welche
Gattungen von Kraftfahrzeugen die Ablegung der Priifung
angestrebt wird.

Hierbei sind zu unterscheiden:

a) Kraftwagen mit Explosionsmotor,

b) Kraftwagen mit Dampfmotor,

¢) Kraftwagen mit Elektromotor,

d) einspurige Motorridder (§ 37 der Ministerialverordnung),
mehrspurige Motorridder, beziehungsweise Motorrider mit
Beiwagen.

5. Angabe, wo der Priifungswerber die Fahrzeuglenkung
erlernt hat.

Die Angabe zu 2 ist dokumentarisch nachzuweisen.
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Gesetzliche Vorschriften.

Das System des Kraftfahrzeuges, nimlich Zylinderzahl und
Leistung bei Explosionsmotoren, Zahl und Stirke der Motoren
bei Elektromotoren, beziehungsweise System und Leistung
der Dampfmaschine bei Dampfmotoren, ist bei der Priifung
durch Beibringung des Priifungszeugnisses desjenigen Kraft-
fahrzeuges, auf welchem die Ablegung der Priifung ange-
strebt wird, zu erweisen.

Zu 4 b ist auch das Zeugnis iiber die abgelegte Kessel-
wirter-, eventuell, wenn ndtig, Maschinenwirterpriifung bei-
zubringen.

§ 6.

Die Priifung kann in der Regel nur in Wien abgelegt werden.

§ 7.
Fiir die Priifung ist eine Priifungstaxe von 10 K zu ent-
richten.
Fir das Zeugnis ist eine Stempelmarke von 2 K zu erlegen.
Die Beistellung des Fahrzeuges ist Sache des Priifungs-
werbers.

§ 8.

Diejenigen Priifungswerber, welche infolge ungeniigender
Kenntnisse zuriickgewiesen werden, haben um die Zulassung
zur Wiederholungspriifung neuerlich anzusuchen.

§9.
Diese Kundmachung tritt sofort in Kraft; gleichzeitig ver-
liert die Kundmachung vom 12. Dezember 1905, L.G.u.V.Bl.
Nr. 159, ihre Wirksamkeit.

Kielmansegg m. p.
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Instruktion fiir die Priifungskommission.

Instruktion fiir die Priifungs-
kommission.

ErlaB der k. k. niederosterreichischen Statt-
halterei vom 19. Dezember 1899, Z. 107.482.

Aus dieser Instruktion werden folgende Bestimmungen
zur allgemeinen Kenntnis gebracht (laut magistratischer
Kundgebung vom 29. Dezember 1899, Z. 214.343).

Die Automobil-Priifungskommission besorgt ihre Geschifte § r-
auf Grund der Bestimmungen der Verordnung des Statthalters
in Osterreich unter der Enns vom 19. September 1899,
Z.74.910 LG. u. VB. Nr. 49.

Dieselbe hat daher im Sinne der §§ 6 und 8 dieser Ver-
ordnung in der Regel nur Gutachten dariiber abzugeben,
ob bestimmte Automobile, beziehungsweise die durch einzelne
Exemplare gekennzeichneten Fahrzeugtypen zur Beniitzung
im offentlichen Straflenverkehr geeignet sind oder nicht; doch
konnen derselben von der Statthalterei auch andere auf den
Automobilismus beziigliche oder verwandte Angelegenheiten
zur Beratung und Begutachtung zugewiesen werden.

Die Mitglieder der Automobil-Priifungskommission sind § s
zur Wahrung des Amtsgeheimnisses, insbesondere aber zur
Geheimhaltung der durch die Teilnahme an den Funktionen
dieser Kommission zu ihrer Kenntnis gelangten Geschifts-
und Betriebsverhiltnisse verpflichtet, namentlich haben sie
iber die ihnen von den Automobilerzeugern als geheim be-
zeichneten technischen Konstruktionen, Fabrikeinrichtungen
und etwaigen Verfahrungsweisen und Eigentiimlichkeiten des
Betriebes das strengste Geheimnis zu bewahren.
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§ 7.

Gesetzliche Vorschriften.

Durchfiihrungsverfiigungen

der iibrigen Landesstellen iiber die Priifung und Geneh-
migung der Fahrzeuge und iiber die Priifung der Lenker
(auszugsweise).

Oberosterreich

laut Kundmachung des k. k. Statthalters im Erzherzogtum
Osterreich ob der Enns vom 26. Dezember 1905, LGB. 32
und 33 ex 1905.

Die Verfigungen sind gleichlautend mit jenen der nieder-
oOsterreichischen Statthalterei (s. S. 186).

Salzburg

laut Kundmachung der k. k. Landesregierung in Salzburg
vom 27. Dezember 1905, LGB. 2 ex 1906.

Abweichend von den Verfiigungen der niederdsterreichischen

" Statthalterei (s. S. 186).

Es entfillt die Gebiihr von 2 K fiir die Zeugnisausfertigung.

Kiérnten

laut Kundmachung des k. k. Landesprédsidenten in Kdrnten
vom 3. Jinner 1906. LGB. 2 ex 1906.

Die Verfigungen sind gleichlautend mit jenen der nieder-
osterreichischen Statthalterei (s. S. 186).

Mihren

laut Kundmachung des k. k. Statthalters in Mdhren vom
19. Dezember 1905, LGB. 96 ex 1905.
Abweichend von den Verfiigungen der niederosterreichischen
Statthalterei (s. S. 180).
Priifungstaxe fiir die Lenkerpriifung 15 K.
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Durchfiihrungsverfiigungen.

Schlesien

laut Kundmachung der k. k. schlesischen Landesregierung
vom 23. Dezember 1905, LGB. 3/1906.

Die Verfiigungen sind gleichlautend mit jenen der nieder-
osterreichischen Statthalterei (s. S. 186).

Galizien

laut Kundmachung der k. k. Statthalterei fiir Galizien vom
28. Dezember 1905, LGB. u. VB. 6/1906.

Die Verfiigungen sind gleichlautend mit jenen der nieder-
oOsterreichischen Statthalterei (s. S. 186).

Bukowina

laut Kundmachung der Bukowinaer k. k. Landesregierung
vom 2. Jinner 1906, LGB. 2/1906.

Die Verfigungen sind gleichlautend mit jenen der nieder-
osterreichischen Statthalterei (s. S. 186).

Tirol und Vorarlberg

laut Erlafl der k. k. Statthalterei fiir Tirol und Vorarlberg
vom 5. Jinner 1906, Z. 843.

Abweichend von den Verfiigungen der niederdsterreichischen
Statthalterei (s. S. 186).

Fiir die Priifung jedes Kraftfahrzeuges wird eine Priifungs-
taxe von 25 K festgesetzt, in welchem Betrag jedoch eventuelle
Reisekosten des Priifungskommissirs nicht inbegriffen sind.

Aufler der Priifungstaxe von 25 K, welche bei Uberreichung
des Gesuches an die k. k. Statthalterei einzuzahlen ist, haben
die Priifungswerber mit dem Gesuche einen Zweikronenstempel
fir das Priifungszeugnis (Zulassungsbescheinigung des Kraft-
fahrzeuges) vorzulegen. Die etwa aufgelaufenen Reisekosten
der Prifungskommissire werden dem Gesuchsteller von der
k. k. Statthalterei behufs Riickersatz bekanntgegeben werden.
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Gesetzliche Vorschriften.

Das Gesuch um Priifung und Genehmigung eines Kraft-
fahrzeuges und die als Beilage des Priifungszeugnisses be-
stimmte Zeichnung des Fahrzeuges sind mit je einem Kronen-
stempel, das Duplikat der Zeichnung des Fahrzeuges, welches
bei der k. k. Statthalterei verbleibt, sowie simtliche weiteren
Gesuchsbeilagen sind mit je einem 30-Heller-Stempel zu ver-
sehen. Fiir die Befihigungspriifung wurden von der k. k. Statt-
halterei folgende Priifungskommissire bestellt:

1. Karl Weihuhn, k. k. Statthaltereiingenieur in Innsbruck,

2. Leopold Bichler, Apotheker in Innsbruck,

3. Edgard Astolfi, k. k. Gewerbeinspektor in Trient,

4. Karl Kontrus, Maschinenoberkommissir der k. k. Staats-
bahnen in Bregenz,

5. Heinrich Sailer, Fabrikdirektor in Feldkirch,

6. Dr. Emanuel Lanzerotti in Romeno,

7. Richard Schager, Ingenieur und Heizhauschef-Stellver-
treter in Lienz,
8. Ernst Mauthner, Ingenieur und Heizhauschef in Bozen.

Kraftfahrzeugen, welche ihren Standort im Inlande haben,
feroer Kraftfahrzeugen auslindischer Besitzer, welche zu-
sammenhingend linger als drei Monate oder mit Unter-
brechungen hiufig 6sterreichisches Gebiet befahren, werden
iber Ansuchen der Besitzer stindige Erkennungszeichen von
den in den §§ 26, 33 (vorletzter Absatz) und 35 der mehr-
erwihnten Ministerialverordnung bezeichneten Behorden zu-
gewiesen.

Uber die Zuweisung der Erkennungszeichen wird den Fahr-
zeugbesitzern eine schriftliche, mit dem Amtssiegel versehene
Ausfertigung ausgefolgt, welche die Evidenznummer, den
Namen und die Wohnung des Besitzers und den Standort
des Fahrzeuges enthilt.

Die Zuweisung der Erkennungszeichen erfolgt jedoch erst
dann, wenn der Behorde von der Partei der Nachweis geliefert
wurde, dafl fir das betreffende Kraftfahrzeug das nach den
§§ 15, 16, beziehungsweise 17 der Verordnung vorgeschriebene
Zertifikat (Priffungszeugnis oder Zulassungsbescheinigung) vor-
handen ist.

Die Beschaffung und vorschriftsmiflige Anbringung der
stindigen Erkennungszeichen (Nummerntafeln) obliegt den Be-
sitzern der Kraftfahrzeuge.

Fiir Kraftfahrzeuge, welche aus dem Auslande iiber die Zoll-
grenze kommen, werden die Erkennungszeichen und Nummern-
tafeln, welche jedoch nur beschrinkte Giiltigkeit haben (§ 20),
von den Grenzzollimtern ausgefolgt.
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Durchfiihrungsverfiigungen.

Kiistenland

laut Kundmachung des k. k. Statthalters in Triest vom
23. Dezember 1905, LGB. 1/1906.

Abweichend von den Verfiigungen der niederdsterreichischen
Statthalterei (s. S. 180).

Die Priifungskommission besteht aus den k. k. Ober-
ingenieuren Richard Peterlunger (Vorsitzenden) und Hugo
Rudan, dem k. k. Professor an der Triester Staatsgewerbe-
schule Franz Cuizza und dem Inhaber des technischen Bureaus
Karl Cozzi.

Priifungstaxe fir Automobile. .. .. .. ... .. .... 40 K

n RESMotorraderssin & IS ShE i i 12 »

Zur Vornahme der im § 21 der obenerwihnten Ministerial-
verordnung vorgeschriebenen Priifung behufs Erlangung des
Befdhigungsnachweises als selbstindiger Lenker von Kraft-
fahrzeugen sind die nachbenannten Priifungskommissire be-
stellt:

a) fiir die Stadt Triest samt Gebiet und die politischen Bezirke
Sesana, Capodistria und Volosca der k. k. Oberingenieur
Richard Peterlunger in Triest;

b) fiir das Gebiet der Stadtgemeinde Gorz und fiir die poli-
tischen Bezirke Go6rz-Umgebung, Gradiska und Tolmein
der k. k. Oberingenieur Rudolf Machnitsch in Gorz;

¢) fiir das Gebiet der Stadtgemeinde Rovigno und fiir die
politischen Bezirke Parenzo, Pola, Lussin, Mitterburg und
Veglia Josef Leban, Direktor des stidtischen Gas- und
‘Wasserwerkes in Pola.

Priifungstaxe fiir die Lenkerpriifung 5 K.

Kundmachung der k. k. Statthalterei in Triest vom
7. Mai 1906, Z. Pol. III—316-1,

betreffend die Priifung der Kraftfahrzeuge und deren Lenker.

In Abinderung der Statthaltereikundmachung vom 23. De-
zember 1905, LGB. Nr. 1 ex 1906, betreffend die Erlassung
sicherheitspolizeilicher Bestimmungen fiir den Betrieb von Auto-
mobilen und Motorrddern, wird an Stelle des gewesenen k. k.
Oberingenieurs Richard Peterlunger der bei der k. k. Statt-
halterei in Triest in Verwendung stehende k. k. Ingenieur
Leonhard Weif8 zum Mitgliede und gleichzeitig zum Vor-
sitzenden der bei der hiesigen k. k. Statthalterei bestellten
Kommission zur Priifung der zum offentlichen Straflenverkehre
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§ 4.
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§ 4.

Gesetzliche Vorschriften.

zuzulassenden Kraftfahrzeuge (Automobile und Motorrider)
sowie zum Prifungskommissir zur Vornahme der Priifung
behufs Erlangung des Befahigungsnachweises als selbstindiger
Lenker von Kraftfahrzeugen (Automobilen und Motorridern)
fiir die Stadt Triest samt Gebiet und die politischen Bezirke
Sesana, Capodistria und Volosca ernannt.

Béhmen

laut Verordnung des k. k. Statthalters fiir das K8nigreich
B8hmen vom 19. Dezember 1905, LGB. 149 ex 1905.

Abweichend von den Verfiigungen der niederosterreichischen
Statthalterei (s. S. 186).

Prﬁfungstaxe fir Automobile .. ..

» Motorriader

Zur Vornahme der Priifungen von selbstaudxgen Lenkern
von mehr als einspurigen Kraftfahrzeugen (§ 22 der Ministerial-
verordnung) werden im Konigreich Bohmen bis auf weiteres
zwei Priifungskommissire nebst drei Ersatzminnern bestellt,
und zwar:

in Prag: als Prifungskommissir k. k. Oberingenieur Theodor
Skulina, als Ersatzmann k. k. Bauadjunkt Adolf Kolacek, beide
in Prag II1.,, Karmelitergasse 19;

in Reichenberg: als Priifungskommissir k. k. Ingenieur
Heinrich Luksch, als erster Ersatzmann Theodor Freiherr
v. Liebieg, als zweiter Ersatzmann Oskar Edler v. Klinger jun.,
simtlich in Reichenberg.

Um die Zulassung zur Priifung ist seitens der Partei,
und zwar nach ihrer eigenen Wahl, bei einem der genannten
Priifungskommissire miindlich oder schriftlich anzusuchen.

Priifungstaxe fir die Lenkerpriifung von Automobilen 15 K,
fir mehr als einspurige Motorrider 10 K.

Steiermark

laut Kundmachung des k. k. Statthalters in Steiermark
vom 31. Dezember 1905, LGB. 1 ex 1906 #*).

Abweichend von den Verfiigungen der niederdsterreichischen
Statthalterei (s. S. 180).

Zur Vornahme der Priifung werden fir Steiermark bis
auf weiteres zwolf Priiffungskommissire bestellt. Die Namen,
Wohnorte derselben und die Priifungssprengel sind in dem
nachstehenden Verzeichnisse enthalten:

*) Abgeindertdurch die Kundmachung vom 22. Dezember 1907, s.S. 792 7.
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Durchfilbrungsverfiigungen.

Zugewiesener
Name Wohnort |Priifungssprengel
) fiir die im Gebiete
8 der nachbe-
g nannten Bezirks-| Anmerkung
2 des hauptmann-
g L fiaey, schaften und
S Priifungskommissirs Stidte wohnenden
A Lenker
1 2 3 4 5
Dr.Wilhelm Edl. Graz, Fiir alle mehr
1| v. Kaan, Hof- Kalchberg- als einspurigen
und dGe’;‘;}:t" gasse 1 Kraftfahrzeuge
advo
Josef Pichler, Graz, dett
e D eattrenl| | Tzelgasac 4 o
Karl Wiesler, Graz, Stadt Graz,
3 stidtischer Heinrichstrae Um‘fgil:‘;gnggmzv detto
Oberingenieur 81 D edtae Rl s
berg, Leibnit
Siegfried Graf Schlof ;;ﬁkg:b:;gz,’ * Nur fiir
4 Wimpffen, o Kainberg bei Feldbach, Weiz Automobile
Gutsbesitzer Kumberg und Hartberg
*Nur fiir
6 | Karl Hantich* Hau(;::lza'tz 9 Motorrider
mit Beiwagen
Dr. Heinrich Graz, Fiir alle mehr
6 Montel, Glacisstralle als einspurigen
kkgmg:::;::’- 18 Kraftfahrzeuge
7 | P. Weidmann | Bruck an der detto
ur Gréming,Murau,
Liezen, Juden-
8 | Rudolf Ple@ing [ Kapfenberg burg, Leoben, detto
Bruck ander Mur
P *Nur fii
Berthold Bruck d i LN
9 Diim:nt* quc :: CE Miirzzuschlag Motorrider
mit Beiwagen
- Fiir alle mehr
10 { Konrad Fiirst Pettau PC‘"" Marburg, | ;14 einspurigen
eﬁ:;’t’eeg::’:“zv Kraftfahrzeuge
pTY. | TS S e
3 Windischgraz
11 hl({ut‘!olf lg;)]"“h' Rémerbad Rann, Expositl’xr detto
e Praiberg und
—— die Stidte Cilli,
ARG Platzer, Marburg und * Nur fiir
12 l}(:s':na:n:‘cr Marburg Pettau Motorrider

mit Beiwagen
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§7.

§§ 1 bis 3.

Gesetzliche Vorschriften.

Die Priifung ist am Wohnorte des Priifungskommissirs
abzulegen.

Priifungstaxe fir mehrspurige Motorrdder, beziehungsweise
solche mit Beiwagen, ohne Unterschied, ob es sich um Berufs-
fahrer oder Amateure handelt, 10 K, fiir Automobile dagegen
fir Berufsfahrer 10 K, fiir Amateure 25 K.

Kundmachung des k. k. Statthalters in Steiermark
vom 22. Dezember 1907,
mit welcher der § 1 und der erste Absatz des § 2 der auf
Grund der Ministerialverordnung vom 27. September 1905,
RGB. Nr. 156, betreffend die Erlassung sicherheitspolizei-
licher Bestimmungen fiir den Betrieb von Automobilen und
Motorréddern, erfolgten Kundmachung iiber die Priifung der
Lenker von Kraftfahrzeugen vom 31. Dezember 1905, LG.
u. VB. Nr. 1 ex 1906, abgeindert werden.

Der § 1 und der erste Absatz des § 2 der Kundmachung
vom 31. Dezember 1905, LG. u. VB. Nr. 1 ex 1906, mit
welcher auf Grund der Ministerialverordnung vom 27. Sep-
tember 1905, RGB. Nr. 156, Bestimmungen iiber die Priifung
der Lenker von Kraftfahrzeugen erlassen wurden, haben in
ihrer gegenwirtigen Fassung aufler Kraft zu treten und zu
lauten, wie folgt:

§1

Zur Vornahme der im § 21 der oben bezogenen Verordnung
vorgesehenen Priifung werden fiir Steiermark die staatlichen
Maschineningenieure bestellt.

Die Priifung ist in Graz abzulegen.

§ 2, Absatz 1.

Die Gesuche um Zulassung zur Prifung sind bei der k. k.
steiermarkischen Statthalterei einzubringen.

Krain

laut Kundmachung der k. k. Landesregierung fiir Krain vom
23. November 1905, LGB. 16/17 ex 1905,

Abweichend von den Verfiigungen der niederosterreichischen
Statthalterei (5. S. 180).

Die Priifungskommission besteht aus dem jeweiligen Vor-
stande des technischen Departements der Landesregierung
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Durchfiibrungsverfiigungen.

oder dessen Stellvertreter als Vorsitzenden und drei von der
Landesregierung auf unbestimmte Zeitdauer ernannten fach-
minnisch gebildeten Mitgliedern.

Die Priifung des Fahrzeuges hat sich nicht nur darauf zu
erstrecken, ob dasselbe den allgemeinen Bestimmungen des
II. Abschnittes der erwdhnten Ministerialverordnung entspricht,
sondern es ist auch festzustellen, ob das Fahrzeug nicht etwa
aus sonstigen technischen Griinden fiir den 6ffentlichen Strafen-
verkehr ungeeignet ist.

Die Kommission erstattet ihr Gutachten auf Grund der
vorgelegten Beschreibungen und Zeichnungen (§ 13 der Mi-
nisterialverordnung) und auf Grund einer Probefahrt, welche
mit einem der Beschreibung und Zeichnung entsprechenden
Fahrzeuge vorzunehmen ist.

Bei der Probefahrt ist auch die Bewegungs-, Lenkungs-
und Bremsfahigkeit des Fahrzeuges auf grofleren Steigungen,
beziehungsweise Gefillen zu priifen.

Als Priifungstaxe (§ 18 der Ministerialverordnung) wird
ein Betrag von 80 K festgesetzt, welcher von dem Priifungs-
werber bei der Uberreichung des bei der Landesregierung
einzubringenden Gesuches um Priifung und Genehmigung des
Fahrzeuges zu erlegen ist.

Der Erkenntnisbuchstabe, welchen die in Krain mit Erken-
nungszeichen zu versehenden Kraftfahrzeuge fithren miissen, ist J.

Als Evidenznummern werden den zur Hinausgabe der
Erkennungszeichen an die darum ansuchenden Besitzer von
Kraftfahrzeugen berufenen politischen Bezirksbehorden fol-
gende Zahlenreihen zugewiesen:

Dem Stadtmagistrate in Laibach die Zahlenreihe von 1 bis
einschliefllich 250.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Adelsberg die Zahlen-
reihe von 251 bis einschlieflich 300.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Gottschee die Zahlen-
reihe von 301 bis einschlieBlich 350.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Gurkfeld die Zahlen-
reihe von 351 bis einschlieBlich 400.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Krainburg die Zahlen-
reihe von 401 bis einschliellich 500.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Laibach-Umgebung
die Zahlenreihe von 501 bis einschlieSlich 600.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Littai die Zahlen-
reihe von 601 bis einschlieBlich 650.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft Loitsch die Zahlenreihe
von 651 bis einschliellich 750.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Radmannsdorf die
Zahlenreihe von 751 bis einschlieflich 850.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Rudolfswert die Zahlen-
reihe von 851 bis einschlieflich 900.
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Gesetzliche Vorschriften.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Stein die Zahlen-
reihe von 901 bis einschlieBlich 950.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Tschernembl die
Zahlenreihe von 951 bis einschliefllich 999.

Fir jene Kraftfahrzeuge, welche aus dem XKonigreich
Ungarn iiber die Grenze Krains kommen (§ 34 der Ministerial-
verordnung) und welche nebst dem Buchstaben J in schwarzer
Farbe auch noch den Buchstaben U in roter Farbe zu fiihren
haben, werden den in Betracht kommenden politischen Bezirks-
behérden folgende Zahlenreihen als Evidenznummern zuge-
wiesen:

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Gottschee die Zahlen-
reihe von 1 bis einschliellich 200.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Gurkfeld die Zahlen-
reihe von 201 bis einschlieflich 400.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Loitsch die Zahlen-
reihe von 401 bis einschliefllich 600.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Rudolfswert die Zahlen-
reihe von 601 bis einschlieBlich 800.

Der k. k. Bezirkshauptmannschaft in Tschernembl die Zahlen-
reihe von 801 bis einschlieBlich 999.
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Provisorische Bestimmungen fiir Bosnien und die Herzegowina.

Bosnien und Herzegowina.

Provisorische Bestimmungen beziiglich des Fahrens mit
Automobilwagen und Motorridern.

Fir das Fahren mit Automobilwagen und Motorriadern auf
allen Gffentlichen Kommunikationen werden aus Riicksicht
fir die offentliche Sicherheit und auf Grund der bestehenden
straflengesetzlichen Bestimmungen folgende, vorliufig pro-
visorische Vorschriften erlassen.

§ 1. Die Bestimmungen der §§ 4 bis 6, 8 bis 16 und 19
bis 23 der StraBenpolizeiordnung vom 12. April 1881, Z. 7143
(G.-S. 1881, Seite 88 ff), haben auf das Fahren mit dem Auto-
mobilwagen sinngemifle Anwendung zu finden.

§ 2. Bei einem Gesamtgewichte des Automobils (Wagen-
und Ladegewicht) von mehr als 3000 4¢ hat die Radfelgen-
breite 10 cz und bei einem Gesamtgewichte von mehr als
4500 k¢ die Radfelgenbreite 15 ¢ zu betragen.

Automobile mit einem Gesamtgewichte von mehr als
6000 %¢ diirfen weder auf der Strafle noch iiber die im Zuge
derselben befindlichen Briicken verkehren.

Das Befahren der Briicken ist iiberdies eingeschrinkt durch
die Tragfihigkeit derselben, welche seitens der technischen
Organe der kompetenten politischen Behorde zu bestimmen ist.

§ 3. Nur solche Automobilwagen diirfen beniitzt werden,
welche in bezug auf das System des Motors, der Transmission,
der Bremsen, der Lenkung und der Sicherheitsvorrichtungen
in Osterreich oder Ungarn behdérdlich gepriift und genehmigt
wurden, und zwar nur insolange, als diese behérdliche Ge-
nehmigung in den genannten Staaten Giiltigkeit besitzt.

§ 4. Jeder Besitzer eines Automobilfahrzeuges hat vor der
Inbetriebsetzung desselben die zum Fahrzeuge gehérige Be-
scheinigung bei jener Kreisbehérde, in deren Bereich der
Automobilbesitzer wohnt, vidieren zu lassen. Falls der Auto-
mobilbesitzer in Sarajevo wohnt, hat diese Vidierung vom
Regierungskommissir fiir Sarajevo zu erfolgen.

Bei Besitzwechsel obliegt die gleiche Vidierungspflicht dem
Besitznachfolger.

Jedes Automobil ist jihrlich dreimal durch die von der
kompetenten Kreisbehorde, beziehungsweise vom Regierungs-
kommissir fiir die Landeshauptstadt Sarajevo hiezu bestimmten
Organe an dem von ihr (ihm) bestimmten Orte und Zeitpunkte
zu superrevidieren.

Nicht tadellos befundene sind bis zur Behebung der kon-
statierten Mingel vom Verkehre ausgeschlossen. Das Ergebnis
jeder Superrevision ist protokollarisch festzustellen und das
Protokoll bei der Kreisbehorde, beziehungsweise beim Re-
gierungskommissir fiir die Landeshauptstadt Sarajevo aufzu-
bewahren.
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Gesetzliche Vorschriften.

Fiir nach Bosnien und Herzegowina auf den StraBlen ein-
tretende Automobile fremder Besitzer ist die vorgeschriebene
Vidierung der Bescheinigung durch eine Kreisbehorde oder
durch den Regierungskommissir fiir die Landeshauptstadt
Sarajevo jedesmal zu erwirken, wenn mit dem Automobile
das hierldndige Gebiet linger als acht Tage, vom Eintrittstage
an gerechnet, befahren wird.

Uber den Eintrittstag ist jedoch fiir jeden Fall vom Auto-
mobilbesitzer oder -lenker eine amtliche Bestitigung einzu-
holen, widrigenfalls angenommen werden kann, dafl die acht-
tigige Frist bereits abgelaufen ist. Diese Bestitigung ist von
jenem Bezirksamte (Bezirksexpositur), dessen Sitz auf der
Route des eintretenden Automobils zunichst der Landes-
grenze gelegen ist, auszustellen und ist das Bezirksamt (die
Bezirksexpositur), falls kein begriindetes Bedenken dagegen ob-
waltet, verpflichtet, dem Ansuchen um Bestitigung des Ein-
trittstages ungesdumt zu entsprechen.

Die Bestitigungen sind nach dem Muster I dieser Ver-
ordnung auszustellen und ist iiber die erfolgten Ausstellungen
ein Vormerkregister nach Muster II zu fiihren.

§ 5. Jeder Automobilwagen — das Motorzweirad aus-
genommen — ist mit zwei voneinander unabhingigen, kriftig
wirkenden Bremsvorrichtungen zu versehen, von welcher eine
unmittelbar auf die Triebrider einwirkt. Dieselbe mufi derart
ibersetzt sein, dafl es dem Lenker mdglich ist, die Triebrader
nach Anziehen der Bremsen zum Gleiten zu bringen. Eine der
beiden Bremsen mufl mit dem Fufle zu betitigen sein.

§ 6. Jeder Automobilwagen muf mit einer gut hérbaren
Signalhuppe ausgeristet sein. Diese ausschlieSlich den Auto-
mobilfahrzeugen dienende Signalvorrichtung darf bei anderen
Straflenfuhrwerken nicht angewendet werden.

§ 7. Jedes Motorzweirad mufl mit mindestens einer, jeder
Automobilwagen mit mindestens zwei gut lenchtenden, mit
farblosen Gldsern ausgeriisteten Signallaternen versehen sein,
welche bei Automobilwagen sowohl die seitliche Begrenzung
des Wagens markieren, als den Lichtschein auch derart auf
die Fahrbahn werfen, dafl letztere wenigstens auf 20 7 vor
dem Wagen vom Lenker iibersehen werden kann.

Die Aussicht des Lenkers darf in der Fahrtrichtung weder
durch Wagenteile noch durch Fahrgiste behindert sein.

§ 8. Mit jedem Automobilwagen mufl ein Kreis von 6
Radius, mit jedem Motorrade ein solcher von 3 7z Radius
befahren werden konnen.

§ 9. Jeder Automobilwagen hat an gut sichtbarer Stelle
die Firmatafel des Erzeugers zu tragen, auf welcher aufler
dem Namen des Erzeugers die behdrdliche Typennummer
und die fortlaufende Erzeugungsnummer ersichtlich sein muf}.
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Sicherheitsvorschriften fiir Bosnien und die Herzegowina.

Sicherheitsvorschriften, betreffend die Lenkung und den
Verkehr.

§ 10. Der Lenker darf das Automobil nicht verlassen,
bevor er die Maschine abgestellt und die Bremsen angezogen
hat. ;
Auch hat er Vorsorge zu treflen, da sein Fahrzeug nicht
durch Unberufene in Bewegung gesetzt werden kann.

§ 11. Die Fahrgeschwindigkeit ist im allgemeinen so zu
wihlen, dafl die Sicherheit der Personen oder des Eigentums
auch bei unerwartet eintretenden Zwischenfillen nicht gefahrdet
werde.

Die Fahrgeschwindigkeit darf in geschlossenen Ortschaften
und beim Vorbeifahren an Reit- und Zugtieren sowie an
Triebvieh, wenn mit Riicksicht auf das ruhige Verhalten
der Tiere ein Scheuwerden derselben nicht zu befiirchten ist,
nicht grofler sein als jene eines mit Pferd bespannten, in
frischem Trabe fahrenden Wagens und kann auflerhalb der
geschlossenen Ortschaften, jedoch nur bei Tag und auf ebenen
und wenig oder gleichmiflig geneigten, geraden, breiten und
wenig belebten Straflen miflig gesteigert werden, darf jedoch
die Geschwindigkeit von 20 27 pro Stunde nicht iibersteigen.

§ 12. Langsam, das ist im Schrittmafle, welches ein riistiger
Fufigeher noch einhalten kann, und mit erhchter Vorsicht ist
zu fahren:

a) iiberall dort, wo ein lebhafter Verkehr herrscht;

b) in geschlossenen Ortschaften beim Einbiegen aus einer
Strafle in die andere, beim Fahren iiber Briicken und
StraBenkreuzungen, durch Tore und enge StraBen sowie
bei stirkerem Gefille;

c) bei Uniibersichtlichkeit der Strafle infolge scharfer
Krimmungen, bei der Ausfahrt aus Hiusern, Hofen
und Grundstiicken und bei der Einfahrt in dieselben;

d) beim Vorbeifahren an Reit- und Zugtieren sowie an
Triebvieh, wenn mit Riicksicht auf das unruhige Ver-
halten der Tiere ein Scheuwerden derselben zu be-
firchten ist.

In allen Fillen, in welchen durch das Vorbei-
fahren mit dem Automobilfahrzeuge die Sicherheit der
Personen oder des Eigentums gefihrdet erscheint, ist
das Fahrzeug anzuhalten und der Motor aufler Titig-
keit zu setzen.

§ 13. Der Lenker hat, sofern vorangehende oder entgegen-
kommende Personen, insbesonders Reiter, Fiithrer von Fuhr-
werken und Treiber von Vieh nicht zweifelsohne schon durch
das Eigengerdusch des Fahrzeuges auf das Herannahen des-
selben aufmerksam gemacht wurden, rechtzeitig, und zwar,
wenn notig, wiederholt Signale mit der Huppe zu geben.
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Gesetzliche Vorschriften.

Das Huppensignal ist, wenn es aus Sicherheitsriicksichten
geboten erscheint, auch in den im § 12, Punkt 4 und ¢, an-
gefiihrten Fillen sowie bei starker Dunkelheit und dichtem
Nebel zu geben.

Mit dem Signalgeben ist sofort aufzuhoren, wenn Tiere
hiedurch scheuen.

Zweckloses Signalgeben und Lirmmachen mit dem Motor
ist verboten.

§ 14. Automobil- oder andere Wagen weichen links aus
und fahren rechts vor.

Den Feuerspritzen- und den Loschrequisitenwagen bei
einem Brande sowie den Postwagen mufl zuerst und im
ibrigen den schwereren Wagen vor den leichteren ausge-
wichen werden.

§ 15. Der Besitzer eines Automobils ist dafir verantwort-
lich, dafl das Fahrzeug nur von solchen Personen gelenkt
werde, welche die volle Befihigung hiezu besitzen und
haftet der Besitzer fiir jeden durch Unfihigkeit, Unachtsam-
keit, Leichtsinn des Lenkers und durch die Nichtbefolgung
dieser Vorschriften hervorgerufenen Schaden oder Unfall.

Zur Fithrung eines Automobils ist nur der berechtigt, iiber
dessen Befihigung seitens einer hiezu berufenen Behdrde in
Osterreich oder Ungarn oder seitens der kompetenten Kreis-
behorde, beziehungsweise seitens des Regierungskommissirs
fir die Landeshauptstadt Sarajevo ein Zertifikat als Auto-
mobilfithrer ausgestellt wird.

§ 16. Der Wagenlenker hat die Bescheinigung iiber die
Genehmigung seines Fahrzeuges mit sich zu fiihren und tber
Verlangen den Sicherheitsorganen vorzuweisen.

Bei Beanstindung durch Sicherheits- oder Straflenanfsichts-
organe ist der Lenker verpflichtet, sofort anzuhalten.

§ 17. Gewerbsmiflig betriebene Personen- und Lasten-
transportunternehmungen, bei welchen Automobilwagen in
Anwendung gelangen, sind aufler den in dieser Verordnung ent-
haltenen auch den speziellen Bestimmungen der erteilten
Konzession und den jeweiligen besonderen gewerbepolizei-
lichen Vorschriften unterworfen.

Fir das Fahren mit Motorridern (Motocycles) sind auch
die Vorschriften der Zirkularverordnung, Z. 19.915, vom
9. Februar 1900 (G.-S. Seite 173) sinngemifl anzuwenden.

§ 18. Ubertretungen der Vorschriften dieser Verordnung
werden, insofern sie nicht unter das allgemeine Strafrecht
fallen, mit 50 bis 1000 K, beziehungsweise im Nichtein-
bringungsfalle mit Arrest von 5 Tagen bis 3 Monaten, im
‘Wiederholungsfalle mit der Entziehung der Konzession bestraft.

Das Verfahren hieriiber steht dem Bezirksamte (der Be-
zirksexpositur), in deren Gebiet die Ubertretung begangen
wurde, zu.
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Sicherheitsvorschriften fiir Bosnien und die Herzegowina.

Bei Ubertretungen im Gebiete der Landeshauptstadt Sara-
jevo steht die Durchfiihrung der Strafamtshandlung dem Re-
gierungskommissir zu.

Uber Rekurse gegen die Strafamtshandlungen der Bezirks-
imter (Bezirksexposituren) entscheiden in zweiter und letzter
Instanz die Kreisbehérden, bei Rekursen gegen die Straf-
amtshandlungen des Regierungskommissirs fiir Sarajevo die
Landesregierung.

Die Rekurse sind lingstens binnen 8 Tagen vom Tage des
Straferkenntnisses im Wege der Erkenntnishehorde einzu-
bringen.



Gesetzliche Vorschriften.

Muster I.
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Erlafl vom 20. November 1907, Z. 37.541.

Erlal

des Ministeriums des Innern
vom 20. November 1907, Z. 37.541,
betreffend
den Verkehr mit Kraftfahrzeugen (Automobilen).

(An alle politischen Landesstellen.)

Die immer zahlreicher in die Offentlichkeit tretenden Be-
schwerden iiber die Belidstigung des Publikums durch den
Verkehr der Automobile veranlassen das Ministerium des
Innern, die Bestimmungen der Automobilverordnung vom
27. September 1905, RGB. Nr. 156, zur genauen Handhabung
in Erinnerung zu bringen.

Was insbesondere die zulissige Geschwindigkeit anbelangt,
ist im Sinne des § 39 der zitierten Automobilverordnung un-
bedingt daran festzuhalten, dal bei Straflenkreuzungen, in
engen Straflen und bei starkem Verkehr die Geschwindigkeit
von 6 &7z pro Stunde (Tempo eines Pferdes im Schritte), inner-
halb der geschlossenen Ortschaften im allgemeinen jene von
15 £m pro Stunde (Tempo eines Pferdes im Trabe) und aufler-
halb der geschlossenen Ortschaften die von 45 47 pro Stunde
nicht iiberschritten werden darf.

(Zusatz fir Wien: Eine Ausnahme wird nur fir die Auto-
mobile der Feuerwehr und der Rettungsgesellschaft zugestanden
werden konnen.)

Die Sicherheitsorgane sind zu verhalten, die Lenker von
Kraftfahrzeugen, welche eine groflere Geschwindigkeit ent-
falten, sofort zur Anzeige zu bringen.

Dieses Eingreifen der Sicherheitsorgane setzt voraus, daf
die Vorschriften beziiglich der Ausstattung mit Erkennungs-
zeichen strenge eingehalten werden. Es ist daher diesen Er-
kennungszeichen ein besonderes Augenmerk zuzuwenden und
hiebei zu beachten, dafl jedes Kraftfahrzeug mit Erkennungs-
zeichen in der vorgeschriebenen Ausstattung versehen sein
mufl (§§ 26 und 30 der Automobilverordnung), dafl eventuell
vorhandene auslindische Erkennungszeichen abzunehmen oder
durch Verdecken, Uberkleben u. dgl. unkenntlich zu machen
sind (§ 33, Absatz 5 der Automobilverordnung) und dafl endlich
die inlindischen Erkennungszeichen stets lesbar zu erhalten,
daher notigenfalls wihrend der Fahrt ofter von Staub oder
Straflenschmutz zu reinigen sind (§ 36 der Automobilverordnung).

Diese Kontrolle der Erkennungszeichen wird sich am zweck-
mifigsten dann vollziehen, wenn die Automobile sich nicht

199

Neuein-
schiirfung
der Vor-
schriften
von
Seite rty4.

Fahrge-
schwindig-
keit.

Er-
kennungs-
zeichen.




Auspuff-
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Gesetzliche Vorschriften.

in Bewegung befinden, zum Beispiel vor Kautliden, Hotels,
Wohnungen etc. halten.

Eine entsprechende Belehrung der Sicherheitsorgane in
dieser Beziehung erscheint um so notwendiger, als sich
dieselben diese Gelegenheit der Kontrolle anscheinend zu
wenig zunutze machen.

Ebenso wird darauf zu achten sein, dafl gemifl § 40 der
Automobilverordnung in geschlossenen Ortschaften nicht mit
offenem Auspuffrohre gefahren werde.

Statthalterei

Weiters wird es Pflicht der k. k. = —
Landesregierung

Handhabung des § 46 der Automobilverordnung Wettfahrten
mit Kraftfahrzeugen nur nach Einvernahme der beteiligten
Lokalbehérden und nur dann ausnahmsweise zu bewilligen,
wenn der ibrige Straflenverkehr darunter nicht leidet und
volle Garantie dafiir geboten wird, dafl die Sicherheit der
Person und des Eigentums nicht gefihrdet wird.

Da in der Offentlichkeit vielfach die irrige Meinung ver-
breitet ist, da bei Veranstaltung von Probefahrten die Vor-
schriften iiber die zulidssige Geschwindigkeit keine Anwendung
zu finden haben, wird den unterstehenden Behdrden zu be-
deuten sein, daf} fiir Probefahrten, welchen Charakter dieselben
auch haben mégen (§§ 14, 22, 31 der Automobilverordnung), keine
Ausnahmenvondenallgemeinen Automobilvorschriften bestehen.

Eine notwendige Voraussetzung fiir eine entsprechende
Handhabung der Automobilvorschriften wird es aber sein,
dafl die politischen und Polizeibehérden bei der Fillung von
Straferkenntnissen jene Strafsitze und Strafarten in Anwendung
bringen, welche dem einzelnen Falle angemessen sind. Es
wird hiebei insbesondere auf die Vermogenslage des Be-
schuldigten Bedacht zu nehmen und wird auch in Erwigung
zu ziehen sein, welche Strafart — Geld- oder Arreststrafe —
die entsprechende Siihne fiir die begangene Ubertretung bietet.

Endlich wird auch den Unterbehorden die Bestimmung
des § 24 der Automobilverordnung mit dem Beifigen in Er-
innerung zu bringen sein, dafl nach dem Wortlaute dieses
Paragraphen die Entziehung der Fahrlizenz unbedingt ein-
zutreten hat, wenn der Lizenzinhaber wegen einer beim
Betriebe des Kraftfahrzeuges gegen die Sicherheit des Lebens
begangenen strafbaren Handlung verurteilt worden ist. In
solchen Fillen bildet die Lizenzentziehung eine Straffolge.
Werden sonstige Betriebsvorschriften iibertreten, so ist die
Lizenz unbedingt dann zu entziehen, wenn die Verldfllichkeit
des Lenkers beeintrichtigt erscheint. Letzteres wird ins-
besondere dann der Fall sein, wenn die Einhaltung der vor-
geschriebenen Maximalgeschwindigkeiten verabsiumt oder den
Bestimmungen des § 38 der zitierten Verordnung nicht ent-
sprochen wurde.

sein, in
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Erlal vom 20. November 1907, Z. 87.541.

Auch wird zu beachten sein, dafl namentlich bei wieder-
holten Ubertretungen der Fahrvorschriften mit der dauernden

Entziehung der Fahrlizenz vorgegangen werde.

Bei dieser Gelegenheit wird die k. k. £, Strehalierels ok

Landesregierung

eingeladen, sich dariiber zu duflern, ob und in welcher Richtung
nach den dortamtlich gemachten Erfahrungen eine Abinderung
der zitierten Automobilverordnung vom 27. September 1905,
RGB. Nr. 56, in Erwidgung zu ziehen sei. Insbesondere wird
sich dariiber zu Z#uflern sein, ob die in dieser Verordnung
festgesetzte Geschwindigkeitsgrenze auch bei ihrer strikten
Beobachtung den Verkehrsverhiltnissen entspricht und ob
nicht vielleicht die Maximalgeschwindigkeit mit 45 2=z pro
Stunde zu hoch gegriffen sei. Hiebei wird auch in Erwigung
zu ziehen sein, ob eventuell fiir bestimmte Straflenstrecken durch
Verfiigungen der I.okalbehorden ein langsameres Tempo, etwa
30 &m pro Stunde, anzuordnen sei.

Ferner wird zu berichten sein, ob eine Erginzung der
Verordnung in der Richtung wiinschenswert erscheint, dafl in
derselben genau ausgesprochen wird, unter welchen Voraus-
setzungen und unter Beobachtung welcher Formalititen die
Lokalbehorden das Befahren einzelner Strafenstrecken mit
Kraftfahrzeugen ganz verbieten diirfen.

Dieser Berichterstattung wird bis Ende dieses Jahres ent-
gegengesehen.
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Warnunga-
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auf Lasten-
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mobilen.

Automobil-
verkehr
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k. k. Hof-
burg.

Gesetzliche Vorschriften.

Verschiedene den Automobilverkehr betreffende
gesetzliche und sicherheitspolizeiliche

Verordnungen.

Polizeidirektionsdekret vom15. September1906,Z.7983, V. A.

Die Verwendung von Blasinstrumenten statt der vor-
geschriebenen Huppen ist untersagt und unterliegt der Straf-
amtshandlung.

Erlal der k. k. niederdsterreichischen Statthalterei vom
6. April 1900, Z. 964.

Im Sinne des Gesetzes vom 17. Dezember 1884, LGB. 36,
unterliegen die zur Beforderung von Lasten und Frachten be-
stimmten Automobilwagen den Bestimmungen des § 1 dieses
Gesetzes hinsichtlich der Anbringung der Adrefitafel des
Eigentimers.

Polizeidirektionserlal vom 2. Februar 1907, Z. 1148.

Das k. u. k. Obersthofmeisteramt hat sich bestimmt gefunden,
die Durchfahrt durch die k. k. Hofburg fiir Automobile
— mit Ausschlufi von Automobillastwagen und Omnibussen
sowie von Motorridern — bis auf weiteres gegen jederzeitigen
Widerruf unter nachstehenden Bedingungen zu gestatten:

1. Durch die Tore der k. k. Hofburg und im inneren Burg-
hofe darf nur im langsamen Tempo (6 472 pro Stunde, Tempo
eines Pferdes im Schritte) gefahren werden.

2. Bei Einhaltung der vorbezeichneten Fahrgeschwindigkeit
haben die Huppensignale in der Hofburg zu entfallen und
sind durch warnende Zurufe zu ersetzen.

3. Die Durchfahrt durch die k. k. Hofburg und der Ver-
kehr in derselben kann fiir Automobile jederzeit sistiert werden
und sind die Lenker der Automobile verhalten, einem dies-
beziiglichen Zeichen der vor den Zufahrten zur k. k. Hofburg
postierten Organe der k. k. Sicherheitswache, ferner der Posten
der k. k. Leibgarde-Infanteriekompagnie und der k. u. k. Militir-
wache ungesiumt Folge zu leisten.

4. Den Weisungen dieser Organe ist auch beim Passieren
des Burgrayons, insbesondere in Ansehung der Fahrgeschwindig-
keit und der einzuschlagenden Fahrtrichtung strikte nach-
zukommen.
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Verordnungen.

5. Den Automobilen wird die genaue Einhaltung der Be-
stimmungen der Automobilordnung vom 27. September 1905,
zumal die §§ 10 und 40, insbesondere auch im Bereich der
Hofburg zur Pflicht gemacht.

6. Automobillastwagen wird nur dann die Einfahrt in die
k. k. Hofburg gestattet, wenn sie daselbst zu liefernde Waren
zuzustreifen haben, doch haben auch sie sich den vorstehenden
Anordnungen unbedingt zu fiigen.

Dies wird mit dem Beifiigen zur Kenntnis gebracht, da
Dawiderhandelnde der polizeilichen Bestrafung nach § 11 der
kaiserlichen Verordnung vom 20. April 1854, RGB. 96, unter-
liegen.

Erlaf des k. u. k. Obersthofmeisteramtes vom 14. April 1904,
Z. 3698, 17. April 1905, Z. 3864, und 3. Juni 19035, Z. 5892.

Unter dem Vorbehalte jederzeitigen Widerrufes und in der
Voraussetzung, dafl seitens der Automobile die gesetzlich zu-
lissige Fahrgeschwindigkeit strengstens eingehalten, beziehungs-
weise an den von Personen oder Fuhrwerken stark frequentierten
Stellen nur im Schrittempo gefahren werde, wird hinsichtlich
des Automobilverkehres im k. k. Prater nachstehendes ge-
stattet:

Die Zufahrt der durch die Aspernallee kommenden Auto-
mobile hinter dem Lusthause herum bis zu den Tribiinen der
Rennbahn in der Freudenau und die Riickfahrt auf demselben
Wege. Dies darf jedoch nur in sehr gemifligtem Tempo ge-
schehen und ist ein Ausbrechen aus der Wagenkolonne oder
Vorfahren strengstens untersagt.

Die Ubersetzung der Hauptallee in den Nachmittagsstunden
unterhalb des I. Rundeaus in der Richtung Schlachthausstrafle-
Meiereistrale oder umgekehrt unter der Bedingung, dafl bei
dieser Ubersetzung ausschlieflich nur im Schrittempo gefahren
und um Storungen des Wagenkorsos in der Hauptallee zu
vermeiden, den Anordnungen des dort zur Regelung des
Verkehres angestellten Sicherheitswachpostens unverweigerlich
Folge geleistet werde, auch in dem Falle als hiedurch ein
lingeres Warten der Automobilisten bedingt wire; wihrend
der Riickfahrt vom Rennen kann des Ubersetzen der Haupt-
allee auch sistiert werden.

Den Automobilen wird das Befahren jenes Teiles der Prater-
Guirtelstrafle, welcher vom Gstlichen Ende des ehemaligen Tier-
gartens zur Hauptallee gegeniiber dem 1. Kaffeehaus fihrt,
sowie das Aufstellen der Wagen daselbst gestattet.

Den elektrisch betriebenen Automobilen (Elektromobilen)
ist das Befahren der Prater Hauptallee in ihrer ganzen Aus-
dehnung sowie aller iibrigen Teile des hofirarischen Praters,
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mit Ausnahme der zwischen der Hauptallee und Laufberger-
gasse gelegenen Abzweigung der Prater-Giirtelstrafle gestattet.
Das Befahren des letztbezeichneten Stiickes der Prater-Giirtel-
strale mittels Automobilen, Fahrridern und Motorriddern ist
sonach untersagt.

Polizeidirektionserlal vom 20. Jinner1907,2.10.514/06. V. A,

Der Wiener Magistrat hat nach mit der Polizeidirektion
gepflogenem Einvernehmen der Osterreichischen Daimler-
Motoren-Gesellschaft die Bewilligung erteilt, im Wiener Ge-
meindegebiete Lastenautomobiltrains unter Einhaltung der
nachstehenden Bedingungen verkehren zu lassen:

1. Die Anhingung von mehr als einem Beiwagen ist nicht
zuldssig und darf die Liange des gesamten Trains 11 7 nicht
ibersteigen.

2. Der Triebwagen ist mit einer zuverldssig wirkenden
Sandstreuvorrichtung zu versehen und auf moglichste Gerdusch-
verminderung des Motors und des Getriebes hinzuwirken.

3. Radfelgen mit scharfen Rindern diirfen nicht verwendet
werden.

4. Die Kuppelung des Beiwagens ist derart zu konstruieren,
dafl das Schleudern moglichst vermieden wird.

5. Der Beiwagen ist mit einer zur Bedienung der Bremse
bestimmten Person zu bemannen.

6. Der Train darf die Geleise der Stiadtischen Straflenbahnen
dauernd nicht befahren und haben die Wagen der letzteren bei
Straflenkreuzungen unbedingt das Vorfahrrecht.

7. Das Fahren des Automobiltrains ist in folgenden Straflen
nicht gestattet: Gumpendorferstrafle, Mariahilferstrafle und
W estbahnstrale, Josefstidterstrafie, Liechtensteinstrafle, ferner
in den Strafien, welche die Transversallinie der Stddtischen
Strafenbahnen zwischen der Alserstrale und Schénbrunner-
strafle, die Bezirkslinie zwischen der Alserstrafie und Favoriten-
strafle beféhrt.

8. Die fir den Schwerfuhrwerksverkehr gecltenden Vor-
schriften sind auch vom Automobiltrain genau zu beachten.

9. Die Maximalgeschwindigkeit des Trains wird mit 12 &~
pro Stunde festgesetzt.

10. Das Befahren der Inneren Stadt mit Lastenautomobll-
trains ist in jenen Straflen verboten, welche sich innerhalb
der Ringstrafle (mit Einschlufl derselben) und des Franz-Josefs-
Kais befinden, doch ist das Befahren des letzteren freigegeben.
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Stempelvorschriften vom 93. Dezember 1905, Z. 86.638

Stempelvorschriften

fur den Bereich des Automobilwesens

laut Erlafl des k. k. Finanzministeriums
vom 23. Dezember 1905, Z. 86.638.

Das Finanzministerium hat iiber eine Anfrage beziiglich der
Stempelbehandlung von Priifungszeugnissen und Fahrlizenzen
fir die Lenkung von Kraftfahrzeugen folgendes eroffnet:

1. Gesuche der nachstehenden Arten unterliegen nach den
allgemeinen Bestimmungen des Gesetzes vom 13. Dezember 1862,
RGB. 89, dem Stempel von 1 K von jedem Bogen, wenn sie
bei einer Amtsstelle iiberreicht oder zu Protokoll genommen
werden:

a) Ansuchen des Lenkers eines Fahrzeuges um Zulassung zur
Priifung und um Ausstellung der Fahrlizenz §§ 21, 22, 23
und 25 der Verordnung vom 27. September 1905, RGB. 156.

0) Ansuchen um Genehmigung der Type eines Kraftfahrzeuges
(§ 13) oder einzelner Kraftfahrzeuge (§ 17).

¢) Ansuchen der Besitzer oder Beniitzer von Kraftfahrzeugen
um Zuteilung, beziehungsweise Ausfolgung der Erkennungs-
zeichen (8§ 26, 29, 31, 32, 33, 34 und 35).

) Ansuchen um Bewilligungen von \Wettfahrten mit Kraft-
fahrzeugen (§ 46).

2. Vom Eingabestempel sind befreit:

Anzeigen an die Evidenzbehorde iiber Verduflerung oder Ver-
idnderung des Standortes des Fahrzeuges oder des Wohn-
ortes des Besitzers,

Anzeigen iiber den Austritt eines Fahrzeuges aus dem Inlande,

Anzeigen iiber Domizilinderungen.

3. Gutachten der Kommissionen zur Priifung von Typen
und von einzelnen Kraftfahrzeugen unterliegen, wenn sie
schriftlich erstattet werden und zur Grundlage der Entscheidung
dlenen, der Stempelgebuhr von 2 oder 1 K vom ersten Bogen,
je nachdem sie von landesfiirstlichen Behorden und Amtern
oder von anderen Behorden, Amtern oder von Privatpersonen
ausgestellt werden. Derselben Gebiihr unterliegen Zeugnisse
iber die vorgenommene Priifung eines Fahrzeuges oder
einer Type, dann Priifungszeugnisse fiir Lenker, Zertifikate,
welche vom Erzeuger einer genehmigten Type, beziehungsweise
vom inlindischen Vertreter desselben dem Kiufer eines Fahr-
zeuges ausgestellt werden, unterliegen der Stempelgebiihr von
1 K von jedem Bogen; anlifllich der Beisetzung des Visums
der politischen Bezirksbehorde, beziehungsweise der landes-
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fiirstlichen Polizeibehorde ist der am ersten Bogen dieses
Zertifikats entrichtete Stempelbetrag auf den entfallenden Betrag
von 2 K zu erginzen.

4. Fahrlizenzen fiir Lenker von Kraftfahrzeugen sind der
Stempelgebiithr von 2 K vom ersten Bogen unterworfen.

5. Amtliche Bescheinigungen iiber den Tag des Eintrittes
eines Kraftfahrzeuges in das Inland, dann iiber die Ausgabe
der Erkennungszeichen sind kein Gegenstand der Abgabe.
Bescheinigungen, welche in einem anderen Staate iiber die
Prifung von Kraftfahrzeugen und deren Zulassung zum Ver-
kehre, ferner iber die Befihigung zur Lenkung ausgestellt
wurden, sind bedingt stempelfrei.

Erkennungszeichen sind kein Gegenstand einer Stempel-
abgabe.
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Verordnung vom 12. September 1908, Z. 1a-940/8.

Verordnung

des k. k. Statthalters im Erzherzogtum Oster-
reich unter der Enns vom 12. September 1908,
Z. 1a-940/3,

betreffend Betriebsvorschriften und einen Maximaltarif

fiir die an dffentlichen Orten im Wiener Polizeirayon zu

jedermanns Gebrauche bereitgehaltenen Automobil-
lohnwagen (Auto-Platzfuhrwerk).

§ 1.

Fir Automobillohnwagen, die an offentlichen Orten im
Wiener Polizeirayon zu jedermanns Gebrauche bereitgehalten
werden, haben, abgesehen von den einschligigen Bestimmungen
der Ministerialverordnung vom 27. September 1905, RGBI.
Nr. 156, die Bestimmungen der Statthaltereiverordnung vom
1. Dezember 1891, LGBl Nr. 53 (Betriebsordnung fiir Fiaker
und Einspinner), sinngemifle Anwendung zu finden, sofern
nicht die nachfolgenden Bestimmungen besondere Vorschriften
enthalten.

§ 2.

1. Die Automobilwagen erhalten, insofern sie an die Stelle
von bisherigen Einspinnerwagen treten, die Nummer des
Einspinnerwagens und oberhalb dieser den Buchstaben ,E¢,
sofern sie an die Stelle von bisherigen Zweispdnnerwagen
treten, die Nummer dieses letzteren. Sofern Konzessionen er-
teilt werden, die nicht an die Stelle bestehender Konzessionen
treten, haben die auf Grund dieser in den Verkehr zu stel-
lenden Wagen die neu folgenden Nummern in der Reihe der
Zweispinnerwagen zu erhalten.

2. Vor Zulassung eines Wagens zum Gebrauche als Platz-
fuhrwerk mufl der im III. Abschnitte der Ministerialverord-
nung vom 27. September 1905, RGB. Nr. 156, vorgesehene
Nachweis seiner Eignung fiir den offentlichen Straflenverkehr
erbracht werden.

3. Wagen, die nach Art der iiblichen Pferdewagen gebaut
sind, miissen im wesentlichen den fiir diese geltenden Vor-
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schriften entsprechen. Abweichende Wagentypen sind von der
Polizeidirektion hinsichtlich ihrer Eignung als Platzfuhrwerk
besonders zu beurteilen.

4. Jeder Wagen muf3 mit einem den weiter unten folgenden
Vorschriften entsprechenden Fahrpreisanzeiger ausgeriistet sein.

5. Bei der Wagenprifung hat die Polizeidirektion zu be-
stimmen, wie vicle Personen mit dem Wagen gleichzeitig
befordert werden diirfen. Diese Zahl ist an einer von der
Polizeidirektion zu bezeichnenden Stelle des Wagens deutlich
ersichtlich zu machen.

6. Jeder in Betrieb stehende Wagen mufl jederzeit mit
den zur Betriebsbereitschaft erforderlichen Materialien ver-
sehen sein.

7. Das Lenken von Automobilwagen ist nur solchen Per-
sonen gestattet, welche die im § 21 der Ministerialverordnung
vom 27. September 1905, RGB. Nr. 156, vorgeschriebene
Lizenz, die fiir Wagenlenker im Platzfuhrwerke iiberhaupt
erforderlichen personlichen Eigenschaften besitzen und die
Kenntnis der Betriebs- und Taxvorschriften fir das Auto-
Platzfuhrwerk und der Handhabung des Fahrpreisanzeigers
sowie geniigende Platzkenntnis durch eine Priifung vor der
Polizeidirektion nachweisen, von der sie die ihre Eignung
fir die Lenkung solcher Wagen bestitigende Fahrbollette
(Legitimationskarte) erhalten.

8. Die Bestimmungen des § 15 der Statthaltereiverordnung
vom 1. Dezember 1891, LGB. Nr. 53, gelten fiir Automobil-
wagen derart, dafl fiir die Bestellung jedes solchen Wagens
die Angabe von 2 K gefordert werden kann.

9. Der Wagen hat im Dienste eine seiner Leistungsfihig-
keit und den jeweiligen Verkehrsverhiltnissen entsprechende
Geschwindigkeit einzuhalten, doch haben fiir die Automobil-
wagen die Sicherheitsvorschriften des VI. Abschnittes der
Ministerialverordnung vom 27. September 1905, RGB. Nr. 156,
Geltung.

§ 3.

1. Der Fahrpreis darf nur aus Einheitssitzen und Zu-
schligen gebildet werden, die dem System des unten folgenden
Maximaltarifes entsprechen und in ihren Werten die betref-
fenden Ansitze des Maximaltarifes nicht iiberschreiten.

2. Jeder Unternehmer hat seinen innerhalb dieser Grenzen
gewihlten Tarif der Polizeidirektion zur Priifung und Ge-
nehmigung vorzulegen. Fiir jede spiter beabsichtigte Ab-
dnderung des Tarifes gilt dasselbe.

3. Der konkrete Fahrpreis ist nach dem genehmigten
Tarife auf dem fir diesen eingerichteten Fahrpreisanzeiger

auszuweisen.
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§ 4.

1. Es diirfen nur solche Fahrpreisanzeiger verwendet werden,
deren Einrichtung in Verbindung mit der polizeibehdrdlich
festgesetzten Beschreibung geniigende Gewihr fiir ihr dauernd
verliflliches, richtiges, Streitigkeiten iiber die Hohe der tarif-
mifligen Entlohnung moglichst ausschliefendes Funktionieren
bietet und den unten angegebenen Detailbestimmungen ent-
spricht.

2. Behufs Erwirkung der Zulassung eines bisher von der
Polizeidirektion noch nicht zugelassenen Systems eines Fahr-
preisanzeigers zur Verwendung im Betriebe von Auto-Platz-
wagen hat der Fuhrwerksunternehmer bei der Polizeidirektion
zwei Apparate des Systems unter Anschluf3 einer Beschreibung
zu hinterlegen.

3. Die Polizeidirektion hat zunichst die vorgelegten Appa-
rate durch Sachverstindige zu priifen; sie kann verlangen,
dafl eine angemessene Zahl von Apparaten des Systems auf
Wagen montiert und diese der Polizeidirektion wihrend der
zur Erprobung des Systems erforderlichen Zeit zur Verfiigung
gehalten werden.

4. Hat sich hiernach das System in jeder Beziehung als
tauglich erwiesen, so hat die Polizeidirektion die Zulassung
des Systems auszusprechen.

5. Die gesamten Kosten der Priifung, beziehungsweise Er-
probung trigt der Bewerber, von dem der Erlag einer ent-
sprechenden Kaution gefordert werden kann.

6. Die Polizeidirektion kann iiber Ansuchen des Zulassungs-
werbers von der Priifung und Erprobung absehen, wenn der
Nachweis erbracht wird, dafl Apparate des vorgeschlagenen
Systems bereits in einer anderen groflen Stadt seit mindestens
einem Jahre und in der Anzahl von mindestens 500 Stiick
in befriedigender Weise im Betriebe stehen. Dieser Nachweis
ist durch eine von der berufenen Stadtbehorde ausgestellte
Erklirung zu erbringen.

7. Ehe ein Fahrpreisanzeiger in Verwendung genommen
wird, ist er, auf den Wagen montiert, der Polizeidirektion
vorzufithren; gleichzeitig ist ein Attest des Erzeugers dariiber
beizubringen, dafl der Apparat nach einem bestimmten, von
der Polizeidirektion zugelassenen System hergestellt sei und
richtig funktioniere.

8. Ergibt die Besichtigung des Apparates keinen Anstand,
so wird von der Polizeidirektion die Inbetriebsetzung des
Apparates im Kontrollbuche des Wagens unter Beisetzung
insbesondere der Erzeugungsnummer des Apparates sowie
unter niherer Bezeichnung der Fuhrwerke, an denen der
Apparat befestigt werden darf, amtlich vermerkt.
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9. Jeder Fahrpreisanzeiger mufl folgende besondere Eigen-

schaften besitzen:
a) Er mufl derart gebaut sein, dafl Eingriffe in das Werk

des Apparates ohne seine Beschidigung oder die Beschi-
digung oder Entfernung der auflen angebrachten, mit dem
Firmazeichen des Erzeugers versehenen Plomben unméglich
sind. Auch darf der Gang des Werkes durch Stée und
Erschiitterungen des Wagens, wie sie wihrend der Fahrt
eintreten konnen, nicht beeinfluit werden.

Der Apparat mufl mit einer Fahne aus Eisenblech mit
gelber Firbung und der beiderseitigen Aufschrift , Frei*
in schwarzen Buchstaben in Verbindung sein, die aufrecht
stehen mufl, wenn der Apparat aufler Dienst ist, umgelegt
werden mufl, um den Apparat in Dienst zu stellen.

Der Apparat muff am Wagen so anzubringen sein, dafl
seine Daten dem Fahrgaste im Innern des Wagens jeder-
zeit vollkommen sichtbar sind und da er den Wagen-
lenker in seiner Bewegungsfreiheit nicht behindert.

d) Er mufl ein Weg- und Zeitwerk enthalten, deren ersteres

)

den Preis fiir die zuriickgelegten Wegeinheiten, letzteres
den Preis fiir die ablaufenden Zeiteinheiten (Wartezeit)
in fortlaufender Summierung tarifgemifl und dem Fahr-
gaste sichtbar verzeichnet, so dafl am Schlusse der Wagen-
beniitzung ihr Gesamtpreis ausschlieflich der Zuschlige
im betreffenden Registerfenster des Apparates erscheint.
Am Apparate mufl jederzeit ersichtlich sein, ob Tag- oder
Nachttarif, beziehungsweise der Tarif fiir die gleichzeitige
Fahrt von mehr als drei Personen eingeschaltet ist.

Der Apparat mufl eine das Hauptwerk nicht beeinflussende
Einrichtung haben, mittels deren die zulidssigen Zuschlige
zum Fahrpreise einzustellen sind.

Die Einstellung darf erst moglich sein, wenn das Haupt-
werk in Dienst gestellt ist. Mit der Riickfiihrung des Haupt-
werkes in die Auflerdienststellung mufl automatisch auch
das Zuschlagswerk in die Auflerdienststellung zuriicktreten.
Hat der Fahrpreisanzeiger Einrichtungen, die auch eine
Kontrolle der Fuhrwerksleistung und der Einnahmen fir
den Unternehmer bieten sollen, so miissen auch diese Ein-
richtungen eine verliflliche Registrierung gewihrleisten
und von der Polizeidirektion auf ihre Eignung gepriift
und erprobt werden.

Der Apparat mufl in der Zeit, in der die Wagenbeleuchtung
stattzufinden hat, eventuell durch eine besondere Licht-
quelle, derart beleuchtet sein, dafl die Ablesung der Daten
durch den Fahrgast jederzeit anstandslos erfolgen kannm.

10. Die in den Betrieb gestellten Fahrpreisanzeiger eines

und desselben Erzeugers miissen mit fortlaufenden unléslichen
(eingegossenen oder eingemeiflelten) Nummern versehen und
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dem verschiedenen R adumfange entsprechend besonders gekenn-
zeichnet sein. Diese Kennzeichnung hat, wenn zur Anpassung
des Apparates fiir den Radumfang ein Ubersetzungsmechanis-
mus in einem besonderen plombierten Gehiuse Verwendung
findet, auf diesem letzteren zu erfolgen.

§ 5.

1. Sobald der Fahrpreisanzeiger in das Kontrollbuch eines
Wagens eingetragen ist, bildet er einen wesentlichen Bestand-
teil des Wagens.

2. Er darf nicht abgenommen werden, sofern nicht eine
Reparatur des Apparates notwendig oder der Wagen aufler
Gebrauch gestellt wird.

In letzterem Falle darf der Fahrpreisanzeiger nur auf einen
im Kontrollbuche als hiefiir geeignet bezeichneten Wagen
ibertragen werden.

3. Der Wagen, fiir den der Fahrpreisanzeiger bestimmt
ist, darf wihrend der Verwendung des letzteren auf diesem
Wagen nicht mit Réidern einer anderen Grofengruppe ver-
sehen werden.

4. Wird ein auf einem in Betriebe, aber nicht in einem
Fahrdienste stehenden Wagen angebrachter Fahrpreisanzeiger
untauglich, so ist der Wagen allsogleich aufler Verkehr zu
bringen und zu belassen, bis der Fahrpreisanzeiger instand
gesetzt oder ein neuer Apparat in vorschriftsmafiger Weise
angebracht worden ist.

5. Der Unternehmer ist fiir den klaglosen Zustand des
Fahrpreisanzeigers und die Verwendung von, dem Apparate
hinsichtlich des Umfanges entsprechenden Ridern an seinem
Wagen haftbar.

6. Wird ein Fahrdienst angetreten, so hat der Wagen-
lenker den Fahrpreisanzeiger auf den zur Anwendung kom-
menden Tarif zu schalten, beziehungsweise den etwa zulissigen
Zuschlag entsprechend einzustellen. Wartezeiten nach Antritt
des angenommenen Fahrdienstes oder Wege des etwa durch
Dritte abgeholten Wagens bis zu dem Punkte, an welchem
der Wagen vom Fahrgaste bestiegen wird, kommen durch
den Fahrpreisanzeiger auf den Fahrpreis in Anrechnung.

7. Kommt wihrend des Fahrdienstes an Stelle des an-
fanglich eingeschalteten Streckentarifes ein anderer Strecken-
tarif zur Anwendung, so hat der Wagenlenker sofort den
Fahrpreisanzeiger auf den an Stelle des fritheren Tarifes
tretenden Tarif umzuschalten und den Fahrgast auf die er-
folgte Umschaltung besonders aufmerksam zu machen.

8. Treten wihrend der Fahrt Umstinde ein, unter welchen
die Einhebung eines Zuschlages tarifmiflig gestattet ist, so
hat der Wagenlenker mittels der besonderen Einrichtung den
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entsprechenden Zuschlag einzustellen, beziehungsweise den
bereits frither eingestellten anderweitigen Zuschlagssatz ent-
sprechend zu erhéhen und den Fahrgast hierauf aufmerksam
zu machen.

9. Die tarifmifligen Einschaltungen miissen bei jedem Fahr-
dienst im Polizeirayon stattfinden, also auch dann, wenn
das Fahrziel aulerhalb des Polizeirayons liegt oder der Wagen
auf der Riickfahrt in den Polizeirayon eintritt. Doch kommt
der Tarif und der Ausweis des Fahrpreisanzeigers gegeniiber
dem Fahrgaste nur bei Fahrten, die den Polizeirayon nicht
iberschreiten, in Betracht.

10. Unmittelbar nach Beendigung eines Fahrdienstes hat
der Wagenlenker den Betrag des ganzen Fuhrlohnes einschlief-
lich etwaiger tarifmdflig am Fahrpreisanzeiger eingestellter
Zuschlige laut und deutlich dem Fahrgaste anzusagen.

11. Bei Fahrten nach einem Fahrziele, an dem gewdhnlich
ein groflerer Wagenverkehr stattfindet (Bahnhofe, Schiff-
stationen, Theater, Offentliche Produktions-, Ausstellungs-,
Ball-, Versammlungslokalititen etc.) ist die Entlohnung kurz
vor dem Ziele derart einzuziehen, dafl der Verkehr nicht
behindert wird. Hierbei hat der Wagenlenker Anspruch auf
jenen Betrag, den der Fahrpreisanzeiger im Zeitpunkte des
Anhaltens ausweist.

12. Hierauf ist die Fahrt bis zum Fahrziele fortzusetzen,
ohne dafl jedoch ein Anspruch aut weitere Entlohnung ent-
stiinde.

13. Tritt eine Storung im Gangwerke des Fahrpreisanzeigers
wihrend eines Fahrdienstes ein, so hat der Wagenlenker auf
Bezahlung des Fahrpreises nach dem fiir den Wagen giiltigen
Zeittarif (Wartezeit) ohne Riicksicht auf den zuriickgelegten
Weg nach Mafigabe der vom Beginne der Wagenbeniitzung an
bis zur Konstatierung der Storung abgelaufenen Zeit Anspruch.

14. Verlangt in einem solchen Falle der Fahrgast die Fort-
setzung des Fahrdienstes, so hat der Wagenlenker diesem
Verlangen nachzukommen, sofern sich der Wagen sonst in
diensttauglichem Zustande befindet. Fiir die Fahrdienstfort-
setzung gilt gleichfalls der Zeittarif.

15. In keinem Falle hat der Wagenlenker Anspruch auf
mehr als die nach Angabe des Fahrpreisanzeigers, im oben
bezeichneten Aufnahmsfalle nach dem Zeittarife entfallende,
durch die tarifmafligen Zuschlige erhohte Entlohnung.

16. Jede Mehrforderung gilt als Taxiiberschreitung.

17. Sobald ein Fahrdienst abgeschlossen ist, ist der Fahr-
preisanzeiger sofort auf die Auflerdienststellung (,,Frei‘) zu
schalten und in dieser Stellung bis zum Antritte eines weiteren
Fahrdienstes zu belassen.

18. Unter dem Datenblatte des Fahrpreisanzeigers ist eine,
woméglich mit starkem Glase gedeckte Blechtafel anzubringen,
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auf der der gesamte Tarif in leicht leserlichem Drucke an-
gebracht sein muf.

19. Weder das Datenblatt des, Fahrpreisanzeigers, noch
seine Einstellungsvorrichtungen, noch die vorerwihnte Tarif-
tafel diirfen durch Decken, Kleidungsstiicke des Wagenlenkers
oder sonst irgendwie verdeckt oder verhingt werden.

§ 6.

1. Zur Reparatur diirfen Fahrpreisanzeiger nur solchen Reparatur
Werkstiitten iiberwiesen werden, welche die Befugnis nach- F.h?-;:eis-
weisen, die Plomben der Apparate namens des Erzeugers anzeigers.
abnehmen und erneuern zu diirfen und, deren Leiter sich bei
der Polizeidirektion verpflichtet haben, ein Buch iiber die
Reparaturen von Fahrpreisanzeigern zu fiihren und darin
insbesondere iiber die Art der Storung unter Angabe der Zeit,
in welcher die Beseitigung erfolgt ist, in laufender Folge
sachgemife Eintragungen zu machen, weiters das Buch der
Polizeidirektion und ihren Organen iiber Verlangen zur Ein-
sicht vorzuweisen.

2. Das Verzeichnis ‘dieser Werkstitten kann nach dessen
Anlegung bei der Polizeidirektion und bei den Bezirkspolizei-
kommissariaten im Wiener Polizeirayon von den Fuhrherren
eingesehen werden.

3. Nur mit ausdriicklicher Genehmigung der Polizeidirektion
ist es gestattet, auflerhalb des Wiener Polizeirayons gelegene
Werkstitten fir die Reparatur von Fahrpreisanzeigern in
Anspruch zu nehmen.

A. Streckentarif.

a) Tagtarif fir die Zeit von 7 Uhr frith bis 11 Uhr abends: 11. Maximal-
1. fiir die gleichzeitige Fahrt von hochstens drei Fahr-  tarif.

gisten:

18, NTTY Znie Fa R e iy SRR S e SRR 2K —h

jJeREIteTeRb eponn eneg2O0R 272 i i NI ai et ) — » 26 »
2. Fiir die gleichzeitige Fahrt von mehr als drei Fahr-

gisten:

0, (0G0 § 5 o SRR SR L o N DR h

jeRwe ter eI DR e e T i

Ein Kind unter zehn _]ahren in Begleitung von Er-
wachsenen wird nicht gezdhlt; zwei Kinder dieses Alters
gelten als eine, drei oder vier Kinder dieses Alters gelten
als zwei Personen.
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) Nachttarif fir die Zeit von 11 Uhr abends bis 7 Uhr
frith ohne Riicksicht auf die Zahl der gleichzeitig fahrenden
Personen :

bhiSPE00 Rz ot it fyeed UtoBne R o CERa o LS — In

je weitere begonnene 150 7. .. ... .. ... .. . ... — ) 2 )
B. Wartezeit.

Ein Zeitraum bis zur Dauer von drei Minuten — K 25 h

C. Zuschlige.

a) Bestellgebiihr.

Fir die Vorausbestellung eines Wagens tiir einen nicht
sofort, sondern erst in einem spiteren Zeitpunkte mit einer
Fahr- oder Wartezeit zu beginnenden Fahrdienst ist zulissig
eine Gebiihr von 2K — h

b) Lokalzuschlag.

Fiir eine nicht vorausbestellte Fahrt, die von einer Eisen-
bahn- oder Dampfschiffstation, einem Theater oder einem
durch die Polizeidirektion mit besonderer Kundmachung be-
zeichneten Schaustellungs- oder Belustigungsorte aus begonnen
wird, ist zuldssig ein besonderer Zuschlag von,.. 1K — h

¢) Gepiackszuschlag.

Im Wagen untergebrachtes Handgebick ist gebiihrenfrei;
doch kann der Wagenlenker diese Unterbringung von Gepicks-
stiicken, die einzeln oder zusammen mehr als 25 2g wiegen,
oder besonders umfangreich sind, oder nach ihrer Beschaffen-
heit geeignet sind, das Wageninnere zu beschiddigen, ablehnen.
Fir die nach Beschaffenheit des Wagens statthafte ander-
weitige Unterbringung von Gepick ist zulidssig eine Gebiihr
O T R . W e B Ry 2R Ph

Anmerkung. Im Falle der Fahrpreisanzeiger wihrend
des Dienstes unbrauchbar wird, ist der Fahrpreis nach § 5,
Absatz 13, dieser Verordnung zu bestimmen.

Diese Verordnung tritt mit dem Tage ihrer Verlautbarung
in Kraft. Doch tritt fir Automobilwagen, welche an diesem
Tage in Betrieb stehen, die Verpflichtung, den Taxtarif und
den Fahrpreisanzeiger nach dieser Vorschrift einzurichten,
erst mit 1. Jinner 1909 ein.

Kielmansegg m. p.
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I

Gesetz

vom 9. August 1908, RGB. Nr. 162
iber die
Haftung fiir Schiden
aus dem Betriebe von Kraftfahrzeugen.

(Kundgemacht in dem am 14. August ausgegebenen und versendeten
Stiicke LXXV des Reichsgesetzblattes.)

Mit Zustimmung beider Hiduser des Reichsrates finde ich
anzuordnen, wie folgt:

§ 1. Wird durch den Betrieb eines durch elementare Kraft Judikatur
auf offentlichen StraBen und Wegen nicht auf Schienen be- derHaftung.
wegten Straflenfahrzeuges (Kraftfahrzeuges) jemand verletzt
oder getotet oder aber Schaden an Sachen verursacht, so haften
der Lenker und der Eigentiimer oder jeder Miteigentiimer fiir
den Ersatz des verursachten Schadens, und zwar bei Sach-
schiden fiir Schadloshaltung nach § 1323 ABGB., bei Korper-
verletzung nach den §§ 1326 und 1326 ABGB., bei Totung
nach § 1327 ABGB.

Von der Haftpflicht als Lenker sind befreit Militdrpersonen,
wenn sie das Kraftfahrzeug in Ausiibung ihres Dienstes gefiihrt
haben.

War zur Zeit des schidigenden Ereignisses das Kraftfahr-
zeug jemandem zum Betriebe fiir eigene Rechnung und Gefahr
iberlassen (Betriebsunternehmer), so haftet dieser an Stelle des
Eigentiimers.

War das Kraftfahrzeug zur Zeit des schidigenden Ereig-
nisses zufolge rechtswidrigen Vorganges der Verfigung des
Eigentiimers oder Betriebsunternehmers entzogen, so haftet an
seiner Stelle jener, der diese Verfiigung ausiibt.

Wer auf Grund einer der vorstehenden Bestimmungen die
Haftpflicht ablehnt, hat die Tatsachen zu beweisen, auf die
sich seine Befreiung griindet.

Mehrere Ersatzpflichtige haften zur ungeteilten Hand.
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Gesetzliche Vorschriften.

Von der § 2. Wer nach § 1 fir den Schaden haftet, wird von der
Hal;:xenitg be- phiicht zur Ersatzleistung nur dann befreit, wenn er beweist,
" daB das schidigende Ereignis durch Verschulden eines Dritten
oder des Beschidigten selbst verursacht wurde oder dafl es trotz
der vorschrifts- und sachgemiflen Vorsichten in Fithrung und
Behandlung des Kraftfahrzeuges nicht abgewendet werden
konnte und auch nicht auf die Beschaffenheit des Kraftfahr-
zeuges oder auf die Eigenart, das Versagen oder die Mingel

seiner Funktion zuriickzufihren ist.
Scheuender  Dies gilt insbesondere auch fiir den Fall, dafl der Schaden

Tiere. aus dem Scheuen von Tieren herrithrt oder in der Beschidi-

gung von auf 6ffentlichem Wege ohne Aufsicht umherlaufenden
Tieren besteht.

Die Berufung auf das Verschulden eines Dritten ist aus-
geschlossen, wenn sich ein Haftpflichtiger seiner beim Betriebe
des Kraftfahrzeuges bedient hat.

Teilver- Rihrt jedoch der Schaden oder sein Umfang nur zum
schulden. pile ans dem Verschulden des Verletzten oder des Dritten her,

so soll unter Wiirdigung aller Umstinde auf einen Teil der im
§ 1 bezeichneten Anspriiche erkannt werden.

Gegen- § 3. Die Bestimmungen der §§ 1 und 2 dieses Gesetzes
“:‘;Ez‘af_'- finden keine Anwendung auf die gegenseitigen Ersatzanspriiche
spriiche von aus der Beschidigung von Haftpflichtigen oder ihrer Sachen,

Haft-  dije sich aus einem und demselben schadenbringenden Ereignisse
pflichtigen. ergeben. g

Dabei macht es keinen Unterschied, ob dieses Ereignis aus
dem Betriebe eines Kraftfahrzeuges allein oder im Zusammen-
treffen der Betriebe von Kraftfahrzeugen miteinander oder mit
Betrieben von Unternehmungen entstand, die der Haftpflicht
nach dem Gesetze vom 5. Mirz 1869, RGB. Nr. 27, oder
vom 12. Juli 1902, RGB. Nr. 147, unterliegen.

Die Ersatzanspriiche regeln sich in allen diesen Fillen nach
dem allgemeinen biirgerlichen Rechte.

Ersatzan- Dritte Personen jedoch, welche Schiden aus Ereignissen
spriiche  erleiden, die im Zusammentreffen mehrerer haftpflichtiger Be-
P:::g::n_ triebe entstanden, konnen ihre Ersatzanspriiche gegen jeden
Haftpflichtigen auf Grund desjenigen Gesetzes erheben, das
nach der Beschaffenheit des Betriebes des Belangten fiir dessen
Haftpflicht mafigebend ist. Insoweit derselbe Ersatzanspruch
gegen mehrere Personen begriindet ist, haften sie zur unge-

teilten Hand.
Haftungder § 4. Die Bestimmungen der §§ 1 und 2 dieses Gesetzes

Lenker.  fnden keine Anwendung auf die Ersatzanspriiche aus der Be-

schidigung von Personen oder Sachen, die mit dem Kraftfahr-
zeug befordert werden, es sei denn, dafl diese Beniitzung gegen
Entgelt oder im gewerbemifligen Personen- oder Sachentrans-
porte oder in Diensten oder Auftrigen einer der haftpflichtigen
Personen geschah.
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Wenn eine Militirperson in Ausiibung ihres Dienstes Militdr-
durch den Betrieb eines im Dienste der Kriegsverwaltung ver- Peronen:
wendeten Kraftfahrzeuges beschidigt wird, so sind die Ersatz-
anspriiche des Beschidigten oder seiner Angehdrigen gegen das
Arar ausschliefllich nach den Militarversorgungsgesetzen zu be-
urteilen.

§ 5. Die Bestimmungen der §§ 1, 2 und 3, Schluflabsatz, F‘!hfzzs‘iﬂe
dieses Gesetzes finden keine Anwendung auf Kraftfahrzeuge, ST‘:Ld:ng':_
die gemifl einer auf denselben angebrachten amtlichen Be- schwindig-
scheinigung derart eingerichtet oder mit solchen Vorkehrungen keit befreit.
versehen sind, daf} sie bei der zum Betriebe und Fithrung un-
entbehrlichen Belastung auf guter und ebener Strafle die Hochst-
geschwindigkeit von 25 Kilometer, auf die Stunde bezogen,
nicht iberschreiten konnen.

Das Vorhandensein dieser Voraussetzungen hat zu beweisen,
wer auf deren Grund die Ersatzpflicht ablehnt.

Die Ersatzanspriiche fiir Schiden aus dem Betriebe solcher
Kraftfahrzeuge regeln sich nach dem allgemeinen biirgerlichen
Rechte.

§ 6. Das Recht, auf Grund der §§ 1, 2 und 3, letzter Absatz, Verilhrung.
dieses Gesetzes Schadenersatzanspriiche zu erheben, verjihrt:
a) in sechs Monaten von dem Tage, an dem der Reschidigte

von dem Schaden und der Person des Ersatzpflichtigen

Kenntnis erhielt;

b) auch ohne Riicksicht auf die Kenntnis in drei Jahren von

dem Tage des schidigenden Ereignisses.

Der Schadenersatzanspruch erlischt auch vor Ablauf der
Verjahrungsfrist, wenn der Ersatzberechtigte aus Verschulden
unterlassen hat, innerhalb vier Wochen nach dem Tage, an dem
er von der Person des Ersatzpflichtigen Kenntnis erhalten hat,
ihm von dem Unfalle Mitteilung zu machen, es wire denn,
dafl er beweisen kann, dafl der Ersatzpflichtige innerhalb jener
Frist von vier Wochen auf anderem Wege von dem Unfalle
Kenntnis erlangt habe.

§ 7. Durch die Bestimmungen dieses Gesetzes sind weiter-
gehende Haftungen, die sich aus dem allgemeinen biirgerlichen
Gesetzbuche oder aus anderen Gesetzen ergeben, nicht aus-
geschlossen.

§ 8. Auch dort, wo die Ersatzanspriiche fiir einen durch Ersatzan-
den Betrieb eines Kraftfahrzeuges verursachten Schaden nach n:}::l;:uilt:n
dem biirgerlichen Rechte zu beurteilen sind, haftet der Eigen- birgerl.
tiimer des Kraftfahrzeuges, oder wer nach § 1 an seine Stelle Rechte.
tritt, fiir das Verschulden der Personen, deren er sich beim
Betriebe bedient, insoweit es sich um ihre Dienstleistung beim
Betriebe des Kraftfahrzeuges handelt.

Mehrere Miteigentiimer oder an die Stelle des Eigentiimers
tretende Personen haften zur ungeteilten Hand.
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§ 9. Klagen auf Ersatz von Schiden, die durch den Betrieb
eines Kraftfahrzeuges verursacht sind, konnen auch beim sach-
lich zustindigen Gerichte angebracht werden, in dessen Sprengel
das schidigende Ereignis stattfand.

§ 10. Der durch den Betrieb eines Kraftfahrzeuges Be-
schidigte hat fiir seine Forderung auf Schadenersatz ein
gesetzliches, frither begriindeten Pfandrechten vorausgehen-
des Pfandrecht an der Forderung des haftpflichtigen Ver-
sicherungsnehmers gegen den Versicherer aus seiner Haft-
pflichtversicherung.

§ 11. Personen, die beim Betriebe von Kraftfahrzeugen in
Ausiibung ihres vertragsmifligen Dienstes verwendet werden,
sind, soweit auf sie nicht bereits die Gesetze vom 28. Dezember
1887, RGB. Nr. 1 von 1888, und vom 20. Juli 1894, RGB.
Nr. 168, Anwendung haben, nach Malgabe der Bestimmungen
des ersteren Gesetzes versichert.

Bedienstete, bei denen die Voraussetzungen des § 4 des
Gesetzes vom 28. Dezember 1887, RGB. Nr. 1 von 1888,
zutreffen, sind von der Versicherungspflicht ausgenommen.

Als Unfille beim Betriebe im Sinne des Unfallversiche-
rungsgesetzes gelten solche Unfille nicht, die sich bei Wett-
rennen oder bei den Vorbereitungen zu Wettrennen (Training)
ereignen.

Mit Riicksicht auf die Versicherung gilt stets der Eigen-
timer des Kraftfahrzeuges als Unternehmer des versicherungs-
pflichtigen Betriebes.

Die Frist, in der die bereits bestehenden Betriebe von
Kraftfahrzeugen, die hiemit in die Versicherung neu eintreten,
die Anzeige im Sinne des § 18 des Unfallversicherungsgesetzes
zu erstatten haben, und der Zeitpunkt, mit dem fiir sie die
Wirksamkeit der Versicherung beginnt, wird durch Verordnung
des Ministeriums des Innern bestimmt.

In Privatversicherungsvertrige im Sinne des § 61, Absatz 2,
des Unfallversicherungsgesetzes hat die Unfallversicherungs-
anstalt nach Mafigabe des § 61, Absatz 2 und 3, dieses Ge-
setzes, einzutreten, wenn sie vor dem 1. Dezember 1907 ab-
geschlossen sind.

§ 12. In Ansehung der Haftpflichtversicherung fiir Schiden
aus dem Betriebe von Kraftfahrzeugen kann im Verordnungs-
wege bestimmt werden:

1. dafl der Versicherte einen im Verhiltnis zum Ganzen
bestimmten Teil des Schadens, jedenfalls aber Schiden unter
einem gewissen Betrage ohne Anspruch auf Ersatz durch den
Versicherer selbst zu tragen hat;

2. daBl der Versicherer nicht haftet, wenn der Schaden
innerhalb einer Frist weder dem Versicherer angemeldet wurde
noch den Gegenstand einer Klage oder Anzeige bei den Ge-
richten, der Staatsanwaltschaft, den Polizei-, Gemeinde- oder
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politischen Behorden oder bei der Gendarmerie bildete noch
durch eine dieser Behorden und Organe von Amts wegen zum
Gegenstande von Ermittlungen gemacht wurde.

§ 13. Vereinbarungen, wodurch die Vorschriften dieses
Gesetzes zum Nachteile des Beschiddigten im vorhinein aus-
geschlossen oder eingeschrinkt werden sollen, sind nichtig.

8 14. Dieses Gesetz tritt mit Beginn des auf seine Kund-
machung folgenden dritten Kalendermonats in Wirksamkeit.

Auf Schiden aus frither eingetretenen Ereignissen hat es
keine Anwendung.

§ 15. Mit dem Vollzuge des Gesetzes sind Mein Minister
des Innern und Mein Justizminister beauftragt.

Bad Ischl, am 9. August 1908.
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Verordnung

des Ministers des Innern vom 23. Oktober 1908,
RGB. Nr. 220,

womit Bestimmungen zur Durchfiilhrung der Unfallver-

sicherung der in § 11 des Gesetzes vom 9. August 1908,

RGB. Nr. 162, iiber die Haftung fiir Schiden aus dem

Betriebe von Kraftfahrzeugen, bezeichneten Betriebe ge-
troffen werden.

§ 1. Die Wirksamkeit der Unfallversicherung fiir die gemif3
§ 11 des Gesetzes vom 9. August 1908, RGB. Nr. 162, in
diese Versicherung neu eintretenden Betriebe von Kraftfahr-
zeugen beginnt am 1. November 1908.

§ 2. Die Unternehmer der in § 1 bezeichneten Betriebe, als
welche im Sinne der Bestimmungen des § 11, Absatz 4, des
Gesetzes vom 9. August 1908, RGB. Nr. 162, die Eigentiimer
von Kraftfahrzeugen gelten, haben die in § 18 des Gesetzes
vom 28. Dezember 1887, RGB. Nr. 1 ex 1888, vorgeschriebene
Anzeige, sofernsie bereits bestehende Betriebe betrifft, spitestens
bis zum 30. November 1908, sofern sie wihrend oder nach Ablauf
dieser Frist neu er6finete Betriebe betrifft, spitestens 14 Tage
nach Betriebsbeginn an die auf Grund des § 9 des zuletzt
bezogenen Gesetzes errichtete, zur Versicherung zustindige
Arbeiterunfallversicherungsanstalt zu erstatten.

Behufs Erstattung dieser Anzeige ist das von der Ver-
sicherungsanstalt hiefir festgesetzte Formular in zwei Exem-
plaren auszufiillen und im Wege der politischen Bezirksbehérde
an die Anstalt zu leiten.

Die Anzeigeformulare sind bei der betreffenden Unfall-
versicherungsanstalt zu beheben.

Die Erstattung von Anzeigen, die unwahre tatsichliche
Angaben enthalten, sowie die Unterlassung oder verspitete
Erstattung der Anzeigen unterliegen der in den §§ 51 und 52
des Gesetzes vom 28. Dezember 1887, RGB. Nr. 1 ex 1888,
vorgesehenen Ahndung.

§ 3. Die Verordnung tritt am 1. November 1908 in Kraft.

Bienerth m. p.
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Verordnung

des Ministeriums des Innern im Einvernehmen

mit dem Justizministerium und dem Ministe-

rium fiir offentliche Arbeiten vom 26. Oktober
1908, RGB. Nr. 221,

betreffend die Kraftfahrzeuge mit geringer Geschwindigkeit.

In Durchfithrung des § 5 des Gesetzes vom 9. August 1908,
RGB. Nr. 162, iiber die Haftung fiir Schiden aus dem Betriebe
von Kraftfahrzeugen wird verordnet, wie folgt:

§ 1. Fiir Kraftfahrzeuge, welche bei der zum Betriebe und
zur Fiithrung unentbehrlichen Belastung auf guter und ebener
Strafle die Hochstgeschwindigkeit von 25 %7, auf die Stunde
bezogen, nicht iiberschreiten konnen, wird iiber Ansuchen von
der politischen Landesbehdrde, in deren Verwaltungsgebiet
sich der Standort des Kraftfahrzeuges befindet, eine diese be-
schrinkte Hochstgeschwindigkeit bestdtigende amtliche Be-
scheinigung ausgefolgt.

§ 2. Das Ansuchen um die Ausfolgung dieser amtlichen
Bescheinigung hat die Angaben iiber alle auf die Fahrge-
schwindigkeit des Kraftfahrzeuges einfluinehmenden Kon-
struktionsverhiltnisse zu enthalten (Art der Karosserie, Zahl
der Zylinder, Hub, Bohrung und hochste Tourenzahl, System
des Karburators, Ubersetzungsverhiltnis der einzelnen Ge-
schwindigkeitsstufen mit Angabe der mafigebenden Zihne-
zahlen und bei Friktionsantrieben das grofite Ubersetzungs-
verhiltnis, das Ubersetzungsverhiltnis auf die Antriebswelle,
Zihnezahlen der Ketten- oder Kegelrider, grofiter Durch-
messer der mit Bereifung versehenen Triebrdder; bei Dampf-
fahrzeugen die hochste zuldssige Dampfspannung, bei Elektro-
mobilen die hdochste Entladespannung und die Zahl der Ak-
kumulatorenzellen u. s. w.).

Allfillige Vorkehrungen gegen die Moglichkeit, die Ge-
schwindigkeit von 25 47 zu uberschreiten, sind in dem An-
suchen genau zu beschreiben.

Dem Ansuchen ist das Zertifikat iber die Genehmigung
der Type (§ 15 der Automobilverordnung vom 27. September
1905, RGB. Nr. 156) und falls die Zuweisung der Evidenz-
nummer auf gesonderter Ausfertigung erfolgte, auch letztere
beizuschlieflen.
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§ 3. Die amtliche Bescheinigung wird auf Grund des Er-
gebnisses einer Erprobung durch die Automobilprifungskom-
mission der politischen Landesstelle ausgefolgt.

Diese amtliche Bescheinigung besteht:

a) aus einer Tafel nach Muster I und

b) aus einer schriftlichen Bestitigung, enthaltend die Angaben
iiber die auf die Fahrgeschwindigkeit des Kraftfahrzeuges
einfluflnehmenden Konstruktionsverhiltnisse.

Die Tafel ist auf dem XKraftfahrzeuge fest anzubringen;
die schriftliche Bestitigung hat der Lenker des Fahrzeuges
wihrend der Fahrt bei sich zu fihren.

Die Erprobungen finden nur am Sitze der politischen Landes-
behorde statt.

§ 4. Die amtliche Bescheinigung dart nur dann ausgefolgt
werden, wenn das Kraftfahrzeug im vollkommen betriebsfahigen
Zustande und nur mit der zum Betriebe und zur Fiihrung un-
entbehrlichen Belastung versehen, auf guter und ebener Strafle
bei Anwendung der zur Entwicklung der hochsten Geschwindig-
keit dienlichen Vorkehrungen auch in keinem Abschnitte der
Fahrt eine Geschwindigkeit entfaltet, die, auf die Stunde be-
zogen, mehr als 25 %47 ergibt.

Wenn an einem zu groflerer Geschwindigkeit geeigneten
Kraftfahrzeuge Vorrichtungen angebracht sind, welche die
Entwicklung einer Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 &7
verhindern, darf die amtliche Bescheinigung nur erteilt werden,
wenn durch die Konstruktion dieser Vorrichtung sichergestellt
ist, dafl sie unabhingig von dem Willen des Lenkers eine
groflere Geschwindigkeit des Fahrzeuges unbedingt verhindert.

§ 5. Im Falle von Anderungen am Kraftfahrzeuge, infolge
deren die in der Bestitigung (§ 3) festgesetzten Daten nicht
mehr zutreffen oder die Geschwindigkeit gesteigert wurde,
ist der politischen Landesbehérde die amtliche Bescheinigung,
bestehend aus Tafel und schriftlicher Bestitigung, zuriickzu-
stellen.

§ 6. Das Nachmachen der im § 3 erwihnten Tafeln, das
Anbringen dieser Tafeln an Kraftfahrzeugen ohne vorausge-
gangene amtliche Erprobung, die Vornahme von Anderungen,
welche die Geschwindigkeit der Fahrzeuge erhchen, ohne
Riickstellung der amtlich ausgefolgten Bescheinigung, sind
verboten.

§ 7. Fiir die Erprobung der Kraftfahrzeuge und fiir die
Ausfolgung der amtlichen Bescheinigung ist eine Taxe zu
entrichten, welche

beisAutomohileng . 4s 0 s s TS0 S ()RR
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betrigt.
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§ 8. Ubertretungen dieser Verordnung sind, sofern sie nicht
unter das allgemeine Strafgesetz fallen, nach der Ministerial-
verordnung vom 30. September 1857, RGB. Nr. 198, zu be-
strafen.

Klein m. p. Bienerth m. p.

GefSmann m. p.
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Verordnungen

des Ministers des Innern im Einvernehmen
mit dem Justizminister vom 28. Oktober 1908,
RGB. Nr. 222,

betreffend die Haftpflichtversicherung fiir Schiden aus dem

Betriebe von Kraftfahrzeugen.

Auf Grund des §12, Z. 1, des Gesetzes vom 9. August 1908,
RGB. Nr. 162, iiber die Haftung fiir Schiden aus dem Betriebe
von Kraftfahrzeugen, wird verordnet:

§ 1. Die Versicherten haben Schiden bis zu 100 K im vollen
Ausmafle und von hoheren Schiden 10 Prozent, mindestens aber
100 K ohne Anspruch auf Ersatz durch den Versicherer selbst
zu tragen. Das Ausmafl der Schiden, die der Versicherte selbst
zu tragen hat, kann durch Vereinbarung erhéht werden.

§ 2. Diese Verordnung tritt am 1. November 1908 in Kraft.

Klein m. p. Bienerth m. p.
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Verordnung

des Ministeriums des Innern vom 27. November
1908, RGB. Nr. 240,

betreffend die Einteilung der durch §11 des Gesetzes vom

9. August 1908, RGB. Nr. 162, in die Unfallversicherung

einbezogenen Betriebe von Kraftfahrzeugen in Gefahren-
klassen.

Auf Grund des § 14 des Gesetzes vom 28. Dezember 1887,
RGB. Nr. 1 ex 1888, betreffend die Unfallversicherung
der Arbeiter, werden nach Anhorung des Versicherungs-
beirates die durch § 11 des Gesetzes vom 9. August 1908,
RGB. Nr. 162, in die Unfallversicherung einbezogenen
Betriebe von Kraftfahrzeugen fiir die Zeit vom Beginne der
Versicherung bis 31. Dezember 1909 in Gefahrenklassen ein-
geteilt wie folgt: Gorai e

klasse
1. Kraftfahrzeuge zur Beférderung von Personen:
bei einer Motorstirke:

a)abisEeinschlie 15 ch S R L s
B AbISEETNschIIEBITCHRA (JEIIR: =T8S S X
¢) von mehr als 40 HP. . . . ., : 2% X1

2. dieselben bei Zutreffen der Voraussetzungen des

§ 5, Absatz 1, des Gesetzes vom 9. August 1908,

RGB. Nr. 162 5 roaki = VT
3. Kraftfahrzeuge zur Beforderung schwerer Lasten XII
4. Kraftfahrzeuge zur Beforderung leichter Lasten  VIII

Die Einreihung der einzelnen Betriebe in die Gefahren-
klassen und Prozentsitze hat auf Grund des in der Anlage I
der Ministerialverordnung vom 15. Juni 1904, RGB. Nr. 58,
enthaltenen Schemas zu erfolgen. Hiebei finden die Bestim-
mungen der §§ 1bis10 dieser Verordnung entsprechende An-
wendung.

Die Einreihung jener unter Verwendung von Kraftfahr-
zeugen betriebenen Unternehmungen, deren Unfallversiche-
rungspflicht auf Grund des Gesetzes vom 28. Dezember 1887,
RGB. Nr. 1 ex 1888, oder des Gesetzes vom 20. Juli 1894,
RGB. Nr. 168, eintritt, wird durch die gegenwirtigen Vor-
schriften nicht beriihrt.
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Straflenverbote.
Niederosterreich.

In Baden: Frauen-, Theresien-, Pelz-, Johannes- und Ep-
steingasse.

In Erlach: der Gemeindeweg von der Wiener-Neustadt—
Erlacher Bezirksstrale abzweigend, iiber Linsberg nach Brunn
und der Arlsweg vom Hause Nr. 5 bis zum Spritzenhause
und vom Hause Nr. 61 nach Linsberg und Brunn.

In Gumpoldskirchen: die Modlinger und Badner Strafle,
in allen anderen Gassen ist das Fahren nur im 6-Kilometer-
Tempo gestattet.

In Gutenstein: die Gemeindestraflen in der Stelle Langa-
piesting und Vorderbruck: von der Paflbriicke bis zur Gnich-,
beziehungsweise Panzenbach- und von der Wellhofbriicke
in das Blattestal und in den Seegraben.

BezirksstraBe 3 Adg. Nr. 12, Hainbach—Sophienalpe von
Kilometer 2 bis 5.

In der Hinterbriihl: die Park-, Regenhardt-, Schul-,
Anninger- und Knopfelsteiggasse.

In Laxenburg: die Hofstrae (Laxenburg—Miinchendorf).

In Maria-Enzersdorf: die Lichtenstein - Maria - Zeller,
SchloB-, Giefhiibler und Grenzgasse.

In Moédling: Rathaus-, Pfarr-, Kirchen-, Dominikaner-,
Wasser-, Wehr-, Berg-, Ander-, Spitalmihl-, Frauenstein-,
Liechtenstein-, Meierei-, Husarentempel-, Freihofgasse, Neuweg
und die Jigerhausgasse vom Hotel Witetschka aufwirts; die
beiden Verbindungswege zwischen Hauptstrafle und Kloster-
gasse (zwischen den Hiusern Hauptstrae Nr. 60 und 62
einerseits und Nr. 64 und 66 anderseits); das Reiterer- und
Hufimanngifichen; die Allee auf der HauptstraBe und der
freie Weg zwischen dieser Allee und der gepflasterten Bezirks-
strae von HauptstraBe Nr. 2 bis 28; der Schulweg in Neu-
Maodling; das Schwarzrockgifichen, der Gretelsitzsteig, die
Babenbergerstrae von der Jasomirgottstraflie bis zur Fischer-
miihle.

In der Fleisch-, Eisentor-, Molker-, Klostertalgasse ist im
Schritt zu fahren; im Stadtgebiete nicht iiber 15 Kilometer.
Bei Straflenkreuzungen und uniibersichtlichen Stellen nicht
iber 6 Kilometer.

Auf dem Semmering: die Hochwegstrafle in der Strecke
vom Siidbahnhof zum Hotel Panhans; die Zufahrt zum Hotel
Panhaos nur im 6-Kilometer-Tempo.

In Sollenau: die Bezirksstrafle Sollenau—Schénau.
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In Voslau: Jigermayerstrafle und die Zufahrt zum Bade.

In Weikersdorf: die Helenenstrafle von der Doblhofbriicke
bis zum Wasserleitungsaquiadukt; Pelz-, Johannes- und Ep-
steingasse.

In Wien: das Befahren, wenn dasselbe nicht zum Zwecke
der Strafleniiberquerung oder des Ausweichens unumginglich
notwendig erscheint, der stidtischen Strafenbahn-
strecke Dornbacherstrafle zwischen Giipferlinggasse und
Burghausengasse (Stadtbahnstation Hernals), Neubau- und
Lerchenfeldergiirtel zwischen MariahilferstraBe und Grund-
steingasse; Hernalsergiirtel zwischen der Josefstidter und
Hernalser Hauptstrafle; Wihringergiirtel zwischen der Wih-
ringer- und Nufldorferstrafle; Schonbrunner Hofallee zwischen
der Linzer- und Penzingerstrafle; Grinzingerallee zwischen der
Sieveringer- und Huschkagasse; Simmeringer Hauptstrafle
lings des Zentralfriedhofes und von diesem bis zum Linien-
amte Schwechat; Heiligenstidterstrale von der NufBdorfer-
strafle bis zum Hause Nr.191, beziehungsweise 174 der Heiligen-
stidterstrae; Museumstrae — Auerspergstrae — Landes-
gerichtsstrafle; Universititsstrafle; Friedrichstrafle, beginnend
beim Hause Nr. 6 iiber den Karlsplatz—Lothringerstrafle bis
zur Johannesgasse; Ringstrafe mit Ausnahme des Franz-
Josefs-Kai ; Nordbahnstrafle; FranzensbriickenstraBe zwischen
Hedwiggasse und Praterstrale; Praterstrae vom Praterstern
bis zum Hause Nr. 33; Heumarkt von der Beatrixgasse bis
zum Miinzamte; Pappelallee beim Schénbrunner Vorparke
von der Winkelmannstrae bis zur Schénbrunner Hofallee
und durch diese bis zur Schonbrunner Schlofbriicke; Dorn-
bacherstrale von der Giipferlinggasse bis zur Vollbartgasse ;
Simmeringer Hauptstrafle vom Betriebsbahnhof Simmering IT bis
zum Zentralfriedhofe ; Kronprinz-Rudolf-Strafle ; Verbot fiir die
Durchfahrt durch die Hofburg fiir Lastautomobile, Omnibusse
und Motorridder. Automobile im 6-Kilometer-Tempo. In der
Hofburg keine Huppensignale.

In Wiener-Neustadt: die BoheimstraBe, ferner an Mitt-
woch-, Samstag- und Sonntagvormittagen der Hauptplatz,
beziehungsweise die Verbindungsstrafle zwischen Wiener und
Neunkirchener Strafle und letztere bis zur Burggasse. Das Be-
fahren der in der inneren Stadt gelegenen Teile der Wiener
und Neunkirchener Strafe ist an obigen Vormittagen nur im
6-Kilometer-Tempo gestattet.

Steiermark.
Bruck a. d. Mur.

In der Gemeinde Aflenz: der Weg von Palbersdorf iiber
Tutschach nach Jauring; die GemeindestraBe von Thorl bis
zur St.-Ilgener Gemeidegrenze und der Weg nach Hinterberg.

227 15*



Gesetzliche Vorschriften.

In der Gemeinde Turnau: In der Au, dort, wo von der
Reichsstrale der Gemeindeweg nach Goriach und Turnau
abzweigt, ist eine Tafel mit der Aufschrift » Automobilfahren
auf diesem Gemeindewege verboten« angebracht.

In der Gemeinde St. Lorenzen i. M.: Bezirksstrale von
St. Lorenzen nach St. Marein.

In der Gemeinde Breitenau: Breitenauer Bezirksstrafle.

In der Gemeinde St. Ilgen: Straflenverbot fiir Automobile
und Motorrider bei der Abzweigung der Reichsstrafle in
Thorl.

Cilli.

Die Strafle durch den Stadtpark.

Grdbming.

Gemeinde Grundlsee: simtliche Straen und Wege mit
Ausnahme des im Gemeindegebiete gelegenen Teiles der
salinenirarischen Strafle Markt Aussee — Alt-Aussee, auf
welcher das Fahren mit Automobilen und Motorfahrridern
vom 1. Juli bis 15. September (Hauptsaison) nur von 3 bis
6 Uhr abends verboten ist. An allen iibrigen Tageszeiten ist
die Strafle nun frei. (Langsames Tempo, anderen als Last-
wagen darf nicht vorgefahren werden.)

Gemeinde Alt-Aussee: fiir simtliche Straflen und Wege
mit Ausnahme der salinendrarischen Strafe Markt Aussee—
Alt-Aussee, auf welcher das Fahren mit Automobilen und
Motorridern vom 1. Juli bis 15. September nur von 3 bis
6 Uhr nachmittags verboten ist. An den iibrigen Jahres- und
Tageszeiten ist der Verkehr auf dieser Strecke frei.

Judenburg.

Bezirk Oberzeiring: fiir simtliche Bezirksstralen.

Gemeinde Klein-Lobming und Reichsstrafle: fiir simtliche
Gemeindestraflen und Wege.

Gemeinde Kbnittelfeld: fir das Fahren mit Automobilen
und Motorriadern samt Anhingewagen in der Frauen-, Schmidt-,
Hautzenbichl-, Markt- und Sandgasse, Fahrt durch den Ort
Flatschach.

Leibnitz.

Gesperrt sind die Gemeindestralen im Bezirke Arnfels.

Leoben.
Gemeindeweg von Trofaiach in den Trofaiacher G6figraben.

Marburg.

Im Stadtgebiete Marburg bestehen zurzeit keine Straflen-
verbote fiir Automobile und Motorrider.
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Es wire jedoch zu wiinschen, wenn die Besitzer von Kraft-
fahrzeugen, von Graz kommend, in der Richtung nach Kirnten
fahrend, gegeniiber dem Bahnhofe in die Bahnhofstrafle ein-
biegen und iiber den Tappeinerplatz—ElisabethstraBe—Tegett-
hoffplatz—SchillerstraSe —Schmiderergasse in die Kdirntner
Strafle fahren wiirden.

Die in der Richtung nach Triest fahrenden Fahrzeuge
hitten die Tegetthoffstrale — Burgplatz—Viktringhofgasse—
Freihausgasse und Draugasse zu beniitzen.

Hiedurch wire das Befahren der inneren engen Straflen
der Stadt abgestellt.

Gemeinde Jahring, Ober-Wellitschen, Partin und Samarko:
fir die GemeindestraBlen.

In der Gemeinde Partin sind die Strafen fiir diese Fahr-
zeuge ohnehin nicht befahrbar.

Windisch-Feistritz Stadt— Windisch-Feistritz Bahnhof.

Milrzzuschlag.

Gemeinde Veitsch: fiir die Gemeindestrale Grof-Veitsch
—Klein-Veitsch.

Auf den GemeindestraBen in Veitsch. und zwar: ab Ort
Veitsch durch das sogenannte Klein-Veitschtal, ab Ort Veitsch
iiber GroB3-Veitsch bis Rad. Auf der Bezirksstrafle von Miirz-
hofen iiber Allerheiligen bis Leopersdorf; auf letzterer jedoch
nur fiir den Durchzugsverkehr.

Krain.

Radmannsdorf.

Der von der Weiflenfels bis zu den WeiBlenfelser Seen
fiihrende Gemeindeweg und der durch die Ortschaft Vigaun
fiithrende Teil der Bezirksstrale ILees—Vigaun—Neumarktl.

Méhren.
Briinn.

Radnicka und Protzkarova-Ulica, Augarten.

Olmiitz.
Alle jene schmalen Gassen, welche fiir andere Fuhrwerke

nicht passierbar sind.
Oberosterreich.

Gmunden.

Gemeinde Gmunden: Annastrale, Biirgerspitalsstrafle, Frey-
strafle, Gaswerkstrafle, Badgasse, Fellingergasse, Johannes-
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gasse, Marktplatz, Mihlwanggasse, Pappenheimstrafe, Salz-
fertigergasse, Grunderburggasse, Kirchengasse, Kuferzeile,
Pfarrhofgasse, Schlagenstrafle, Tagwerkerstrafe, Traungasse,
Schleifergasse, Satorinstrafle, Traunsteinstrafle, Schiffslinde,
Weyerstrafle, Schlachthausstrafle.

Gemeinde Altmiinster: alle Gemeindewege in der Gemeinde
Altmiinster.

Gemeinde Viechtwang: Viechtwang—Scharnstein, Viecht-
wang—Pattenbach, Viechtwang—Miihldorf, Hierzenbergerstrafle.

Gemeinde Griinau: simtliche Straflen im Gemeindegebiete
Griinau.

Gemeinde Ebensee: die Straflen von Ebensee nach den
Ortschaften Ebensee, Rindbach, Roith und Plankau.

Gemeinde Bad Ischl: Ahorngasse, Bachgasse, Berggasse,
Brumergasse, Konkordiagasse, Dampfbadgasse, Eglmoosgasse,
Feldgasse, Frauengasse, Gafinerweg, Grillgasse, Herrengasse,
Holzrechengasse, Kaiserdorfstrale, Kirchengasse, Kronprinz-
Rudolf-Kai, Kirchenwaldstrafle, Lindaustrae, Mastaliergasse,
Maxquallgasse, Nestroyweg, Pernecker Strafle.

Gemeinde Goisern: Bahnhofstrale in Goisern und die
Strafle von St. Agatha—Anu.

Gemeinde Gosau: Brandwirt—Gosauschmied.

Gemeinde Hallstatt: Gosaumiihl—Hallstatt und Hallstatt
—Obertraun.

Gemeinde St. Wolfgang: die Strale von Schwarzenbach
nach Pfandl.

Kirchdorf.

Gemeindestrale durch die Ortschaft Steyrling (zweigt bei
Preilegg von der Reichsstrale ab).

Gemeindestrafle von Steyrbruck nach Hinterstoder (zweigt
bei Steyrbruck von der Reichsstrafle ab).

Linz.

Gemeinde Horsching: die von der Landstrafle, respektive
Reichsstrae gegen Horsching abzweigende Trauner Strafle,
Neubauer- und Rutzingerstrafle, dann die durch den Ort
Breitbrunn fithrende Strafle und die von Horsching gegen
den Bahnhof und Breitbrunn fiihrende Strafle.

Gemeinde Traun: simtliche Gemeindestraen und Wege
mit Ausnahme der von der Weingartshofer Bezirksstrafle
durch den Ort Traun zur Traunbriicke fithrenden Strafle und
der vom Orte Traun zum Bahnhofe fithrenden Strafe.

Gemeinde Wilhering: die sogenannte Miihlbacher Strafle.

Vdécklabruck.

Gemeinde Innerschwandt: Gemeindestrafe von See am
Mondsee bis Loibichl.
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Bedingt freigegebene Strecken: Straflenabzweigung vor
Loibichl bis See in der Richtung Mondsee—Unterach nur
von 11 bis 1 Uhr mittags; Richtung Unterach—Mondsee von
6 bis 8 Uhr abends. Unbedingt verboten ist der Verkehr auf
der Strafle Scharfling—See.

Salzburg.

St. Johann i. P.

Reichsstrafle von Lend nach Hofgastein und Hofgastein —
Wildbadgastein.

Bei der Fahrt iiber die Radstidter Tauern ist der Kiihl-
wasserwechsel oft unvermeidlich. Es wird darauf aufmerksam
gemacht, dafl sich Gelegenheit zum Wechseln des Kiihlwassers
vor der letzten Steigung zum Tauernhause bietet.

Zell a. S.

Groflarler Landstrafe von der Abzweigung der Strafe in
die Lichtensteinklamm bis Grofiarl und die Kapruner
Landesstrale von der Wegscheid bei Bruckberg bis zur
Krapfbriicke.

Schlesien.

In der Stadt Friedeck die Briduhausgasse, die Tiefe Gasse
bis zur Einmiindung in die Reichsstrale und Mariengasse.
In der Stadt Teschen die Stephaniestrafle fiir Motorrider.

Tirol.

Innsbruck.

Die Strafle Innichen—Sexten— Reichsgrenze.

Die Gemeindestrafle Lermoos—Ehrwald—Schanz und das
wieder anschliefende kurze Stiick Reichsstrafle bis zur Landes-
grenze bei Grieflen.

Die Gemeindestrae Ehrwald—Biberwier.

Die Gemeindestrale Ulrichsbriicke—Kniepal—Pflach.

Die Gemeindestrale Reutte — Breitenwang — Plansee —
Landesgrenze (gegen Grieflen und gegen Ammerwald).

Die Leechtaler Konkurrenzstrafe.

Die Sarntaler Strafle.

Die Kastelruther Strafe von Waidbruck nach Kastelruth
—Sais.

Die Eggentaler Strae von Kardaun bis Karersee— Hotel.

Die Grodner Strale von Waidbruck nach Wolkenstein.

Die Strecke Walchsee—Bruckhiusl der Interessenschafts-
strale Walchsee—K&ssen.
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Die sogenannte Tierberger Privatstrafle.

Die Straflenstrecken Alberschwende—Egg und Krumbach
—Springen in Vorarlberg.

Die Paznauner Strafle.

Die Starzerbriicke (von Klausen nach Bozen [wegen Bau-
falligkeit]).

Die Otztaler Konkurrenzstrale und der von der Reichs-
strafle abzweigende, durch die Ortschaft Jaiming nach Station
Otztal fiihrende Gemeindeweg.

Die Achentaler Strafle von der Reichsgrenze bis Jenbach.

Die Passeierer Strafle sowie der Weg von Obermais auf
die Fragsburg.

Die Enneberger Konkurrenzstrae und im Anschlusse an
dieselbe die Campolongostrafile bis an die Bezirksgrenze.

Die Strafle von Bruneck nach Reischach.

Die Pragsertalstrale von Welsberg und Niederdorf aus
nach Alt- und Neu-Prags auf die Plitzwiese.

Die Konkurrenzstrafle Biirs Brand in Vorarlberg.

Alle Wege und Straflen des Gemeindegebietes Axams.

Alle Wege und Straflen des Gemeindegebietes Mutters.

Die sogenannte Sellrainer Strafle.

Alle Wege und Straflen des Gemeindegebietes von Vill.

Das Fahren mit Automobilen jeder Art in der Stadt Hall,
mit Ausnahme auf der Reichsstrafle iiber den unteren Stadt-
platz, Franziskanergraben, dann durch die Kathreinstrafle auf
dem Wege nach Hl.-Kreuz und Absam, iiber den Speck-
bachergraben zur Salzbergstraffe und endlich vom Speck-
bachergraben zur Milser Strafle und iiber dieselbe ist zufolge
Biirgerausschuflbeschlu vom 16. September 1902 verboten.

Toblach.

Alle Gemeindewege.

Die Tauferer Konkurrenzstrale vom Kapuzinerplatz in
Bruneck bis zum Gasthause Kasern, Gemeinde Prettau.

Sextener Strafle.

Iseltaler Strafle, gesperrt an Markttagen, dem voraus-
gehenden und nachfolgenden Tage, an welchem der Vieh-
auf- und -abtrieb erfolgt.

Karerseer Strafle von Bozen nach Karersee.

Achentaler, Leechtaler, Leermooser und Planser Strafle.

Der Verkehr mit Automobilen und Motorridern ist unter-
sagt auf der Strafle Kaltern—Tramin—Kourtinig und weiters
auf der Strafle Neumarkt—Tramin, insoweit diese Straflen-
ziige im Gebiete der Gemeinde Tramin sich befinden, und
zwar in der Zeit vom 15. September bis 31. Oktober jeden
Jahres.
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